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l. - Objetivo 

El objetivo del presente proyecto es contribuir con alternativas de solución 
a) problema de transporte que tiene la cJase productiva conformada por 
agricultores, ganaderos, industriales, comerciantes y empresarios 
individuales debido a la insuficiente oferta de vehículos ensamblados 
localmente e importados, para su trabajo diario. Especialmente en el 
Ecuador, en la Región Andina y Chile. 

1.1 Antecedentes 

En el Ecuador el problema de vehículos de trabajo para la clase productiva 
que no tiene un adecuado abastecimiento debido a que en este segmento 
existen pocos productos que se pueden adaptar al mencionado segmento. 
Se necesitan productos que sean durables, con alta capacidad de carga, 
económicos y versátiles para que puedan ser instrumentos de trabajo. 
Actualmente, se ofrece una camioneta convencional para satisfacer la 
demanda de este segmento que cubre con algunas necesidades. 

La preferencia de los ecuatorianos en general es por los vehículos sedan y 
camionetas de tipo convencional, estos últimos son una mezcla de 
vehículos de pasajeros y camionetas que funcionan con motores a gasolina 
lo que los hace ineficientes. 

El parque automotor ecuatoriano no está configurado para la clase 
productiva debido a que los modelos ensamblados e importados, por cubrir 
las preferencias de los otros segmentos no cumplen con vehículos 
eficientes para la clase productiva, que tienen la necesidad de un vehículo 
que cubra con todos los requisitos mencionados anteriormente para ser un 
instrumento útil y eficiente de trabajo. 

Por todo lo expuesto, se debe suministrar a este segmento de la clase 
productiva un vehículo que cumpla con las expectativas para su trabajo. En 
vez de una camioneta convencional se debe dar una camioneta tipo camión 
con mayor productividad que la de tipo convencional, por espacio, 
durabilidad, capacidad de carga y economía especialmente en combustible 
por su motor a diesel, que es más eficiente y da un mejor rendimiento. 
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1.2 Propósito del Trabajo de Titulación 

El propósito de este Trabajo de Titulación es desarrollar un proyecto que 
establezca la viabilidad comercial del ensamblaje nacional de un vehículo 
de la marca HYUNDAI que sea un verdadero instrumento de trabajo diario 
para los sectores productivos, con las mejores características técnicas de 
respaldo. 

1.3 Terminología 

"Clase Productiva" se define como aquella que utiliza vehículos para 
trabajo pesado como es el de fletes, transporte de mercadería, cooperativas, 
trabajos de hacienda y petroleras. Los profesionales como los ingenieros y 
arquitectos que necesitan movilizarse en todo tipo de terrenos. Por lo 
general, jóvenes y adultos de clase media en adelante que trabajan en el 
área agrícola, ganadera, industrial, comercial e inclusive empresarios 
individuales pertenecen a esta clase. 

"Camioneta Tipo Convencional" se defme como aquella camioneta que 
tiene una mezcla de camioneta y vehículo de pasajeros, que utiliza motor a 
gasolina, combustible de precio más alto, que tiene una forma que no 
permite optimizar espacios, en otras palabras no es el instrumento ideal 
para el trabajo de la clase productiva. 

"Camioneta tipo Camión" se define al vehículo que utiliza un motor 
central ubicado debajo del habitáculo para un mejor aprovechamiento de 
espacios de carga. Adicionalmente este tipo de vehículo tiene un mayor 
soporte para carga. 

"Light Commercial Vehicles" (LCV) se agrupan las camionetas hasta 2.5 
ton, las vans hasta 15 pasajeros y los vehículos 4X4. 

"Heavy Commercial Vehicles" (HCV) agrupan los vehículos denominados 
camiones, buses y vans de 16 pasajeros en adelante. 
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Tabla 1.1 

Estratos Económicos por Ingresos 

Descripción Ingresos Familiares Ingresos Individuales 
Clase baja USD 1.000 o inferiores 
Clase media USD 1.001 a 2.000 
Clase media-media USD 2.001 a 3.000 
Clase media-alta USD 3.001 a 4.000 
Clase alta-baja USD 4.001 a 6.000 
Clase alta-alta USD 6.001 en adelante 
Ejecutivos rango bajo USD 800 a 1.500 
Ejecutivos nivel medio USD 1.501 a 3.000 
Ejecutivos nivel alto USD 3.001 en adelante 

"Clase baja" se define al grupo de personas que tienen ingresos familiares 
menores a 1.000 USD mensuales. 

"Clase media" se cataloga al grupo de personas cuyos ingresos familiares 
son entre los 1.001 y 2.000 USD mensuales. 

"Clase media-media" es el grupo de personas cuyos ingresos familiares 
están entre los 2.001 y 3.000 USD mensuales. 

"Clase media-alta" son las personas que tienen un ingreso familiar mensual 
de 3.001 a 4.000 USD. 

"Clase alta-baja" son el grupo de personas que tienen ingresos mensuales 
familiares de 4.001 a 6.000 USD 

"Clase alta-alta" es el grupo de personas cuyos mgresos familiares 
mensuales son de más de 6.001 USD. 

"Ejecutivos de bajo rango" son los ejecutivos recién iniciados cuyos 
ingresos mensuales son de 800 a 1.500 USD. 

"Ejecutivos de nivel medio" son los ejecutivos que pasaron ya su etapa de 
inicio profesional y que sus ingresos mensuales están entre los 1.501 y 
3.000 USD. 
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"Ejecutivos de nivel alto" son aquellos ejecutivos que ya tienen una 
madurez profesional y sus ingresos mensuales están por encima de los 
3.001 USD. 

Tipos de Vehículos 

Se identifica a los vehículos de acuerdo a ciertas características propias del 
uso de los mismos. 

El primer grupo son los vehículos de pasajeros compuestos por sedan y 
station wagon que generalmente son aquellos vehículos utilizados para 
transporte privado y público en el caso de taxis. 

El segundo grupo son los vehículos utilitarios que se los conoce como los 
vehículos todo terreno se utilizan para trabajo o transporte privado dentro y 
fuera de la ciudad. 

El tercer y último grupo son las "pick-ups" (camionetas), que por lo general 
se utilizan para trabajo de carga y movilización dentro y fuera de la ciudad, 
cuyos usuanos de este grupo en su mayoría pertenecen a la clase 
productiva. 
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2. Tendencias del Mercado Nacional 

a) Grupos por Tipos y Categorías 

Debido a la gran oferta de vehículos importados y ensamblados en el 
Ecuador, se ha dividido el mercado automotor en tipos y categorías para 
una mejor comprensión del mismo. 

b) Ventas y Precios por Categorías de los últimos dos años 

Se ha valorado mercados específicos de mercados por categorías (tamaños) 
dentro de los diferentes tipos de vehículos. 

En el primer grupo, vehículos de pasajeros, se han determinado cmco 
categorías: Minicar, Subcompacto, Compacto, Mediano y Deportivo. 

De acuerdo a la categorización de vehículos el segundo grupo es el de 
vehículos utilitarios o todo terreno y se han determinado tres categorías 
para los mismos: pequeños, medianos y grandes. 

El tercer grupo de vehículos es el de las pick-ups (camionetas) y se lo ha 
dividido en tres categorías: pequeñas, medianas y grandes. 



------- ------------
2. Tendencias del Mercado Nacional 

TABLA2.1 

Categoría 
Unid. Vendidas 

Minicar 1,639 
Subcompacto 9,889 
Compacto 1,504 
Mediano 311 
~QQ_rtiv_o 68 

Categoría 
Unid. Vendidas 

Minicar 1,987 
Subcompacto 10,311 
Compacto 1,515 
Mediano 240 
Deportivo 48 

Categoría 
Unid. Vendidas 

Minicar 243 
Subcompacto 882 
Compacto 133 
Mediano 30 
Deportivo 6 

Vehículos de Pasajeros 
AÑOS 1997. 1998 V 1999 . _ ... 

1997 
Valor Cat. USO Precio Prom. USO Unid. lm~rtadas 

15,204,330.00 9,227.00 335 
134,281,554.00 13,579.00 5,615 
35,113,880.00 23,347.00 1,504 
12,518,484.00 40,252.00 311 

1,880,220.00 27,650.00 68 

1998 
Valor Cat. USO Precio Prom. USO Unid. Importadas 

17,965,249 9,041.00 340 
134,824,192.00 13,076.00 6,089 
31,474,732.00 20,775.00 1,515 

7,629,983.00 31,375.00 240 
1,339,800.00 27,913.00 48 

Enero a Abril 1999 
Valor Cat. USO Precio Prom. USO Unid. Importadas 

2,227,157.00 9,165.00 96 
11,953,088.00 13,552.00 494 
2,954,244.00 22,212.00 133 
1 ,076, 790.00 35,983.00 30 

192,070.00 32,012.00 6 

Unid. Ensambladas 
1,304 
4,274 

Unid. Ensambladas 
1,647 
4,222 

Unid. Ensambladas 
147 
388 
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Explicación de la Tabla 2.1 

Tipo Vehículos de Pasajeros, Categoría 1 Minicar: Los usuarios 
de esta categoría por lo general son hombres y mujeres de clase media baja 
de 18 a 40 años que adquieren un vehículo por primera vez. El segundo 
grupo de usuarios lo adquieren como segundo vehículo de la casa los 
ejecutivos de bajo rango. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 15.204.330,00; 
se vendieron entre importados y ensamblados un total de 1.639 unidades de 
las cuales 1.304 fueron de producción nacional. El precio promedio de los 
vehículos de esta categoría fue de USD 9.227,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 17.965.249,00, en un total de 1.987 unidades de las cuales 
1.64 7 fueron de producción nacional. El precio promedio en este año fue 
de USD 9.041,00. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 243 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 2.227.157.00, el precio 
promedio es de USD 9.165,00. En producción nacional se vendieron 147 
unidades, mientras que en este mismo periodo en el año 1997 se registraron 
los siguientes datos: valor de la categoría USD 3.710.800 en 400 unidades 
de las cuales 325 fueron de producción nacional y el precio promedio fue 
de USD 8.707,00, como se pude apreciar se venden más unidades a un 
precio promedio más bajo. En los meses de enero a abril en el año 1998 
registraron 673 unidades vendidas entre importadas y nacionales en esta 
ultimas fueron 570 unidades, el precio promedio fue de 9.041,00 y el valor 
total de la categoría fue USD 6.084.593,00. El año 1998 es donde mayor 
cantidad de unidades se venden ya que en este año hay nuevos modelos 
dentro de esta categoría, lo que hace que esta franja valga más que en los 
años 1997 y 1999, en 1999 afecta la devaluación del sucre 
aproximadamente 30%. 
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Tipo Vehículos de Pasajeros, Categoría 2 Subcompacto: 
Dentro de esta categoría se establecen como usuarios principales a las 
personas de clase media y media alta de edades comprendidas entre los 25 
a 45 años que adquieren el vehículo como principal. El usuario secundario 
es el que lo compran como segundo vehículo del hogar, por lo general los 
ejecutivos de nivel medio. 

El valor total de ventas de esta categoría en el año 1997 fue de USD 
134.281.554,00; se vendieron entre importados y ensamblados un total de 
9.889 unidades de las cuales 4.274 fueron de producción nacional. El 
precio promedio de los vehículos de esta categoría fue de USD 13.579,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 134.824.192,00, en un total de 10.311 unidades de las 
cuales 4.222 (52 unidades menos con relación a 1997) fueron de 
producción nacional. El precio promedio en este año fue de USD 
13.076,00 siendo más bajo que el precio promedio del año inmediatamente 
anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 882 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 11.953.088.00, el precio 
promedio es de USD 13.552,00. En producción nacional se vendieron 388 
unidades mientras que en este mismo periodo en el año 1997 se registraron 
los siguientes datos: valor de la categoría USD 32.089.805 en 3.245 
unidades de las cuales 1.382 fueron de producción nacional y el precio 
promedio fue de USD 14.690,00 y en los meses de enero a abril en el año 
1998 registraron 3.386 unidades vendidas entre importadas y nacionales en 
esta ultimas fueron 1.101 unidades, el precio promedio fue de 13.076,00 y 
el valor total de la categoría fue USD 44.275.336,00. El año de 1999 es él 
más bajo debido a la mala situación económica del país. Del año 1997 a 
1998 se ve un incremento en las unidades vendidas al público. 
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Tipo Vehículos de Pasajeros, Categoría 3 Compacto: Dentro de 
esta categoría se establecen como usuarios principales a las personas de 
clase media alta de edades comprendidas entre los 30 a 50 años que 
adquieren el vehículo como principal. El segundo grupo de usuarios son 
aquellas personas de clase media alta y alta baja que lo compran como 
segundo vehículo del hogar. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 35.113.880,00; 
se vendieron entre importados un total de 1.504 unidades, en esta categoría 
no hay producción nacional. El precio promedio de los vehículos de esta 
categoría fue de USD 23.347,00. 

En el año 1998 hubo un decrecimiento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 31.474.732,00, a pesar de un incremento en el total de 
1.515 unidades. El precio promedio en este año fue de USD 20.775,00 
siendo más bajo que el precio promedio del año anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 133 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 2.954.244.00, el precio 
promedio es de USD 22.212,00 mientras que en este mismo periodo en el 
año 1997 se registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 
10.039.210,00 en 430 unidades no hay producción nacional en esta 
categoría y el precio promedio fue de USD 23.347,00. Los meses de enero 
a abril en el año 1998 registraron 512 unidades vendidas entre importadas, 
el precio promedio fue de 20.775,00 y el valor total de la categoría fue 
USD 1 0.636.800,00. En esta categoría sigue con la misma tendencia que 
las anteriores. 
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Tipo Vehículos de Pasajeros, Categoría 4 Mediano: Dentro de 
esta categoría se establecen como usuarios principales a las personas de 
clase media alta y alta baja de edades comprendidas entre los 35 a 50 años 
que adquieren el vehículo como principal. El segundo grupo de usuarios 
son aquellas personas de clase alta baja y alta alta que lo compran como 
segundo vehículo del hogar. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 12.518.484,00; 
se vendieron entre importados un total de 311 unidades, en esta categoría 
no hay producción nacional. El precio promedio de los vehículos de esta 
categoría fue de USD 40.252,00. 

En el año 1998 hubo un decrecimiento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 7.629.983,00, y un total de 240 unidades vendidas. El 
precio promedio en este año fue de USD 31.375,00 siendo más bajo que el 
precio promedio del año anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 30 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 1.076. 790.00, el precio 
promedio es de USD 35.893,00 mientras que en este mismo periodo en el 
año 1997 se registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 
3.384.780,00 en 84 unidades no hay producción nacional en esta categoría 
y el precio promedio fue de USD 40.295,00. Los meses de enero a abril en 
el año 1998 registraron 71 unidades vendidas entre importadas, el precio 
promedio fue de 31.375,00 y el valor total de la categoría fue USD 
2.227.625,00. Entre 1997 y 1998 no se registra una subida en el número de 
unidades y un precio promedio más bajo, por lo tanto el valor de la 
categoría en 1998 es mas bajo que en 1997. En el 1999 si se nota un 
decremento en la categoría. 
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Tipo Vehículos de Pasajeros, Categoría 5 Deportivo: El usuario 
de esta categoría es la persona de clase alta en general que mayor de 35 
años que compra estos vehículos para entretenimiento. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 1.880.220,00; se 
vendieron entre importados un total de 68 unidades, en esta categoría no 
hay producción nacional. El precio promedio de los vehículos de esta 
categoría fue de USD 27.650,00. 

En el año 1998 hubo un decrecimiento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 1.339.800,00, y un total de 48 unidades vendidas. El 
precio promedio en este año fue de USD 27.913,00 siendo más alto que el 
precio promedio del año anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 6 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 192.070.00, el precio promedio 
es de USD 32.012,00, mientras que en este mismo periodo en el año 1997 
se registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 525.350,00 en 
19 unidades no hay producción nacional en esta categoría y el precio 
promedio fue de USD 27.650,00. Los meses de enero y febrero en el año 
1998 registraron 25 unidades vendidas entre importadas, el precio 
promedio fue de 27.913,00 y el valor total de la categoría fue USD 
697.825,00. En el año 1997, en este periodo el precio promedio fue más 
alto, en 1998 se venden un mayor número de unidades que en los otros dos 
años. 



--------------------

TABLA 2.2 
Vehículos Utilitarios 

AÑOS 1997, 1998 y 1999 -
Categoría 1997 

Unid. Vendidas Valor Cat. USO Precio Prom. USO Unid. Importadas Unid. Ensambladas 
Pequet'io 2,563 46,686,262.00 18,215.00 169 2,394 
Mediano 3,713 117,443,892.00 31 ,630.00 2,464 1,249 
Grande 297 14,504,203.00 48,836.00 297 

Categoría 1998 
Unid. Vendidas Valor Cat. USO Precio Prom. USO Unid. Importadas Unid. Ensambladas 

Peguet'io 3,583 66,393,670 18 530.00 435 3,148 
Mediano 4,129 125,015,431 .00 30,277.00 2,752 1,377 
Grande 358 17,571,376.00 49,082.00 358 

Categoría Enero a Abril 1999 
Unid. Vendidas Valor Cat. USO Precio Prom. USO Unid. Importadas Unid. Ensambladas 

Pequet'io 406 7,367,198.00 18,146.00 42 364 
Mediano 464 15,416,953.00 33,226.00 315 149 
Grande 18 759,180.00 42,177.00 18 

Nota: En la Comunidad Andina los vehfculos utilitarios no son de este uso ni deportivo sino 
recreacional familiar y son de preferencia por la seguridad. 
(Ej .- el 95% de vehrculos 4x4 no se aprovechan ni una vez al alio su sistema de doble transmisión.) 
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Explicación de la Tabla 2.2 

Tipo Vehículos Utilitarios, Categoría 6 Pequeño: Es el vehículo 
principal de personas de clase media y media alta de edades comprendidas 
entre los 30 a 50 años. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 46.686.262,00; 
se vendieron entre importados y nacionales un total de 2.563 unidades, de 
las cuales 2.394 fueron de producción nacional. El precio promedio de los 
vehículos de esta categoría fue de USD 18.215,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 66.393.670,00, y un total de 3.583 unidades vendidas de 
las cuales 3.148 fueron de producción nacional. El precio promedio en este 
año fue de USD 18.530,00 siendo más alto que el precio promedio del año 
anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 406 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 7.367.198.00, el precio 
promedio es de USD 18.146,00. En producción nacional se registran 364 
unidades en este periodo mientras que en este mismo periodo en el año 
1997 se registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 
10.874.355,00 en 597 unidades de las cuales 579 fueron de producción 
nacional y el precio promedio fue de USD 18.215,00. Los meses de enero 
hasta abril en el año 1998 registraron 1.212 unidades vendidas entre 
importadas y nacionales siendo estas ultimas 1.047, el precio promedio fue 
de 18.530,00 y el valor total de la categoría fue USD 22.458.360,00. El 
año de mejor venta fue 1998 por el ingreso de nuevos modelos, sin 
embargo se ve un decremento en 1999, por la situación de devaluación del 
sucre. 
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Tipo Vehículos Utilitarios, Categoría 7 Mediano: Es el primer 
vehículo de personas de clase alta de edades comprendidas entre los 35 a 
50 años. Si la persona tiene un sedan de lujo ej. Mercedes Benz, Audi, 
BMW, entonces pasa a ser el segundo vehículo para uso familiar. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 117.443.892,00; 
se vendieron entre importados y nacionales un total de 3. 713 unidades, de 
las cuales 1.249 fueron de producción nacional. El precio promedio de los 
vehículos de esta categoría fue de USD 31.630,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 125.015.431,00, y un total de 4.129 unidades vendidas de 
las cuales 1.377 fueron de producción nacional. El precio promedio en este 
año fue de USD 30.277,00 siendo más bajo que el precio promedio del año 
anterior. 

En los meses de enero y febrero del año 1999, se han vendido 464 unidades 
en esta categoría dando un valor total de USD 15.416.953,00, el precio 
promedio es de USD 33.226,00. En producción nacional se registran 149 
unidades en este periodo. En este mismo periodo en el año 1997 se 
registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 27.012.020,00 
en 854 unidades entre importadas y de producción nacional en esta 
categoría y el precio promedio fue de USD 31.630,00. Los meses de enero 
a abril en el año 1998 registraron 1.499 unidades vendidas entre importadas 
y nacionales, el precio promedio fue de 30.277,00 y el valor total de la 
categoría fue USD 45.385.223,00. En esta categoría la mejor valorada es la 
1998 y la más baja es 1999. 
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Tipo Vehículos Utilitarios, Categoría 8 Grande: Es el primer 
vehículo de personas de clase alta mayores de 40 años, por lo general se 
utilizan por trabajo como en el caso de ingenieros o hacendados que 
necesitan gran capacidad en los vehículos. El siguiente grupo de usuarios 
son las empresas que tienen propósitos específicos. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 14.504.203,00; 
se vendieron entre importados un total de 297 unidades en esta categoría no 
hay producción nacional. El precio promedio de los vehículos de esta 
categoría fue de USD 48.836,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 17.571.376,00, y un total de 358 unidades vendidas. El 
precio promedio en este año fue de USD 49.082,00 siendo más alto que el 
precio promedio del año anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 18 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 759.180,00, el precio promedio 
es de USD 42.177,00. En este mismo periodo en el año 1997 se registraron 
los siguientes datos: valor de la categoría USD 4.395.240,00 en 90 
unidades no hay producción nacional en esta categoría y el precio 
promedio fue de USD 48.836,00. Los meses de enero a abril en el año 1998 
registraron 151 unidades vendidas entre importadas, el precio promedio fue 
de 46.082,00 y el valor total de la categoría fue USD 6.958.382,00. En este 
periodo en 1998 se venden 151 unidades siendo este año el mejor valorado, 
en 1999 a pesar que el precio promedio es más bajo se nota el decremento 
en unidades en esta categoría. 



--------------------
TABLA 2.3 

Categoría 
Unid .Vendidas 

Peauena 8,051 
Mediana* 1,577 

,Grande __ 831 
--- -----·-------

Categoría 
Unid. Vendidas 

Pequeí'la 10,146 
Mediana* 1,545 
Grande 1,350 

Categoría 
Unid. Vendidas 

Peaueí'la 1,254 
Mediana* 1,577 
Grande 92 

Vehículos Pick-Ups 
AÑOS 1997. 1998 v 1999 . -1997 

Valor cat. USD Precio Prom. USD Unid. Importadas 
123,406,666.00 15,328.00 
26,654,068.00 16,902.00 
22,929,670.00 27,593.00 831 

1998 
Valor Gat. USD Precio Prom. USD Unid. Importadas 
153,861 ,266.00 15,165.00 
26,077,835.00 16,879.00 
38,166,261.00 28,271.00 1,350 

Enero a Abril 1999 
Valor Cat. USD Precio Prom. USD Unid. Importadas 

18,845,023.00 15,028.00 250 
26,077,835.00 16,879.00 

2,286,407.00 24,852.00 -- -- 92 

Nota: * categoria y tipo que corresponde al vehiculo Hyundai H-1 00 Porter 
El 100% de los vehiculos son ensamblados en el Ecuador 

Unid. Ensambladas 
6,619 
1,577 

Unid. Ensambladas 
8,467 
1,545 

Unid. Ensambladas 
1,004 
1,577 
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Explicación de la Tabla 2.3 

Tipo Vehículos Pick-Up, Categoría 9 Pegueña: En general es 
utilizada por comerciantes pequeños y medianos de clase media y media 
alta. También puede ser el segundo o tercer vehículo de personas de clase 
media alta en adelante, para tener un vehículo de carga, es el vehículo de 
uso utilitario y familiar con los modelos de doble cabina. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 123.406.666,00; 
se vendieron entre importados y nacionales un total de 8.051 unidades de 
los cuales 6.619 fueron de producción nacional. El precio promedio de los 
vehículos de esta categoría fue de USD 15.328,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 153.861.266,00, y un total de 10.146 unidades vendidas. 
En producción nacional se registran 8.467. El precio promedio en este año 
fue de USD 15.165,00 siendo más bajo que el precio promedio del año 
anterior. 

En los meses de enero a abril del afio 1999, se han vendido 1.254 unidades 
en esta categoría dando un valor total de USD 18.845.023,00, el precio 
promedio es de USD 15.028,00 en unidades de producción nacional se 
registran 1.004, mientras que en este mismo periodo en el año 1997 se 
registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 30.410.752,00 
en 1.984 unidades de las cuales 1.443 fueron de producción nacional y el 
precio promedio fue de USD 15.328,00. Los meses de enero a abril en el 
año 1998 registraron 3.309 unidades vendidas entre importadas y 
nacionales de estas se registran 2.828 unidades, el precio promedio fue de 
15.165,00 y el valor total de la categoría fue USD 50.180.985,00. El año 
de mejor venta fue 1998, mientras que el peor fue 1999. En el año de 1999 
el precio promedio es más bajo que en los años anteriores. 
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Tipo Vehículos Pick-Up, Categoría 10 Mediana: En general es 
utilizada por la clase productiva como primer vehículo netamente para el 
trabajo específico de transporte de mercadería y fletes. Los usuarios son 
hombres de 45 años de edad de nivel medio bajo. Este tipo de vehículos 
normalmente es adquirido para flotillas en cooperativas de transporte y 
para trabajos pesados de haciendas y petroleras. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 26.654.068,00; 
se vendieron 1.577 unidades todas de producción nacional. El precio 
promedio de los vehículos de esta categoría fue de USD 16.902,00. 

En el año 1998 hubo un decremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 26.077.835,00, y un total de 1545 unidades vendidas todas 
de producción nacional. El precio promedio en este año fue de USD 
16.879,00 siendo más alto que el precio promedio del año anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 190 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 3.166.350,00, el precio 
promedio es de USD 16.665,00 mientras que en este mismo periodo en el 
año 1997 se registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 
7.318.566,00 en 433 unidades de producción nacional y el precio 
promedio fue de USD 16.902,00. Los meses de enero a abril en el año 
1998 registraron 662 unidades vendidas de producción nacional, el precio 
promedio fue de 16.879,00 y el valor total de la categoría fue USD 
11.173.898,00. En 1999 se registran datos más bajos en esta categoría a 
pesar que el precio promedio es más bajo se debe a la situación económica 
inestable que atraviesa el país, mientras que en 1998, en este periodo, se 
registran los datos más altos para esta categoría. 
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Tipo Vehículos Pick-Up, Categoría 11 Grande: Por lo general 
estos vehículos son el segundo o tercer vehículo del hogar de las personas 
de clase alta. También son utilizados por trabajos específicos por los 
profesionales ej. Ingenieros o por las empresas de servicio ej. Andinatel, 
para llevar materiales. 

El valor total de esta categoría en el año 1997 fue de USD 22.929.670,00; 
se vendieron 831 unidades todas importadas. El precio promedio de los 
vehículos de esta categoría fue de USD 27.593,00. 

En el año 1998 hubo un incremento en el valor total de esta categoría 
vendiendo USD 38.166.261 ,00, y un total de 1.350 unidades vendidas todas 
importadas. El precio promedio en este año fue de USD 28.271,00 siendo 
más alto que el precio promedio del año anterior. 

En los meses de enero a abril del año 1999, se han vendido 92 unidades en 
esta categoría dando un valor total de USD 2.286.407,00, el precio 
promedio es de USD 24.852,00, mientras que en este mismo periodo en el 
año 1997 se registraron los siguientes datos: valor de la categoría USD 
4.608.031,00 en 167 unidades importadas no hay producción nacional y el 
precio promedio fue de USD 27.593,00. Los meses de enero a abril en el 
año 1998 registraron 595 unidades vendidas de importadas, el precio 
promedio fue de 28.271,00 y el valor total de la categoría fue USD 
16.821.245,00. En 1998 se registran datos de valor de categoría más altos 
que en los otros años, pese que el precio promedio en 1999 es más bajo que 
el de los otros años. 
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2.1 Oferta de vehículos ensamblados en Ecuador 

En 1973 se inicia el proceso de ensamblaje en el país con Aymesa, luego 
OBB que aparece al poco tiempo siendo las dos únicas ensambladoras 
hasta 1986 que comienza la tercera ensambladora, Maresa y en 1991 se une 
Coenansa a este negocio terminando su producción en 1996 por razones 
fmancieras, pero sobretodo por una mala selección de producto, dejando 
sólo tres ensambladoras a nivel nacional. 

El ensamblaje nacional lo realizan las siguientes empresas: A YMESA -
Automotores y Maquinarias del Ecuador S.A., MARESA - Maquinarias y 
Repuestos SA. y OBB - Omnibus Botar, las mismas que en el año 1997 
lograron una producción total de vehículos en el Ecuador de 24.957 
unidades de las cuales 7.930 fueron de exportación. En el consumo 
nacional por tipo se registran en automóviles 5.622 unidades, en 
Camionetas o "pick-ups" 7.703 unidades y en Todo terreno o utilitarios 
3. 702 unidades. 

En 1998 las cifras son mayores puesto que entre las tres ensambladoras 
nacionales lograron producir 26.641 unidades, a pesar que en las unidades 
de exportación hubo una baja puesto que en este año solo se exportaron 
4.931 unidades. En consumo nacional se registran en el grupo de 
automóviles 6.140 unidades, en "pick-ups" o camionetas 9.520 y en 
utilitarios o todo terreno 6.050 unidades. 

a) AYMESA- AUTOMOTORES Y MAQUINARIAS DEL 
ECUADOR S.A. 

En el año 1997 Aymesa produce vehículos para las marcas Chevrolet y 
Nissan, para Chevrolet realiza los productos Corsa en versiones 3 y 4 
puertas y L, GL, GLX y la camioneta, también produce Forsa, San Remo y 
Swift, con estos productos cubre un 98.67% de su producción anual. El 
1.33% de la producción restante lo tiene con la Nissan Datsun. El total de 
unidades ensambladas por Aymesa fue de 7.369 unidades de las cuales 98 
son para Nissan y 7.271 son para Chevrolet. 

Se exportaron un total de 3.822 unidades de los modelos de Chevrolet 
Corsa en versiones 3 y 4 puertas ósea el 58.86% de la producción total de 
Aymesa. 
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En 1998 Aymesa produce 4.814 unidades con los modelos Corsa 3 y 4 
puertas, la camioneta Corsa de Chevrolet y la camioneta Datsun 1.200 de 
Nissan. Un 86.66% o 4.172 unidades de la producción de Aymesa es para 
Chevrolet y para Nissan un 13.34% o 642 unidades. 

En 1998 Aymesa exporta 1.336 unidades o el 27.75% de su producción, 
exporta el modelo de Chevrolet Corsa en versiones 3 y 4 puertas. 

b) MARESA- MAQUINARIAS Y REPUESTOS S.A. 

En el año 1997 Maresa produce vehículos para las marcas Mazda y Toyota, 
para Mazda realiza los productos 323 en versiones NX, HX y SW y las 
camionetas B2200 y B2600 con estos productos cubre un 68.58% de su 
producción anual. El 31.42% de la producción restante lo tiene con la 
Toyota Stout. El total de unidades ensambladas por Maresa fue de 4.698 
unidades de las cuales 1.476 son Toyota y 3.222 son para Mazda. 

Se exportaron un total de 12 unidades Mazda entre automóviles y 
camionetas de la producción total de Maresa. 

En 1998 Maresa produce 6.607 unidades con las mismas marcas y modelos 
que el año anterior. Un 72.57% o 4. 795 unidades de la producción de 
Maresa fue para Mazda y para Toyota un 27.43% o 1.812 unidades. 

En 1998 Maresa no registra exportaciones. 

e) OBB- OMNIBUS BB 

En el año 1997 OBB produce vehículos para Chevrolet los siguientes 
modelos: Automóviles: Forsa y Steem. Camionetas: LUV 4x2 y 4x4 y en 
Todo terreno: Rodeo 4x2 y 4x4 y Vitara 3 y 5 puertas. OBB produce un 
total de 12.890 unidades. 

Se exportaron un total de 4.096 unidades Chevrolet entre automóviles, todo 
terreno y camionetas de la producción total de OBB. 

En 1998 OBB produce 15.220 unidades de los mismos modelos Chevrolet 
del año anterior. 

En 1998 OBB registra 3.595 unidades de exportación en automóviles, todo 
terreno y camionetas Chevrolet. 



----- --------------
3. Entorno Económico y Situación de Ensamblaje del 

Mercado Automotriz en el Resto de la Comunidad Andina y Chile 

TABLA 3.1 
Indicadores Económicos 

Población PIB Real PIB per Capita Precio al Consumidor Tipo de Cambio 
Indicador (Millones) (Bi11.1995$) (1995$) (1995=100) (Moneda País/USO) 

COLOMBIA 
1995 35.8 79.6 2223 100 988 
1996 36.4 81.2 2230 121.3 1005 
1997 37.1 83.7 2256 142.8 1294 
1998 37.6 86.1 2291 170 1359 

VENEZUELA 
1995 21.8 82.7 3794 100 290 
1996 22.3 81.4 3649 203.2 477 
1997 22.8 85.5 3751 274.5 505 
1998 23.2 87.2 3757 398.6 625 

PERU 
1995 23.5 64.9 2756 100 2.3 
1996 24 66.7 2779 111.8 2.6 
1997 24.5 71.5 2918 119.1 2.7 
1998 25 74 2964 128.7 3 

BOLIVIA 
1995 7.4 7 946 100 4.9 
1996 7.6 7.3 959 108 5.2 
1997 7.8 7.6 973 115.2 5.4 
1998 8 7.9 987 123.4 5.9 

CHILE 
1995 14.2 66.9 4698 100 397 
1996 14.5 71.9 4955 106.6 424 
1997 14.7 77 5235 113 433 
1998 14.9 81.2 5449 118.3 475 

ECUADOR 
1995 11.5 16.36 1571 100 2926 
1996 11.7 16.86 1638 135.6 3633 
1997 11.9 16.95 1655 177.1 4428 
1998 12.2 15.96 1152 234.6 6740 
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TABLA 3.2 
TOTAL MERCADO POR AÑO DE COLOMBIA 

(en unidades vendidas) 
1997 1998 1999(P) 1997 

Total Mercado 156,986 135,000 135,000 Total Prod. Nac. 78,400 
Pasajeros 120,879 103,950 103,950 Pasajeros 46,500 

LCV 28,258 24,300 24,300 LCV 25,300 
HCV 7,849 6,750 6,750 HCV 6,600 

TOTAL MERCADO POR AÑO DE VENEZUELA 

1997 1998 1999(P) 1997 
Total Mercado 177,872 160,618 140,283 Total Prod. Nac. 152,922 

Pasajeros 107,378 96,640 81 ,500 Pasajeros 83,330 
LCV 61 ,859 56,539 52,462 LCV 64,992 
HCV 8,635 7,439 6,321 HCV 4,600 

TOTAL MERCADO POR AÑO DE PERU 

1997 1998 1999(P) 1997 
Total Mercado 39,824 32,972 32,972 Total Prod. Nac. 645 

Pasajeros 29,796 23,518 23,518 Pasajeros 
LCV 9,101 8,048 8,048 LCV 220 
HCV 927 1,406 1,406 HCV 425 

TOTAL MERCADO POR AÑO DE BOLIVIA 

1997 1998 1999(P) 1997 
Total Mercado 27,867 29,425 29,425 Total Prod. Nac. NO 

Pasajeros 11,784 12,456 12,456 Pasajeros 
LCV 10,958 11,487 11,487 LCV 
HCV 5,125 5,482 5,482 HCV 

TOTAL MERCADO POR AÑO DE CHILE 

1997 1998 1999(P) 1997 
Total Mercado 179,788 161,512 161 ,512 Total Prod. Nac. 26,379 

Pasajeros 109,104 92,528 92,528 Pasajeros 4,857 
LCV 61 ,476 60,558 60,558 LCV 21,522 
HCV 9,208 8,426 8,426 HCV 

Nota: P= Enero y Febrero Real Marzo a Diciembre 
Proyectado 

1998 
74,542 
44,725 
23,853 
5,964 

1998 
144,493 
79,036 
61,409 
4,048 

1998 
840 

168 
672 

1998 
ENSAMBLA 

1998 
20,726 
3,685 

17,041 

1999(P) 
74,542 
44,725 
23,853 
5,964 

1999(P) 
136,603 
75,005 
58,036 
3,562 

1999(P) 
840 

168 
672 

1999(P) 

1999(P) 
20,726 
3,685 
17.041 



1 
,. 
1 

¡l 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

3. Entorno Económico y Situación de Ensamblaje del 
Mercado Automtriz en el Resto de la Comunidad Andina y 
Chile 

Explicación de la Tabla 3.1 

a) Ecuador 

Entorno Económico (Tabla 3.1) 

Durante el gobierno del Dr. Jamil Mahuad se han suscitado varios 
conflictos internos en el país, dentro de estos se encuentran el 
encarecimiento del precio de los combustibles, la falta de pago puntual de 
los salarios al sector público, falta de manejo y acuerdos políticos con el 
Congreso, crisis en el sector bancario y fmanciero, congelamiento de 
fondos, las auditorias bancarias, entre otras. Debido a estos factores el 
Ecuador a perdido credibilidad frente los inversionistas extranjeros, el 
desempleo ha crecido de 9.20% en 1997 a 11.50% en 1998, en la balanza 
comercial las exportaciones han decrecido un 11.16% durante Enero y 
Mayo de 1999 y las importaciones tuvieron un decremento de 49.79% en 
este mismo periodo. 

Los precios del crudo han incrementado de USD 7.79 el barril en Enero de 
1999 a USD 13.68 en el mes de Mayo del mismo año. 

La inflación registró un 1.8% en junio, y subió a 3.1 o/o enjulio para llegar a 
un acumulado en el periodo de Enero a Julio de 34.3%, mientras que la 
inflación anualizada se ubicó en el 56.5%. La contracción de la demanda 
interna debería reducir la presión sobre los precios, sin embargo la liquidez 
que se otorga al sistema financiero hace contrapeso. La descongelación de 
fondos permite a los depositantes acceder a liquidez destinada al consumo. 

Durante Julio y Agosto el dólar subió, pero por una necesidad específica de 
sucres a finales de Agosto algunos bancos sacaron a la venta dólares y el 
tipo de cambio comenzó a bajar, sin embargo hay una clara inestabilidad 
del tipo de cambio en el país. 

Debido a la postergación del acuerdo con el FMI no han ingresado al país 
divisas multilaterales a la economía y a fines de Agosto el gobierno 
anunció su plan de reestructuración de la deuda externa permitiendo 
canjear bonos Brady por bonos no colateralizados a menor plazo, mayor 
interés y equivalentes a un 40% del valor nominal. 
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El acuerdo con el FMI ahora depende del trámite del presupuesto para el 
año 2000 y las nuevas reformas tributarias que deberan ser aprobadas por el 
Congreso. 

b) Colombia 

En tomo Económico (fabla 3.1) 

El escenario económico-político de Colombia se rige por el Partido 
Conservador después de la victoria en el segundo cuarto del año 1997 en 
las elecciones presidenciales por el candidato Andrés Pastrana. El 
Producto Interno Bruto crecerá lentamente en 1998 al 2.9%, alcanzando un 
4.2% en 1999 y un 4.3% en el año 2000. A finales de 1998 la caída del 
peso con relación al dólar fue de 1.370 pesos por dólar y se estima que en 
el año 2000 la relación sea de 1.850 pesos por dólar. Las exportaciones 
también sufren una caída significativa en el año 1998 y el déficit en este 
rubro es de cerca del 3% del Producto Interno Bruto al 0.5% en el año 
2001. El déficit actual alcanzó un 6.1% del PIB en el año 1998. Los 
incrementos al precio del consumidor excedieron en un 4% lo que el 
gobierno había estimado para 1998, promediando un 19.1% para el año. La 
inflación será de 18.1% en 1998 y luego crecerá un poco en el año 2000 a 
18.4%. 

Indicadores Económicos 1995 1996 1997 1998 
Población (Millones) 35.8 36.4 37.1 37.6 
PIB Real (Bill.1995$) 79.6 81.2 83.7 86.1 
PIB per Capita (1995$) 2223 2230 2256 2291 
Precio al Consumidor (1995=100) 100 121.3 142.8 170 
Tipo de Cambio (peso/$) 988 1005 1294 1359 

Mercado Automotriz Tabla 3.2 

Las ventas de vehículos alcanzaron un total de 156.986 unidades en el año 
1997 y se han incrementado en un 26%con relación a 1996. La demanda 
de vehículos se debilita conforme la situación económica se paraliza, en el 
año 1998 se estimó 135.000 unidades para el año, un decremento del 14% 
con relación al año 1997. En 1999 se espera un crecimiento del 9% 
alcanzando así 147.000 unidades y desde el año 2000 el crecimiento 
promedio anual será de 6.5% para alcanzar 192.000 unidades en el año 
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2.003. Los vehículos de pasajeros ocupan el 77% de la venta total de los 
vehículos mientras LCV y HCV ocupan 18% y 5% respectivamente. 

General Motors lidera la venta total del año 1997 con el27%, seguido por 
Daewoo con un 20%, luego Ford con un 8% y Hyundai con un 6%. 
General Motors ha perdido participación de mercado desde 1996 y a pesar 
que mantiene su liderazgo, en el año 1998 bajó al 19o/o de participación. 
Daewoo está aproximándose al líder y obtuvo un 13% de participación en 
este año - se considera el resultado de la devaluación de la moneda 
coreana, entre Ford y Hyundai también se minimizó la diferencia 
alcanzando una participación de 9% y 8% respectivamente. A partir del 
año 2000 se estabilizará con la misma proporción que la del año 1998. 

La producción local en Colombia alcanzó 78.560 vehículos en el año 1997 
de los cuales 46.500 fueron vehículos de pasajeros, 25.300 fueron LCV y 
6.600 fueron HCV, la producción para el año 1998 baja en un 5%, 
alcanzando 74.542 unidades, sin embargo en el año 1999 se prevé un 
incremento del 14%. A partir del año 2000 en adelante la producción en 
Colombia crecerá en un promedio del 7% hasta alcanzar 111.700 unidades 
en el año 2003. Los vehículos de pasajeros ocuparon el 60% de la 
producción total en el año 1997 mientras que en LCV y HCV los 
porcentajes fueron un 32% y 8% respectivamente. Se espera un 
crecimiento del 37% (41.300 unidades) en LCV en el año 2003, mientras 
que la producción de vehículos de pasajeros baje en un 54% (60.300 
unidades) en el mismo año. 

En Colombia hay tres ensambladoras Compañía Colombiana Automotriz 
CCA, que produce las marcas Mazda y Mitsubishi, SOF ASA que fabrica 
Renault y Toyota y Colmotores que ensambla Chevrolet. 

En el año 1997 las producciones más grandes fueron: General Motors 
31.400 unidades, Ford-Mazda 18,000 unidades y Renault 15,134 unidades. 
Mientras que para el año 1998 la producción más fuerte fue de General 
Motors con 32.157 unidades, seguido por Ford-Mazda 15.126 unidades y 
Renault con 9.216 unidades. En enero de 1999 las ensambladoras tuvieron 
una venta total de 2.718 vehículos incluyendo 343 importados de las 
mismas marcas con un decremento del 52.6% con relación a enero de 1998. 
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Entre las razones principales para este decremento están: 

l. Tasas de interés extremadamente altas que casi triplican los índices 
inflacionarios. 

2. Aceleración de la devaluación de la moneda local que encarece los 
productos importados. 

3. Poca liquidez en el sector financiero - más del 70% de las ventas de 
vehículos se realizan con algún tipo de financiamiento. 

4. Aumento de la tasa de desempleo- el más índice en los últimos treinta 
años. 

5. V arios nuevos impuestos que restan posibilidad de ahorro. 
6. Incertidumbre sobre los procesos de paz y sobre la futura evolución de 

la economía. 
7. El comportamiento mediocre del crecimiento de la economía - se espera 

máximo un 1% en 1999. 

Como consecuencia de todo lo anterior la venta de vehículos importados en 
enero de 1999, que fueron 2.588 unidades, ha sido la más baja desde 1993, 
al comparar esta cifra con la de enero 1998 que fue de 6.712 vehículos el 
decremento es de 4.124 unidades en términos reales y del61% en términos 
relativos. Las ensambladoras importaron solo 343 vehículos en el año 
1998, también el 60% menos que en enero del año anterior. 

Considerando que en enero de 1999 se produjeron 2.375 unidades 
localmente y la venta total en el país fue de 4.963 vehículos, siendo la más 
pequeña desde 1993 y con relación a enero de 1998 hay una baja de 59%. 

En 1998, por primera vez en Colombia el 55% del mercado nacional fue 
abastecido con vehículos importados. 

Se considera que con la tendencia decreciente en los últimos meses, en 
1999, el mercado no demandará más de 100.000 unidades lo cual 
equivaldrá a una reducción del 25% por lo menos. 

El mercado total automotriz en el año 1997 fue de 149,586 unidades de las 
cuales 86, 187 fueron ensambladas en el país. En 1998 el mercado total 
registra 123,884 unidades de las cuales 66,511 fueron ensambladas 
localmente. Hay una baja del año 1997 al 1998 de 17.18% en donde la 
mayor diferencia es en los vehículos ensamblados que sufre un decremento 
de 22.83%, mientras que en unidades ensambladas la baja fue de apenas un 
9.50%. 
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En la categoría 10, pick-up mediana, en el año 1997 se registran 6,585 
unidades y en el año 1998 sólo 6,302 el decremento es de 4.3%. 

e) Venezuela 

Entorno Económico (Tabla 3.1) 

Venezuela es uno de los países más críticos económicamente en la zona, 
por las fallas en las políticas económicas de los gobiernos anteriores. Se 
espera que el nuevo gobierno del Presidente Rugo Chávez haga lo 
adecuado en los próximos meses para reactivar la economía del país. 

Debido a que Venezuela depende de su venta de petróleo - 60% del ingreso 
del gobierno - hay buenas perspectivas para este año, ya que se espera un 
alza del 100% en el crudo a nivel mundial. 

Venezuela emitió quinientos millones de dólares en bonos a 20 años 
otorgando un interés de más del 20% y adicionalmente a finales del año 
pasado emitió mil millones más con el fin de cubrir las deudas vencidas. 
Esto refleja una desesperada necesidad de capital fresco, sin embargo, el 
nuevo gobierno recibió mayor carga financiera que su antecesor. 

Indicadores Económicos 1995 1996 1997 1998 
Población (Millones) 21.8 22.3 22.8 23.2 
PIB Real (Bill.1995$) 82.7 81.4 85.5 87.2 
PIB per C~ita (1995$) 3794 3649 3751 3757 
Precio al Consumidor (1995=100) 100 203.2 274.5 398.6 
Tipo de Cambio (bolívar/$) 290 477 505 625 

Mercado Automotriz (Tabla 3.2) 

Las ventas en el mercado automotriz cayeron en un 16.8% en Ju~1" tiP. 1997 
con relación a Junio. Los intereses en los créditos para vehículos son del 
60% en algunos bancos. El Banco Central ha empujado las tasas de interés 
a la alza para proteger el Bolívar, que ha sido afectado por rumores de 
devaluación. Las ventas de vehículos en los primeros siete meses del año 
1998 han sido similares que en el mismo periodo del año anterior, 
posiblemente por que los venezolanos compraron carros para protegerse de 
una posible devaluación de la moneda. 
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En 1997 hay un mercado total de 177.872 unidades con una baja del 9.7% 
en 1998 y para 1999 se proyecta una baja de 12.6% (140.283 unidades). 
En vehículos de pasajeros en el año 1997 se registran 107.378 unidades en 
1998 una baja del 10% mientras que para 1999 se estiman 81.500 unidades 
lo que significa una baja de 15.7%. En el grupo de los LCV hay 61.859 
unidades en el año 1997, en el año 1998 se ve una baja del 8.6% mientras 
que para 1999 se estima un total de 52.462 unidades un decremento de 
7.2% con relación al año inmediatamente anterior. HCV tiene el siguiente 
escenario 8.635 unidades en 1997, 7.399 unidades en 1998 y se proyecta un 
decremento del14.3% para 1999 ósea 6.321 unidades. 

En segmento de vehículos de pasajeros se destacan las siguientes marcas 
Chrysler con 10.813 unidades en 1997, 7.303 en 1998 y 7.607 proyectadas 
para 1999, Fiat registra 13.315 unidades en 1997, 13.259 en 1998 y 
proyecta 11.939 para 1999, Ford-Mazda tienen un total de 12.873 unidades 
en 1997, 12,338 unidades en 1998 y estiman 10.637 unidades para 1999, 
General Motors en 1997 tiene 22.387 unidades, en 1998 21.212 unidades y 
para 1999 se estiman 18.701, Honda en 1997 registra 4.290 unidades, 4.162 
en 1998 y para 1999 se proyectan 3.646 unidades. Hyundai en 1997 tiene 
6.690 unidades mientras que en 1998 registra 6.092 y para 1999 se 
proyectan 5.090 vehículos. Mitsubishi y Nissan registran respectivamente 
las siguientes cifras en 1997, 3.202 y 1.971, en 1998 1.295 y 1.887 y para 
1999 se estiman 1.846 y 1.252 unidades. Toyota registra en 1997 16.703 
unidades, en 1998 13.352 y para 1999 se proyectan 11.985, por último 
Volkswagen registra 107.378 unidades en el año 1997, mientras que en el 
año 1998 se vendieron 96.657 unidades y en 1999 se estiman 81.500. 

En este segmento, vehículos de pasajeros, se destacan los siguientes 
porcentajes de participación de 1998 en los principales modelos, Chevrolet 
Corsa 9%, Chevrolet Cavalier 8%, Chrysler Neon 7%, Toyota Corolla y 
Starlet 7% y 6% respectivamente, Fiat Palio un 5%, Ford Fiesta un 5%, 
Hyundai Excel 4% al igual que Ford Laser y Honda Civic. 

En el segmento de LCV se registran los siguientes datos de ventas para las 
principales marcas, Chrysler 9.063 unidades en el año 1997, 8.336 
unidades en el año 1998 y 8.004 unidades se estiman para el año 1999. 
Ford tiene 19.391 unidades en 1997, 17.206 en el año 1998 y se proyectan 
15.044 unidades en el año 1999. General Motors registra 22.485 unidades 
en el año 1997, en el 1998 se registra un total de 20.680 y para 1999 hay 
una proyección de 19.363 vehículos. Mitsubishi aporta a este grupo de 
LCV con 2.129 vehículos en 1997, 2.311 unidades en 1998 y para 1999 se 
estima 1.621 vehículos. Por último Toyota registra 8.311 unidades en 
1997, 7.500 en 1998 y para 1999 se estiman 7.824 unidades. 
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En LCV los principales modelos en participación para 1998 fueron, 
Chevrolet Blazer, C-series y Ford Explorer y F Series 9% cada modelo, de 
Chrysler la Grand Cherokee y Cherokee 3% los dos modelos, se registra un 
2% por cada uno de los siguientes modelos: Chevrolet Grand Blazer, 
Chevrolet LUV y Dodge Ram, Toyota Macho tiene un 1%. 

La producción nacional en 1997 registró un total de 152.922 unidades de 
las cuales 83.330 unidades fueron vehículos de pasajeros de los cuales 
4.090 fueron de la marca Hyundai, 4.600 fueron "Heavy Commercial 
Vehicles" y 64.992 unidades fueron LCV. En 1998 se produjeron 144.493 
unidades localmente desglosadas de la siguiente manera 79.036 unidades 
en vehículos de pasajeros, de los cuales 4.287 fueron Hyundai. En HCV se 
registran 4.048 unidades y en "Light Commercial Vehicles" 61.409 
unidades. 

Venezuela tiene aproximadamente 6 ensambladoras, las principales 
ensambladoras son: Chrysler de Venezuela que ensambla los siguientes 
modelos Cherokee, Grand Cherokee, Wagoneer y Wrangler, Fiat 
Automóviles que ensambla el modelo Premio Pick up, Ford Motor 
Venezuela que ensambla los modelos Bronco, Explorer, F 150 y F350, GM 
de Venezuela con los modelos Blazer, C 1500, C 3500, Grand Blazer, P 30, 
S 1 O y Super Carry. MMC Automotriz con los modelos L300, L300 panel, 
Montero, Star Wagon y Truck. Toyota de Venezuela con los modelos 
Dyna, Land Cruiser, Macho, Samurai 440 y Truck. Otras marcas que se 
ensamblan en Venezuela son: Hyundai, Honda, entre otras. Algunas 
plantas producen varias marcas. 

El mercado automotriz en el año 1997 fue de 177.872 unidades de las 
cuales 152.922 unidades fueron ensambladas localmente, con respecto al 
año 1998 hubo un decrecimiento de 9.7% en el mercado total, 160.577 
unidades y 16.084 fueron importadas. El decremento entre unidades 
ensambladas localmente fue de 5.5% y en importadas la baja fue mayor ya 
que cayo en 35.5%. 

En el segmento de camionetas en el año 1997 se registran 6.346 unidades 
mientras que en 1998 hay 6.541 unidades, para 1999 se estiman 5.999 
unidades. 
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d) Perú 

Entorno Económico (Tabla 3.1) 

Perú espera un alza del Producto Interno Bruto del4.9% para 1999 y un 5% 
más hasta el año 2003. La Balanza Comercial empeoró en 1998 debido a 
que las exportaciones bajaron en un 20% por la reducción de precios en el 
cobre y las comidas de mar. Debido al hecho de que la moneda peruana se 
mantuvo durante la Crisis Asiática, se presiona ha una devaluación del Sol 
igual que la de las monedas de los mercados emergentes. El petróleo de 
Shell decidió salir del proyecto de tres billones de dólares de gas natural de 
Camisea. La inversión extranjera ha aumentado, Perú y Chile firmaron 
recientemente un acuerdo comercial que tomará cinco años para 
perfeccionarse. 

Indicadores Económicos 1995 1996 1997 1998 
Población (Millones) 23.5 24.0 24.5 25.0 
PIB Real (Bill.1995$) 64.9 66.7 71.5 74.0 
PIB per Capita (1995$) 2756 2779 2918 2964 
Precio al Consumidor (1995=100) 100 111.8 119.1 128.7 
Tipo de Cambio (soV$) 2.3 2.6 2.7 3.0 

Mercado Automotriz (Tabla 3.2) 

En el mercado automotor se dio una caída del 3.5% en el año 1998, la 
demanda de vehículos estuvo muy baja, las proyecciones para este año 
bajaron en un 20% debido a las malas condiciones económicas del país. 
Más de 31 ensambladoras mostraron sus ventas en el año 1998, siendo los 
vehículos de pasajeros los líderes con 23.500 unidades, el segundo lugar es 
para LCV con 8.000 unidades y HCV no vendieron bien en el mercado 
peruano ya que lograron apenas 1.400 unidades. Daewoo lidera el mercado 
con más de 7,200 ventas, seguido muy de cerca por Toyota con 6.400 
unidades. Las siguientes marcas son Hyundai y Nissan, que también son 
marcas asiáticas. El mercado de LCV, sin embargo, en 1998 registra 2.500 
ventas de Toyota, 1.400 ventas de Nissan y superando a Daewoo que 
registró 300 unidades. 

El mercado total para el año 1997 fue de 39.824 unidades de las cuales 
29.796 fueron de vehículos de pasajeros, 9.101 unidades de LCV y en HCV 
se registran 927 unidades. En el año 1998 se tienen los siguientes datos 32, 
972 unidades un decremento del 18.1% con relación al año pasado, en el 
segmento de pasajeros se registran 23.518 unidades un 21.1% menos que el 
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año .anterior, en LCV hay un decremento de 11.6% o 8.048 unidades con 
relación al año 1997 y en 1999 se estiman las siguientes cifras: en el 
mercado total un alza del2.6%- 33.834 unidades, en el grupo de vehículos 
de pasajeros 24.395 unidades un incremento de 3.7%, en el grupo de LCV, 
un decremento de 0.8% con 7.987 unidades y en HCV un incremento del 
3.3% logrando 1.452 vehículos. 

En el segmento de vehículos de pasajeros se destacan las siguientes marcas: 
Daewoo que en 1997 vendió 8.228 unidades, en 1998 registro 6.932 y para 
el año 1999 proyecta una venta de 6.464 vehículos. Hyundai en 1997 
registra 2.840 unidades, en 1998 1,859 y para el año 1999 proyecta 2.150. 

En este segmento las principales marcas y modelos con respecto a 
participación de mercado en el año 1998 son: Lidera Daewoo Tico con el 
19%, le sigue Nissan Sentra con el 9%, ocupan el tercer lugar Hyundai 
Accent y Daewoo Cielo con un 6% cada modelo, Toyota Corolla tiene un 
4%, le sigue Kia Pride con un 3% y Toyota Tercel y Baleno tienen un 2% 
cada modelo al igual que el Volkswagen Gol y Daewoo Lanos. 

El siguiente grupo es el de "Light Commercial Vehicles" que destaca las 
siguientes marcas: Daewoo 332 unidades en 1997, mientras que en 1998 
registra 331 y para 1999 se estiman 352 unidades. Ford en el año 1997 
tiene 780 ventas en el año 1998 refleja 784 unidades y para el año 1999 se 
prevé 736 vehículos. General Motors en 1997, dentro de este grupo, 
vendió 325 unidades, en el año 1998 se reflejan 186 unidades, mientras que 
para el año 1999 se proyectan 223 vehículos. Hyundai refleja ventas de 
778 para el año 1997, mientras que en el año 1998 se registran 572 y para 
1999 se estiman 486 unidades. La siguiente marca que se destaca es Kia 
que en el año 1997 alcanzó 559 unidades, en el año 1998 registra 443 y 
para 1999 se proyectan 392 unidades. Nissan sobresale con sus modelos 
D21, Fiera, Frontier, Pathfinder, Patrol y las Pick ups, logrando un total de 
1.853 unidades dentro de este segmento en el año 1997, en 1998 logra 
1.446 unidades y para 1999 se estiman un total de 1428 para esta marca. 
Toyota se resalta en este grupo por sus productos Hiace, Hilux y Stout, en 
1997 alcanza un total de 3.001 unidades, mientras que en 1998 baja a 2.571 
y para el año 1999 proyecta 2.622 vehículos. Volkswagen logra colocar 
9.101 unidades en el año 1997, en 1998 8.048 vehículos y para 1999 se 
proyectan 7.987 unidades. 

En el segmento de "Light Commercial Vehicles" sobresalen los siguientes 
modelos en el año 1998 por su participación en el mercado: Hilux de 
Toyota con el 27%, seguido por Nissan Fiera que tiene un 10%, luego en 
tercer lugar esta Nissan Frontier con 5%, seguido por Chevrolet Vitara que 
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participa con un 4%, la Serie B de Ford ocupa el quinto lugar con un 3% al 
igual que Daewoo Damas, Mitsubishi L200 y Porter y Hyundai Grace, la 
Serie K de Kia tiene un 2% de participación. 

En el segmento de "Heavy Commercial Vehicles" sobresalen las 
siguientes marcas: Ford que en 1997 logró 163 unidades, en 1998 colocó 
80 y en 1999 esperar colocar 94 unidades en este grupo. Hyundai coloca 
en 1997 un total de 53 unidades manteniéndose en 54 unidades en el año 
1998 y estima vender 49 unidades para 1999. 

La producción nacional en Perú contiene vehículos de los Grupos LCV y 
HCV más no de pasajeros. En 1997 se registran un total de 645 unidades 
producidas de las cuales 220 fueron LCV, en 1998 se reflejan 840 unidades 
y 168 pertenecen al segmento de LCV, para 1999 se proyectan 93 7 
unidades en la producción local de las cuales 185 corresponderían al grupo 
deLCV. 

El único modelo que se fabrica para el segmento de "Light Commercial 
Vehicles" es la Toyota Stout que en 1997 se produjeron 220 unidades, 168 
en 1998 y se proyectan 185 para el año 1999. 

En Perú se ensamblan las siguientes marcas: Toyota con el modelo Stout, 
Volvo con buses y camiones y Mitsubishi que ensambla Vans y Camiones 
grandes y pequeños. 

El mercado total automotriz en el año 1997 fue de 41,814 unidades de las 
cuales 645 fueron ensambladas en el país. En 1998 el mercado total 
registra 35,326 unidades de las cuales 629 fueron ensambladas localmente. 
Hay una baja del año 1997 al1998 de 15.52% en donde la mayor diferencia 
es en importados que sufre un decremento de 15. 72o/o, mientras que en 
unidades ensambladas la baja fue de apenas un 2.48%. 

En la categoría 10, "pick-up" mediana, en el año 1997 se registran 220 
unidades, mientras que el año 1998 se reflejan 18 unidades y para 1999 se 
estiman 165 unidades en este tipo de camionetas siendo la Toyota Stout la 
única en este segmento al igual que en el mercado ecuatoriano. 
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e) Bolivia 

Entorno Económico (Tabla 3.1) 

En Bolivia la inflación para 1998 fue de un 4.5%, la tendencia a la baja de 
este indicador económico proyecta llegar a un 4.1% para el año 2003. 

Indicadores Económicos 1995 1996 1997 1998 
Población (Millones) 7.4 7.6 7.8 8.0 
PIB Real (Bill.1995$) 7.0 7.3 7.6 7.9 
PIB per Cap ita_( 1995$) 946 959 973 987 
Precio al Consumidor (1995=100) 100 108.0 115.2 123.4 
Tipo de Cambio (boV$) 4.9 5.2 5.4 5.9 

Mercado Automotriz (Tabla 3.2) 

El mercado automotriz boliviano en no tiene vehículos ensamblados en el 
país, este mercado es un mercado fuerte en el segmento de "Heavy 
Commercial Vehicles" básicamente los buses y camiones. En 1998 las 
ventas se mantuvieron por debajo de las 30.000 unidades, las ventas de 
vehículos de pasajeros son un poco más altas que aquellas de los "Light 
Commercial Vehicles". 

En 1997 el mercado total fue de 27.867 unidades y en 1998 a diferencia de 
los otros mercados hay una subida del 5.5% en el mercado total 29.425 
unidades y para 1999 se espera colocar 30.910 unidades. 

En el segmento de vehículos de pasajeros se registran un total de 11.784 
unidades para el año 1997, mientras que el año 1998 refleja un total de 
12,456 unidades y para el año 1999 se estiman 13.058 unidades en este 
grupo. 

En el segmento de "Light Commercial Vehicles" también hay un 
incremento en el segmento del 4.8%, en 1997 se registran 10.958 unidades 
y en 1998 1 1.487 unidades esperando alcanzar 12.131 unidades en 1999. 

En el grupo de "Heavy Commercial Vehicles" en 1997 se registran 5.125 
unidades, en 1998 5.482 unidades mientras que en 1999 se proyectan 5.721 
unidades. 
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t) Chile 

Entorno Económico (Tabla 3.1) 

En Chile hubo un fuerte crecimiento del 7.1% en 1997, mientras que en 
1998 el crecimiento fue de 5.2% debido a la exposición que tiene con Asia 
y la a dependencia del cobre, lo hace vulnerable a los factores económicos 
globales. El peso terminó a 475 pesos por dólar en 1998 y permanecerá 
débil durante 1999. 

Indicadores Económicos 1995 1996 1997 1998 
Población (Millones) 14.2 14.5 14.7 14.9 
PIB Real (Bill.1995$) 66.9 71.9 77.0 81.2 
PIB per Capita (1995$) 4698 4955 5235 5449 
Precio al Consumidor (1995=100) 100 106.6 113.0 118.3 
Tipo de Cambio (peso/$) 397 424 433 475 

Mercado Automotriz (Tabla 3.2) 

Las ventas de vehículos decreció en Chile durante los primeros seis meses 
de 1998, de 78.427 unidades vendidas en el primer semestre de 1997, las 
ventas bajaron un 2.6% a 76.377 unidades, incluyendo 47.335 de vehículos 
de pasajeros. La baja en las ventas se debe a la Crisis Asiática. Las 
cuentas asiáticas son más de un tercio de las exportaciones totales de Chile. 
El segundo contribuyente para la baja de ventas en el sector automotriz fue 
que el gobierno subió los intereses en enero de 1998 de 6.0% a 8.5%, 
incrementando substancialmente el costo de la compra de un vehículo a 
través de bancos (el fmanciamiento de vehículos a través de bancos es el 
70% del total de las ventas de los vehículos nuevos en Chile). En 1998 se 
contraen las ventas en un 10% alcanzando 161.000 unidades, las ventas 
avanzaran progresivamente en un 2.0% en 1999 mejorando a partir del año 
2000 hasta alcanzar 224.000 unidades en el año 2003. 

Las ventas de vehículos livianos están concentradas en pocas marcas en el 
mercado chileno. General Motors con la división Opel fue el líder del 
mercado en 1997 con 1 7% de participación en el mercado total, seguido 
por Nissan que tuvo un 12%, Hyundai 11%, y Toyota con un 9%. Las 
marcas que siguen para el resto del mercado son Daewoo con un 7.9%, 
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Susuki con 7.5%, Ford con 7.4% y Kia con un 6.2%. En 1998 General 
Motors mantiene el liderazgo con una participación del 19%, y Hyundai 
brinca al segundo lugar manteniendo una participación del 11%. Nissan 
baja su participación al tercer puesto con un 10% e iguala a Toyota. 

Existe un 18% de IV A (impuesto al valor agregado) en la venta de 
vehículos de pasajeros, y un impuesto a los vehículos de lujo del85% sobre 
el IV A, para los vehículos que sus precios superen los USD 12,000.00. Las 
ventas de vehículos en Chile se concentran en los vehículos pequeños 
cuyos precios están por debajo de los USD 12.000,00. Recientemente, el 
gobierno permitió una deducción del 18% del IV A en la compra de "Light 
Commercial Ve hieles", y la participación de este segmento a incrementado 
significativamente en especial en el subsegmento de los vehículos 4x4. 

La producción local de Chile es pequeña con relación a las ventas totales, 
aproximadamente un 9%, y se concentra en la producción de vehículos de 
pasajeros y LCV. Los pocos incentivos que el gobierno ha dado para la 
industria automotriz expiraron en el 1998 y no serán renovados. 

La producción total en 1997 alcanzó 26.379 unidades y en 1998 logra 
20.726 unidades, se prevé una recuperación para 1999, con un incremento 
del 5%. A partir del año 2000 la producción de vehículos en Chile crecerá 
en un promedio del 4% logrando 25.000 unidades en el año 2003. La 
producción de LCV cuenta con un 82% y la producción de vehículos de 
pasajeros alcanza un 18% de la producción total en el año 1997. 

La producción local de Chile está concentrada en tres ensambladoras 
General Motors, PSA y Renault, que producen una limitada variedad de 
modelos. GM tiene un 40% de la producción chilena y concentra su 
producción en la camioneta LUV, Renault tiene un 10% en la producción 
total y enfoca su producción en Clio y Megane, PSA cuenta con un 15% 
de participación en la producción local y produce los modelos 306 y 405 de 
Peugeot. Toda la producción Chilena se basa en unidades CKD producidas 
en Francia o Argentina. 

General Motors ha sido el mayor ensamblador en Chile por varios años, 
alcanzando un 80% de participación en el año 1997, Renault y Peugeot 
cada uno tiene un 10%. Las ventas del segmento de "Light Commercial 
Vehicles" consisten solamente en la camioneta Chevrolet LUV, alcanzaron 
21.522 unidades en 1997, esta figura baja en 1998 ya que se logran 17.041 
unidades. 
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En Chile para el año 1997 se logran 1 79.788 unidades lo representa un 
decremento en el año 1998 de 10.2 ya que en este año solamente se 
lograron colocar 161.512 unidades mientras que para 1999 se proyecta un 
incremento de 2.1% con 164.981 unidades. 

En vehículos de pasajeros se registran las siguientes cifras 109.104 
unidades en el año 1997, 92.528 en el año 1998 y para 1999 se estiman 
94.658 vehículos. En el año 1998 Daewoo obtiene 9.219 ventas, Ford 
6.251, General Motors 11.135, Hyundai 10.183, Kia 3927, Nissan 9,279, 
Susuki 7.814, Toyota 8.398 y Volkswagen 5.001 unidades. 

En el segmento de LCV se registra para 1997 61.476 mientras que en 1998 
60.558 un decremento del 1.5% y para 1999 se estiman 61.458. En el 
grupo de HCV en 1997 se reflejan 9.208 unidades, en 1998 8.426 y para 
1999 se proyectan 8.865 unidades. Las marcas que resaltan en este 
segmento en 1998 son: Daewoo 555 unidades, Ford 5.619, General Motors 
18.097, Hyundai 6.789, Kia 5.689, Nissan 5.351, Susuki 5.059 y Toyota 
6.838. 

La producción local para 1997 fue de 26.379 unidades un 21.1% más que el 
año pasado, mientras que en 1998 el decremento es de 21.4% alcanzando 
20.726 unidades, para 1999 se estima que la producción local suba un 4.9% 
logrando 21.740 unidades. En LCV para 1997 se registran 21.522 
vehículos y en 1998 17.041 un decremento del20.8%, para 1999 se espera 
producir 17.898 unidades un 5% más que en el año 1998. La producción 
nacional en el segmento de LCV se concentra en Chevrolet Luv que en 
1997 produjo 21.517, en 1998 17.041. 

En los vehículos de pasajeros de producción nacional en 1997 se reflejan 
4.857 unidades, en 1998 se registran 3.685 vehículos lo que da un 
decremento de 24.1 %, para 1999 se espera un incremento de 4.3% para 
alcanzar una producción de 3.842 en vehículos de pasajeros. 

El mercado total para Chile en afio 1997 fue de 175,475 unidades de las 
cuales 26.379 fueron ensambladas en el país, en 1998 hay un decremento 
del 19.7% en el mercado total 140.874 unidades, de las 19.047 unidades 
fueron ensambladas localmente. Existe un decremento de 27.8% del año 
97 al 98 en unidades ensambladas y un decremento del18.3% en unidades 
importadas, se refleja del año 1997 al año 1998. 

En la categoría que incluye las "pick-ups" medianas se registran 61.476 
unidades en el año 1997 y 60.558 unidades en el año 1998, para 1999 se 
prevé un incremento a 61.458 unidades. 
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TABLA 3.3 

Principales Competidores en el segmento de "Light Commercial Vehicles" 
El vehículo Hyundai H-100 Porter conesponde a este segmento 

Colombia 
En el segmento de LCV hubo un decremento de 4.3% en el año 98 con respecto al 97 

Marca/Modelo Participación 98 
Chevrolet LUV 27% 
Mitsubishi Montero 19% 
Toyota Hillux 17% 
Ford Serie B 13% 
T_Qyota Land Crusier 12% 

Venezuela 

En el segmento de LCV hubo un decremento de 3. 1% en el año 98 con respecto al 97 

Marca/Modelo Participación 98 
Chevrolet Blazer 9% 
Ford C Series 9% 
Ford Explorer 9% 
Ford F Series 9% 
Jeep Grand Cherokee 3% 

Perú 

En el segmento de LCV hubo un decremento de 11.6% en el año 98 con relación al 97 

Marca/Modelo Participación 98 
Toyota Hillux 274'.4 
Nissan Fiera 10% 
Nissan Frontier 5% 
Chevrolet Vitara 4% 
Ford Serie B 3% 

Bolivia 

En el segmento de LCV hubo un incremento de 4.8% en el año 98 con relación al 97 

Chile 

En el segmento de LCV hubo un decremento de 1.5% en el año 98 con relación al 97 

Marca/Modelo Participación 98 
Chevrolet LUV 30% 
Toyota Hillux 11%. 
Hyundai Grace 11% 
Kia Besta, Ceres 9% 
Ford Serie F y B 9% 
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4. Ventajas y desventajas para la Base de Producción en el 
Ecuador en comparación con otros países de la zona 

a) Estudio comparativo sobre condiciones en los países 

Dentro del mercado explotado, Ecuador ocupa un lugar casi insignificante 
entre los seis países que estamos comparando en este proyecto. Esta es la 
razón principal para que la mayoría de los grandes fabricantes de vehículos 
del mundo no lo considere como un país apto para tener una instalación 
adecuada de ensamblaje figurándolo como base de producción para la 
región andina. Lastimosamente el Ecuador tiene la capacidad económica 
sumamente reducida- especialmente en el área de la industria automotriz -, 
y adicionalmente el poder adquisitivo per cápita no llega a ser tan atractivo 
para los que hacen un análisis regional andina con el propósito de averiguar 
la posibilidad de inversión y/o expansión regional. Un buen ejemplo es 
que, cuando comenzaron la etapa de preparación con investigación sobre el 
proyecto para ensamblaje de Hyundai en el Comunidad Andina, 
prácticamente ignoraron la ventaja que existía y existe actualmente en el 
Ecuador al compararlo con Venezuela. Es decir, el poder adquisitivo per 
cápita de Venezuela era tan interesante y consideraron el mercado interno 
de Venezuela que podía sustentar una venta estable en ese momento. 
Resulta que, a pesar de todos los indicadores favorables, fracasó en 
exportar los vehículos a los países vecinos como Colombia, Ecuador, Perú, 
etc., por el alto costo del ensamblaje y la baja calidad del trabajo en la 
industria venezolana automotriz. 

El análisis del mercado siempre tiene que ser acompañado por el estudio 
del mercado no explotado y también por los factores extras como mano de 
obra, ubicación estratégica regional, costeo de la producción y la 
aceptación regional. 

La posibilidad de expansión hacia el mercado no explotado local, se ha 
reducido notablemente en los últimos seis meses en todos los países 
mencionados en este proyecto, por lo que la situación econo-política en 
Sudamérica se ha deteriorado. Sin embargo, el mercado objetivo de esta 
propuesta, como no ha sido atendido debidamente, mantiene su potencial 
comparado con el resto del mercado. Por ejemplo; en Ecuador se ha 
mantenido el nivel de venta de las camionetas que abastecen este grupo 
objetivo, mientras que otros grupos experimentan un bajón muy notorio. 
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La clase productiva tiene necesidad de un vehículo que le permita alcanzar 
una productividad mayor a la que tiene ahora con los vehículos que están a 
su alcance por la circunstancia que le obliga. Entre las mencionadas 
circunstancias figuran falta de liquidez, falta de opciones, falta de visión 
por parte del suministrador de vehículos que son instrumentos vitales. 

Ninguno de los países mencionados en esta propuesta ha tenido la visión de 
mejorar la productividad a nivel nacional dando a la clase productiva un 
vehículo de trabajo que cumpla con todos los requisitos para hacerlo. Por 
ejemplo; las camionetas de alquiler o fletes siguen utilizando los modelos 
convencionales de diferentes marcas, con gasolina, logrando así una 
rentabilidad baja para los operarios o propietarios y gastando mayores 
recursos importantes para el país como es el combustible. En comparación 
con el modelo propuesto en este proyecto, las camionetas convencionales 
tienen desventaja en cuanto a rendimiento por espacio de carga, por tipo de 
motor, tipo de combustible, entre otras. Al considerar todos los vehículos 
usados para este tipo de trabajo la improductividad que afecta al país es tan 
grande que bien se podría utilizar estos recursos para mejorar diversos 
sectores. Los detalles de las ventajas que ofrece la camioneta tipo camión 
se explicaran en especificaciones del vehículo. 

En cuanto a mano de obra, por la diferencia del nivel industrial de los seis 
países, es muy difícil estandarizar la calidad de mano de obra en cada país, 
no obstante, podemos calificar como se explica en el siguiente cuadro: 

Ecuador Venezuela Bolivia Colombia Perú Chile 
100 96 85 107 97 105 

Al considerar a Ecuador como norma 100 la mano de obra calificada en 
general es muy similar en todos los países excepto en Bolivia por el nivel 
de industrialización en el país. 

Ecuador Venezuela Colombia 
100 85 110 

Como se puede apreciar en el cuadro anterior en el nivel de control de 
calidad de la industria automotriz en los principales países ensambladores 
de la zona. 
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b) Estudio de ensamblaje de Hyundai en Venezuela 

A pesar del ensamblaje local del modelo Excel que inició en el año 1996 y 
estaba proyectado sobre 4.000 unidades a partir del año 1997, sólo se 
cumplió en el año 1997 y, la cantidad de venta desde el año 1998 ha bajado 
notablemente. Esto se debe a que el proyecto de ensamblaje fue preparado 
con la visión de poder exportar hacia el resto de países de la Comunidad 
Andina, pero por la falla de proyección y planificación se ha limitado en 
ventas locales ya que el costo de ensamblaje ha sido demasiado elevado y 
la ubicación geográfica no ha sido una ventaja especialmente por el uso del 
Canal de Panamá que eleva aun más los costos. 

La industria automotriz venezolana, no obstante, está exportando a los 
países de la Comunidad Andina (ejemplo: General Motors, Ford, Toyota, 
Mitsubishi). En los países de la Comunidad Andina se considera que la 
calidad de la mano de obra venezolana es inferior a la de Colombia o 
Ecuador por opiniones de usuarios. Los vehículos exportados desde 
Venezuela por las marcas mencionadas anteriormente pertenecen a los 
grupos de utilitarios y todo terreno, excepto Toyota y General Motors que 
tienen un vehículo de pasajeros cada uno ( Corolla y Cavalier), los cuales 
pueden obtener ventajas en precios o costos ante los importados del origen 
de la marca. En el caso de Hyundai, el modelo que se ensambla en 
Venezuela es de bajo precio y esto causó la desventaja para la exportación. 
Es decir, el incremento en el costo de ensamblaje y transporte afectó a la 
estructura de precios e hizo que el precio fmal de exportación sea mayor 
que el de origen de la marca. Todos los distribuidores regionales de la 
Comunidad Andina optaron por comprar a Corea y no a Venezuela por 
estas razones. 

Esta situación podría repetirse en caso de que Hyundai instale una 
ensambladora local en Colombia a pesar de que el costo de transporte hacia 
el resto de miembros de la Comunidad Andina y Chile podría disminuirse, 
el costo de ensamblaje incluido el costo operacional puede ser mucho más 
alto que el Ecuador. 

El modelo que escogió Hyundai para ensamblaje en Venezuela no fue apto 
o adecuado para el inició de la operación en la Comunidad Andina debido a 
que es el segmento más competido por la mayoría de marcas automotrices 
existentes en la zona. Debió ser un modelo estratégico para satisfacer las 
necesidades tanto económicas como sociales - por ejemplo: vehículos 
comerciales productivos - en vez de un modelo que no es para trabajo y los 
usuarios tienen variedad suficiente para escoger en este tipo de vehículos. 
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e) Análisis de los puntos fuertes internos (fortalezas) del 
Proyecto 

•!• Respaldo de Hyundai Motor Company: Hyundai Motor Company es 
la dueña de marca a nivel mundial, lo que da al proyecto un respaldo puesto 
que HMC califica y apoya los proyectos de sus representantes en todo el 
mundo. 

•!• Excelente posicionamiento de la marca en el mercado: Como es de 
conocimiento general, el Ecuador fue el primer país al que Hyundai 
exportó los primeros autos fuera del continente asiático en el año 1976. 
Hace más de dos décadas, tanto la imagen como la posición de la marca 
está bien sólida. 

•!• Suficiente mercado por explotar: Como todavía no hay explotación 
total del mercado en este país, la posibilidad de crecer es realmente grande. 
Específicamente la sección de los vehículos comerciales a la que se dirige 
este proyecto . 

•!• Ensambladoras calificadas con suficiente experiencia: A través de 
tres décadas de trabajo y experiencia, ofrece la posibilidad de aprovechar 
las instalaciones ya existentes y los obreros con alta calificación en esta 
rama de trabajo. 

•!• Bajo costo de la producción: Abundante mano de obra barata, pero al 
mismo tiempo bien calificada con suficiente experiencia. 

•!• La ubicación estratégica dentro de la Región andina: Al comparar 
con Venezuela, el cual tiene una gran dificultad por su ubicación en la 
costa atlántica, el Ecuador tiene mayor ventaja por que está en el costado 
pacífico del continente, ya que el costo del transporte baja sustancialmente. 
Además la ubicación del país se encuentra casi justo en el centro del 
Comunidad Andina, facilitando su expansión tanto hacía los países del 
norte como a los del sur. Por otro lado, cuenta con tres puerto, pese a que 
no son tan grandes, lo que facilita tanto exportación como importación. 
También existe un acuerdo con Chile que da mayor ventaja para la 
expansión. 

•!• La Red de Distribución y Comercialización establecida en la región: 
Al realizar el proyecto con una marca que está presente a nivel mundial la 
red se establece con los mismos concesionarios de la región, por lo tanto, el 
Servicio al Cliente en post-venta también está establecido en la región. 
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d) Análisis de los puntos fuertes externos (oportunidades) 
del proyecto 

•!• Aranceles de exportación 0: Existe establecido un arancel O para los 
productos ecuatorianos que sean exportados a la Comunidad Andina, esto 
ayuda para bajar el costo en proceso de exportación y por ende para el 
precio de venta al consumidor final. 

•!• Mercado Potencial: El mercado potencial para el producto de este 
proyecto no ha sido atendido debidamente puesto que la venta de 
camionetas se mantiene estable en todos los países de la región. 

•!• Necesidad de Transporte: En todos los países de la región hay una 
necesidad creciente de transporte que se preocupan por comprar modelos 
que le sirvan para trabajo y movilización. 

•!• Apoyo al sector productivo: Al poder entregar a los sectores 
productivos de cada país un vehículo de trabajo que sea eficiente en 
capacidad de carga, con menor consumo en combustible se ayuda a 
optimizar costos y tiempos del sector productivo. 

•!• Integración Vertical: Debido a la red de distribución de Hyundai a 
nivel región y la relación con la fábrica en Corea se puede establecer 
claramente la integración vertical que tiene el proyecto. 

e) Análisis de los puntos débiles externos (amenazas) del 
proyecto 

•!• Entorno Económico del país con problemas: Después de los 
acontecimientos suscitados a nivel nacional en el ámbito bancario como 
quiebra, feriado, etc. Se resalta el debilitamiento de la banca que no es 
problema de hoy ni de ayer. Inclusive el gobierno tuvo que optar el 
congelamiento de fondos en todas las entidades bancarias y financieras 
para evitar la fuga masiva de inversiones. Sin embargo, por la medida 
gubernamental, actualmente se está estabilizándo la cotización de dólar 
norteamericano. Las tasas para líneas de crédito están en niveles muy altos 
y en la mayoría de bancos nacionales están cerrados los créditos. 

Factores como el déficit fiscal que es de un 4% aproximadamente, un poder 
adquisitivo bajo por la recesión, la inflación anualizada alta de un 56%, el 
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desempleo de un 18% y el subempleo de un 50%, hacen que el país no este 
en niveles óptimos para producción e inversión, no se ve una solución 
inminente de la crisis, pero la alza del precio del petróleo y el saneamiento 
bancario podrían ayudar para salir de la misma. 

•:• Mercado interno muy débil: Por lo que el poder adquisitivo per cápita 
es tan bajo actualmente, el mercado para el sector automotriz se ve 
reducido. Esta es la imagen que opaca principalmente las ventajas reales 
que existen en el país. 

•:• Condición laboral: Las leyes laborales ecuatorianas impiden un 
desarrollo normal de las empresas debido a que favorecen a los obreros, sin 
embargo, hay varias formas para superar las dificultades laborales como el 
uso de servicios temporales, a pesar de que hay que modificar el sistema 
actual de ese servicio. 

•:• Competencia intensa y agresiva: Por la misma situación de recesión 
por la que están pasando los países de la región la competencia cada vez se 
vuelve más fuerte. 

•:• Posible ingreso de nuevas ensambladoras en cualquier país de la 
región: Si algún país de región montará una nueva ensambladora podría 
necesitar marcas para ensamblaje y la competencia podría responder al 
trabajo de Hyundai con ventajas similares. 

•:• Productos Sustitutos: A pesar de que no existe un producto que sea 
exactamente igual al modelo escogido en proyecto, existen productos que 
pueden adaptarse al trabajo y utilidad del mismo. 

f) Análisis de los puntos débiles internos (debilidades) de la 
empresa representante de la marca Hyundai en el país. 

•:• Inestabilidad laboral de los empleados: debido a la condición actual 
del país las ventas en el mercado automotor han bajado por lo tanto la 
empresa podría tener una reducción de personal lo cual crea inestabilidad 
laboral. 

•:• Gerencia con debilidades: la gerencia tiene una concentración de 
decisiones, no delega por lo tanto las decisiones son lentas. 

•:• Altos niveles de financiamiento bancario: Debido a los altos niveles 
de pasivos la empresa no está en capacidad de solventar proyectos de esta 
índole por lo tanto, para el proyecto necesitaría un socio estratégico. 
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g) Ventaja Competitiva de las Naciones del Modelo de las 
cinco fuenas de M. Porter 

1.- La rivalidad entre las empresas que compiten 

La rivalidad entre las empresas que compiten dependen mucho de las 
estrategias de cada empresa como son: baja de costos, publicidad, 
promociones, mejores garantías, mejores servicios, entre otras. 

La rivalidad entre los competidores es sumamente fuerte puesto que dentro 
del mercado automotriz de la región compiten marcas muy reconocidas 
como Toyota, GMC, Ford, entre otras. Estas marcas tienen un alto nivel de 
reacción frente a los competidores que tratan de quitarles su participación 
en el mercado. Las estrategias más utilizadas son la reducción de costos y 
el mejoramiento en servicios post venta. 

2.- La entrada potencial de competidores nuevos 

Cualquier empresa nueva que tenga la posibilidad de ingresar a un mercado 
aumenta la intensidad de competencia en una industria, las barreras contra 
la entrada de nuevas empresas pueden ser: tener tecnología avanzada y 
conocimientos especializados, una clara preferencia de los consumidores 
por una marca específica, entre otras. 

En la industria automotriz la competencia es muy intensa ya que existe una 
necesidad creciente de transporte y trabajo por lo tanto la demanda también 
está en constante crecimiento. Las mejoras tecnológicas y espaciales en los 
productos hacen que los consumidores tengan cada vez más opciones para 
encontrar un vehículo que se ajuste a sus necesidades específicas. 

La publicidad en vehículos no tiene restricciones, puesto que al ser 
productos de necesidad, hablan de ventajas técnicas y precios básicamente 
en toda la región, lo que no se ve por ejemplo con cigarrillos que tienen 
horas y medios específicos para su promoción. 

3.- El desarrollo potencial de productos sustitutos 

La fuerza competitiva de los productos sustitutos se mide por la 
participación de mercado de un producto y su capacidad de penetración en 
los mercados. 
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El vehículo Hyundai H-100 Porter, es un vehículo cuya competencia más 
fuerte son los productos sustitutos. Debido a que no hay en el mercado un 
vehículo que tenga una participación de mercado importante en la región. 

Sin embargo, las camionetas convencionales que por el momento cumplen 
con los consumidores potenciales del Hyundai H-1 00 Porter son de marcas 
muy importantes a nivel mundial como Nissan y Totyota. 

4.- El poder de negociación de los proveedores 

El poder de negociación de los proveedores afecta al nivel de competencia 
en un mercado, por esto es muy importante que los proveedores y los 
productores tengan una buena relación y se ayuden mutuamente. 

Para este proyecto el proveedor principañ es Hyundai Motor Company que 
pertence al Grupo Hyundai, uno de los más grandes grupos económicos de 
Corea del Sur. 

El siguiente proveedor importante es la ensambladora, en el área 
automotriz, pese a que en el país existe un bajo nivel educativo en la 
población, en el área automotriz hay altos niveles de capacitación, 
sobretodo en la parte de ensamblaje nacional, esto se debe a que las Marcas 
han capacitado a su personal para cumplir con todos los estándares 
mínimos requeridos para la producción de vehículos. Adicionalmente, los 
técnicos deben estar capacitándose constantemente. 

Las relaciones con los dos proveedores del proyecto se ven como alianza 
estratégica con lo que se logra un círculo armónico para el trabajo preciso y 
de calidad. 

5.- El poder de negociación de los consumidores 

Las empresas rivales pueden ofrecer diversas garantías o servicios para 
mantener o conseguir clientes lo que le da al consumidor un poder de 
negociación, también si el producto es stándard le da al consumidor poder 
de negociación sobre el precio de venta. 

El proyecto tiene los consumidores principales que son la Red de 
Distribuidores de Hyundai en la región, al Ecuador exportar estas unidades 
los costos son más bajos que traerlos desde Corea, lo que hace más factible 
que la relación entre Hyundai Ecuador y los Distribuidores Hyundai de la 
Región sea muy favorable para negociar. 
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El proyecto en sí es una estrategia de la marca Hyundai para aumentar su 
participación de mercado en la región andina. Por lo tanto, es importante 
que Proveedores - Empresa del Proyecto - Compradores trabajen en equipo 
y este proyecto les da la importancia a cada uno de las partes logrando una 
alianza estratégica global. 
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5. Proyección 

La situación socioeconómica de los países considerados en esta propuesta 
se encuentra actualmente muy deteriorada por razones como: sistema 
financiero débil, déficit fiscal, alta tasa de desempleo, baja productividad 
industrial, elevado nivel de deuda externa, entre otras. Para poder crear una 
nueva necesidad en los mercados· potenciales de un nuevo vehículo se debe 
analizar las políticas gubernamentales de estabilización y recuperación 
económica; que permita el crecimiento de las actividades productivas, 
mayor demanda de bienes y servicios e incremento de la capacidad 
adquisitiva de la gente. 

5.1 Selección del Modelo 

Aprovechando la experiencia y corrigiendo los errores del proyecto de 
ensamblaje en Venezuela, se tiene que analizar los siguientes puntos: 

• Necesidades de la clase productiva- segmento no atendido debidamente 
• Nivel del poder adquisitivo de la clase productiva 
• Condiciones laborales 
• Condiciones de ensamblaje 
• Ubicación fisica del proyecto 
• Estructura de Costos de Realización 

Una de las necesidades principales de la clase productiva es disminución de 
costos de operación de sus vehículos por lo que el precio de combustible 
tiene tendencia a la alza permanentemente. La mayoría de los vehículos de 
clase productiva de América Latina en general utiliza gasolina por 
costumbre, y esto crea un alto nivel de gasto operativo especialmente en la 
clase de los vehículos comerciales pequeños y medianos. 

Actualmente la categoría de los comerciales medianos, específicamente 
1.25 a 2.5 toneladas, está suministrado por las camionetas pequeñas de alta 
capacidad - en realidad no son de su categoría - que no tienen la suficiente 
productividad deseada. Por ejemplo: el modelo STOUT de Toyota el cual 
tiene motor a gasolina y el JUNIOR de Nissan. En los últimos cuatro años 
una pequeña cantidad de las camionetas tipo camión CERES de Kia han 
reemplazado a los vehículos mencionados, pero la penetración en el 
mercado no ha sido satisfactoria por la falta de comunicación publicitaria, 
estrategia de mercadeo, apoyo técnico, etc. 
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En cuanto a la capacidad y espacio de carga, los modelos existentes no dan 
al usuario un rendimiento satisfactorio porque carecen de diseños 
adecuados, mientras las camionetas tipo camión, como el vehículo Hyundai 
H-1 00 Porter tienen mayor aprovechamiento de su capacidad. 

El modelo Hyundai H-1 00 Porter cumple todos los requisitos para 
satisfacer las necesidades de la clase productiva, sin embargo, en años 
anteriores se desarrollado como transporte liviano de carga de 1 a 1.5 
toneladas para competir en el segmento actual por la preferencia de los 
usuarios se reforzó el chasis y la suspensión de Hyundai H-1 00 Porter 
aumentando así la capacidad de carga de 1.75 a 2.0 toneladas, por el 
momento los distribuidores de Hyundai en América Latina están 
comercializando como 2 toneladas. 

Hyundai H-1 00 Porter tiene dos modelos, el de cabina simple y el de 
cabina extendida llamado Supercab. A pesar de que la logística puede 
tener complicaciones, se debe introducir al mercado los dos modelos. En el 
futuro si hay oportunidad de introducir la doble cabina sería muy favorable 
para la comercialización. 

Normalmente el Hyundai H-100 Porter está equipado con un motor potente 
de 2.6 litros a diesel, sin embargo, para la zona andina se necesitaría un 
motor de mayor torque, se recomienda utilizar el modelo con motor 
2.5litros de turbo diesel. La característica geográfica de la zona andina es 
que tiene mucha inclinación en las carreteras, la cual requiere de mayor 
potencia y torque, especialmente torque superior para el transporte de carga 
en caso del sector productivo a donde se dirige la estrategia. 

En el área de carga se recomienda la cama baja combinada con doble llanta 
posterior para soportar mayor peso de carga. 

A partir del año 2000 se deberá aplicar las regulaciones del control de 
emisión que el gobierno estipule tanto para importación como para 
fabricación. (Ver anexo) 

Actualmente existen modelos de producción en serie con motor de GLP 
(Gas Licuado de Petróleo- Butano) utilizado en el modelo PORTER. La 
característica del motor de GLP es muy similar a la del motor de gasolina, 
pero el torque es inferior por lo que en ciertas partes de la zona andina no 
sería apto por el momento. 

También existe otro modelo que comparte mismo chasis de Hyundai H-1 00 
Porter, que es Grace, H1 00 versión furgoneta. Desarrollando este proyecto, 
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el ensamblaje de furgonetas puede ser una ventaja estratégica para la 
diversificación dentro del mercado potencial. 

5.2 Desarrollo de trabajo con CBU, SKD, CKD 

a) CBU (Complete Built Unit) 

El paso inicial del proyecto Hyundai H-100 Porter es importar y distribuir 
las unidades, para posterior mente iniciar el proceso de ensamblaje con 
SKD o CKD, mientras tanto se debe importar e introducir al mercado los 
CBUs sin cajón de carga para la comercialización. 

Este proceso CBU es igual que otros vehículos de importaciones normales 
excepto con la aclaración que en nuestro proyecto viene el vehículo sin 
cajón y se lo deberá producir localmente. 

Por el momento el arancel para la importación de CBUs es de 35% además 
de salvaguardia 5% sobre valor CIF, Impuestos del CORPEI 0.1% sobre el 
valor FOB, impuestos de modernización 0.1% sobre CIF e impuestos de 
FODINFA el 0.5% sobre el CIF. Adicionalmente, ICE 5.15% sobre 125% 
del valor de desaduanización sin IV A. 

FOB 10.000,00 
Flete 883,00 
ST 10.883,00 
Seguro 0.3% 33,00 
CIF 10.916,00 
Arancel 35% 3.820,60 
Salvaguardia 5% 545,80 
Corpei 0.1% 10,00 
Modem. 0.1% 10,92 
Fodinfa 0.5% 54,58 
ST IMP. 4.441,90 
ICE 5.15% 988,67 
TOTAL 16.346,57 

El factor es 1.634657 sobre el valor FOB. 
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impuestos de CORPEI 0.1% sobre FOB, impuestos de modernización 0.1% 
sobre CIF, e impuestos de FODINFA 0.5% sobre CIF. 

FOB 10.000,00 
Flete 442,00 
ST 10.442,00 
Seguro 0.3% 32,00 
CIF 10.474,00 
Arancel 15% 1.571,10 
Salvaguardia 8% 837,92 
Corpei 0.1% 10,00 
Modem. 0.1% 10,48 
Fodinfa 0.5% 52,37 
STIMP. 2.481,87 
TOTAL 12.955,87 

En este caso el factor es de 1.295587 sobre el valor de FOB. 

Todo lo necesario para interiores - asientos, panel interior de la puerta, 
cubierta de tumbado, cinturones de seguridad, inclusive ventanas y 
parabrisas - se suministrará localmente excepto "Crushpad" e "Instrument 
Clusters". A través del suministro de estos elementos se acumula 
experiencia en integración nacional de partes para el proceso de CKD. 

La preparación de este trabajo durará aproximadamente seis meses dentro 
de los cuales se traerá CBUs para cubrir la demanda del mercado. 

La duración de este trabajo será de un año o hasta que el proceso de CKD 
esté listo para abastecer la necesidad del mercado y se eliminará por 
completo este formato. 

Para importar en formato SKD se necesitan permisos previos del Ministerio 
de Obras Públicas en caso del chasis y del Ministerio de Comercio, 
Industria y Pesca en caso de las carrocerías y adicionalmente, hay que 
cumplir con la ley de fomento automotriz. 
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e) CKD (Complete Knock Down) 

Esta es la etapa final proyecto para el ensamblaje del vehículo Hyundai H-
100 Porter. 

Según la ley se entiende por CKD el conjunto formado por componentes, 
partes y piezas importados por las industrias ensambladoras de vehículos 
debidamente autorizadas, que se importen desarmados, de uno o más 
orígenes, siempre que formen parte del mismo conjunto CKD y estén 
destinados al ensamblaje de vehículos y siempre que cumplan como 
mínimo, con el siguiente grado de desensamble: 

l. Estructura de la cabina sin pintura ni acabado, desarmada en los 
siguientes componentes: piso, laterales de cabina y techo cuando lo 
tenga. 

2. Chasis desensamblado 
3. Bastidor desensamblado o ensamblado en rieles o travesaños. 
4. Tren de motor desensamblado en los siguientes conjuntos: motor, 

transmisión, embrague, frenos, suspensión y ejes delanteros y traseros. 

Y para que este producto sea un producto nacional debe completar por lo 
menos 40% de agregado nacional - incluye las partes hechas en los países 
miembros de la Comunidad Andina (CAN) - con el fin de realizar la 
exportación a los países mencionado anteriormente, en esta propuesta. 

El agregado nacional puede ser llantas, aros, baterías, asientos, equipo de 
sonido, alfombras, silenciadores, ventanas, parabrisas, implemento interior, 
cajones de carga, etc., todo lo que está producido y calificado como 
producto nacional - lógicamente en cualquier país miembro de la 
Comunidad Andina y los países que han firmado ciertos tratados con el 
Ecuador - y en un caso necesario debemos desarrollar las partes que pueda 
ser parte integral para que alcance 40% indicado. 

Después de la última modificación de la ley, CKD de Porter y Grace tienen 
un arancel de 3% sobre el valor de CIF, 3% de salvaguardia sobre CIF, 
impuestos de CORPEI 0.1% sobre FOB, impuestos de modernización 0.1% 
sobre CIF, e impuestos de FODINFA 0.5% sobre CIF. 
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FOB 10.000,00 
Flete 883,00 
ST 10.883,00 
Seguro 0.3% 33,00 
CIF 10.916,00 
Arancel 3% 327,48 
Salvaguardia 3% 327,48 
Corpei 0.1% 10,00 
Modem. 0.1% 10,92 
Fodinfa 0.5% 54,58 
STIMP. 730,46 
TOTAL 11.646,46 

El factor en este caso de CKD es de 1.164646. A este valor hay que 
agregar costo de ensamblaje y gasto administrativo. 
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PROYECCION MINIMA 

PAIS 2000 
Ecuador 1,685 
Perú 
Colombia 
Venezuela 
Bolivia 
Chile 

TOTAL 1,685 

PROYECCION NORMAL 

PAIS 2000 
Ecuador 1,685 
Perú 
Colombia 
Venezuela 
Bolivia 
Chile 

TOTAL 1,685 

2001 
636 
230 
750 

1,200 
200 

1,200 
4,216 

2001 
800 
300 
938 

1,500 
250 

1,500 
5,288 

2002 2003 2004 
674 715 787 
244 258 284 
795 843 927 

1,272 1,348 1,483 
212 225 248 

1,272 1,348 1,483 
4,469 4,737 5,211 

2002 2003 2004 
880 968 1,065 
330 363 399 

1,031 1,134 1,248 
1,650 1,815 1,997 

275 303 333 
1,650 1,815 1,997 

5,816 6,398 7,038 

i 1 PROYECCION OPTIMA 

PAIS 
Ecuador 
Perú 
Colombia 
Venezuela 
Bolivia 
Chile 

TOTAL 

Nota: 

2000 2001 2002 2003 2004 
1,685 1,341 1,475 1,622 1,784 

500 550 605 665 
1,265 1,392 1,531 1,684 
2,500 2,750 3,025 3,327 

450 494 545 600 
2,500 2,750 3,025 3,328 

1,685 8,556 9,411 10,353 11,388 

En el ano 2000 se comenzaria con el proceso CBU y SKD por lo tanto no 
iniciaria la exportación de las unidades a la Comunidad Andina y Chile 

2005 
806 
291 
950 

1,520 
254 

1,520 
5,341 

2005 
1,171 

439 
1,373 
2,196 

366 
2,196 

7,741 

2005 
1,829 

682 
1,726 
3,410 

615 
3,411 

11,673 

TOTAL 
5,303 
1,307 
4,266 
6,823 
1,138 
6,823 

25,659 

TOTAL 
6,569 
1,832 
5,724 
9,158 
1,526 
9,158 

33,966 

TOTAL 
9,736 
3,002 
7,598 

15,012 
2,704 

15,014 
53,066 
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DESGLOSE DE COSTOS 
HYUNDAI H-100 PORTER 

PROCESOCBU 
CostoCBU 
Arriendo Ensambladora 
Gastos Administrativos 5% 
Utilidad Distribuidor 10% 
Costo Dealer 5% 
Precio de Venta al Público 2% 

PROCESO SKD 
CostoSKD 
Arriendo Ensambladora 1050 
Gastos Administrativos 5% 
Utilidad Distribuidor 10% 
Costo Dealer 5% 
Precio de Venta al Público 2% 

16,346 
o 

17,206 
18,927 
19,873 
20,470 

12,955 
14,005 
14,706 
16,176 
16,985 
17,4~5 
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DESGLOSE DE COSTOS 
HYUNDAI H-100 PORTER 

PROCESO CKD (con proyección óptima) 
CostoCKD 
Arriendo Ensambladora 1500 
Gastos Administrativos 5% 
Utilidad Distribuidor 10% 
Costo Dealer 5% 
Precio de Venta al Público 2% 

PROCESO CKD (con proyección nonnal) 
CostoCKD 
Arriendo Ensambladora 1678 
Gastos Administrativos 5% 
Utilidad Distribuidor 10% 
Costo Dealer 5% 
Precio de Venta al Público 2% 

PROCESO CKD (con proyección mínima) 
CostoCKD 
Arriendo Ensambladora 2221 
Gastos Administrativos 5% 
Utilidad Distribuidor 10% 
Costo Dealer 5% 
Precio de Venta al Público 2% 

11,646 
13,146 
13,803 
15,184 
15,943, 
16,421 

11,646 
13,324 
13,990 
15,389 
16,159 
16,482 

11,646 
13,867 
14,560 
16,016, 
16,817 
17,154 
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5.4 Mercadeo y Comercialización 

Ecuador debido a su ubicación geográficamente estratégica, mano de obra 
calificada y experiencia en ensamblaje es un lugar idóneo para ser la base 
de producción de este modelo y abastecer a los países de la Comunidad 
Andina y Chile. 

Estrategias y Acciones a seguir: 

l. - Para cubrir el mercado ecuatoriano se deberá tomar en cuenta la Red 
de Concesionarios Hyundai a nivel nacional, como canales de distribución 
y puntos de venta. 

2. - Para cubrir el mercado de la Comunidad Andina y Chile se deberá 
coordinar con los distribuidores de Hyundai en cada país para la 
distribución y venta de este modelo. 

3. - Se deberá posicionar el vehículo con campañas adecuadas para cada 
país como el vehículo que le brinda las mejores ventajas. Así el cliente no 
tendrá que comprar un vehículo al que deba adaptarse sino comprar un 
vehículo que sea adecuado para el cliente. 

4.- Para cubrir e mercado local se incluirá dentro de la mezcla de 
productos a este nuevo modelo POR TER con un trato especial para el 
lanzamiento, márgenes de comisión del concesionario más altos que los 
normales, tener un número de unidades mínimo para exhibición en 
showroom por ciudad y así garantizar que el cliente siempre tenga el 
producto cuando lo necesite. 

También se hará una alianza estratégica con las entidades bancarias, o se 
creará un programa de crédito directo, para que el proceso de aprobaciones 
sea inmediato y las negociaciones puedan ser realizadas con rapidez y 
agilidad. 

5. - Para el resto de los países del Can y Chile se establecerán acuerdos 
individuales de precios, al igual que políticas de exportación para cada país 
de acuerdo al mercado, y así lograr una rápida expansión al mercado 
internacional. 

6.- La calidad del producto debe ser óptima y cumplir con todos los 
estándares que Hyundai Motor Company establece para la fabricación de 
las unidades y requerimientos regionales. 
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7.- La optimización de recursos para lograr precios cómodos, se daría 
con las negociaciones hechas con Hyundai Motor Company para la 
importación de partes y piezas para la elaboración del producto además de 
integración regional de las partes. 

La posición geográfica del Ecuador hace que el exportar vehículos a la 
Comunidad Andina y Chile sea más económico que importar desde Corea a 
cada país. Los convenios de exportación de los productos fabricados en 
Ecuador también son exonerados de aranceles. La mano de obra es 
calificada y no es costosa. Todos estos puntos nos permiten establecer que 
el producto tendrá un excelente precio para el consumidor final. 

8. - La comunicación deberá ser dirigida a enfocar el producto como el 
único vehículo de trabajo que se adapta a las necesidades diarias, por sus 
características y capacidad. 

Consecuentemente, con el proyecto estamos demostrando que las unidades 
ensambladas nacionales son la solución para satisfacer las necesidades de 
un mercado potencial, que esta desatendido, ofreciendo un producto 
accesible al cliente y que sea rentable para inversionista, como es el caso de 
Hyundai Motor Company. 

• Tenemos personal capacitado con experiencia en el área de 
comercialización, recolectada durante nuestros 22 años de vida. 

• Conocemos como satisfacer las necesidades del mercado en el cual 
incursionamos, sector productivo. 

• La experiencia adquirida en el comportamiento de estas unidades 
sobre el territorio nacional el cual por su característica geográfica 
garantiza que este modelo sea apto para ser comercializado en los 
países mencionados en esta propuesta. 

• La situación económica hace que la tendencia de los clientes sea 
invertir en vehículos productivos. 

• Existe un segmento del mercado no explotado adecuadamente para el 
cual tenemos el producto que supla todas sus necesidades. 

• Se conoce que un vehículo de la competencia dejará de ser producido 
el próximo año; lo que favorece al vehículo Hyundai H-1 00 Porter, 
tendrá un mercado adicional de 1.200 unidades para atender 
(Ecuador). 
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6. - Financiamiento 

6.1 Necesidades 

El debilitamiento súbito de la banca regional en los últimos años ha dejado 
al distribuidor local, AutoEc, ha postergado la iniciación de proyectos tan 
importantes como el del vehículo Hyundai H-1 00 Porter. Por lo tanto se 
necesita una mayor inversión de capital propio para poder realizar este 
proyecto. 

7.2 Opciones 

Para lograr el fmanciamiento requerido básicamente hay dos maneras: 

l. - A través de una alianza estratégica con un socio inversionista. Sea 
una entidad bancaria o sea persona natural. En este caso el dueño del 
proyecto debe conservar al menos el 51% como límite mínimo para que la 
ejecución del proyecto se realice en óptimas condiciones. 

2.- La segunda alternativa es la inversión directa de recursos financieros 
de Hyundai Motor Company. Es decir HMC provee los fondos en calidad 
de préstamo para futura capitalización en el proyecto, para este fm se debe 
crear una entidad legal que ejecute el proyecto en coordinación con el 
distribuidor local que actualmente es AutoEc. A menos que HMC delegue 
toda la responsabilidad del proyecto al distribuidor bajo supervisión de un 
funcionario de HMC que se establecería dentro de la organización del 
distribuidor como el coordinador del proyecto. 

7.3 Propuesta 

Por las circunstancias actuales consideramos que la segunda opc10n 
expuesta anteriormente sería la más adecuada para la mayor agilidad y 
control. 

Este proyecto requiere una línea de ensamblaje inicialmente en arriendo. 
Para este fm se debe identificar las ventajas y desventajas de cada 
ensambladora existente, y de una posibilidad de adquirir o construir una 
instalación propia. 

Según el estudio, es preferible alquilar una línea existente aprovechando la 
situación actual de las ensambladoras como Aymesa o Maresa que exigen 
un tiempo mínimo de 5 años. A pesar de que existe la posibilidad de 
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reactivar la ensambladora Coenansa en la cual se encuentra suspendida la 
producción. 
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1.-

PROYECCION PARA LA PRODUCCION DEL ENSAMBLAJE 
DEL VEHICULO HYUNDAI H-100 PORTERA CINCO AÑOS 
CIFRAS EN US DOLARES 

INVERSION Y FINANCIAMIENTO 
AAO 2000 2001 2002 2003 2004 

Activos fijos 
Oficinas 6,000 1,000 1,000 1,000 1,000 
Publicidad 500,000 1,743,136 1,917,186 2,109,037 2,320,006 
Capital de Trabajo 
Inventarios o 10,264,008 11 ,288,856 12,418,518 13,860,758 
Arrendamiento o 739,439 813,271 894,654 984,147 
Gastos Administrativos 133,273 363,153 399,414 439,383 483,335 
Total 639,273 13,110,736 14,419,727 15,862,592 17,449,246 

2005 

1,000 
2,551,743 

15,025,281 
1,082,450 
531 ,613 

19,192,087 
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PROYECCION PARA LA PRODUCCION DEL ENSAMBLAJE 
DEL VEHICULO HYUNDAI H-100 PORTERA CINCO AÑOS 

Cifras en US Dólares- Alternativa de proyección Mfnima 

2.- ESTADOS DE PERDIDAS Y GANANCIAS 
Af-IO 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Ventas en Unidades 1685 4216 4469 4737 5211 5341 
Ventas USD 31 ,985,513 87,156,816 95,859,312 105,451,836 116,000,316 127,587,162 
Costos prod. Vendida 
Materia Prima CKD 24,686,093 61,584,048 67,733,136 74,511 ,108 81 ,964,548 90,151 ,686 
Arrendamiento 1,769,250 8,873,264 9,759,248 10,735,844 11 ,809,764 12,989,398 
Royalty* 1,599,276 4,357,841 4,792,966 5,272,592 5,800,016 6,379,358 
Gastos de Ventas 639,710 1,743,136 1,917,186 2,109,037 2,320,006 2,551 ,743 
Costos Administrativos 1,599,276 4,357,841 4,792,966 5,272,592 5,800,016 6,379,358 
Costos Financieros o o o o o 
Utilidad Neta 1,691,909 6,240,686 6,863,811 7,550,664 8,305,966 9,135,619 

Nota*: Royalty Equivalente al 5% del valor de ventas 
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7. Sustentación o validez del proyecto de ensamblaje del 
vehículo Hyundai H-100 Porter 

Después de analizar todos los datos expuestos anteriormente, es muy 
evidente que hay un mercado no explotado hasta este momento en la zona 
indicada. El mercado mencionado es la categoría de vehículos comerciales 
livianos que incluye al modelo Hyundai H-1 00 Porter. En los seis países 
estudiados en esta propuesta no ha existido la producción de este tipo de 
vehículo ni se ha considerado seriamente un proyecto de ensamblaje. 

Lógicamente no podemos determinar las tendencias de esta categoría por lo 
que no hay índices que demuestra el comportamiento del mercado. Sin 
embargo, está muy claro que se necesita un producto que satisfaga los 
requerimientos del sector productivo el cual ha sido afectado por la 
situación económica totalmente deteriorada. 

En general dentro de las empresas que se encuentran en constante 
crecimiento el factor esencial ha sido la necesidad de transporte. La 
tendencia del mercado es la adquisición de vehículos de transporte y carga 
que sean productivos. 
En la decisión de compra de estos vehículos influyen la calidad, el precio, 
el respaldo de servicio Post-ventas y la imagen de la marca. 

Se considera que el modelo Porter con ciertas modificaciones según las 
condiciones del mercado de la zona sería el producto adecuado para atacar 
esta categoría, manteniendo una clara ventaja competitiva en relación a 
otros países. Es decir, a los seis países les debemos considerar como un 
solo mercado y no aferrar al mercado local en donde se ubicará el proyecto 
del ensamblaje. 

El manejo del proyecto debe ser dirigido directamente por Hyundai Motor 
Company 1 División de América Latina en vista de que todos los 
distribuidores locales de estos seis países no están capacitados 
adecuadamente. Este trabajo no interferirá a las actividades de los 
distribuidores locales sino más bien será un apoyo logístico y estratégico 
para ellos. Especialmente por el fmanciamiento del proyecto, la 
intervención directa de Hyundai Motor Company es muy importante, a 
menos que el distribuidor local este en la posibilidad de realizar su 
auto gestión. 

En la mayoría de los países latinoamericanos, la marca Hyundai es 
considerada como el productor de vehículos subcompactos baratos para 
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pasajeros. A través de este trabajo se cambiaría la imagen equivocada 
existente y a la larga lograría mejorar la participación en otras categorías 
también. 

La ventaja de este proyecto es que se globaliza desde adquisición de 
repuestos hasta la venta de los vehículos unificando las especificaciones, 
logrando así la optimización y estandarización del trabajo en general de la 
zona. 

Si entre Mercado Común del Sur y la Comunidad Andina se llegara a un 
acuerdo, la posibilidad de expansión es tan grande que podría llegar a 
triplicar el tamaño del proyecto. 

Por otro lado, el modelo Porter es un vehículo al que no le afectaría tanto la 
crisis económica probable que hubiere en el futuro, como es un vehículo 
muy productivo. Antes no le agradaba a la gente latina este tipo de 
vehículos pero actualmente la aceptación de este vehículo es tan grande ya 
que se ha cambiado mucho el concepto sobre el vehículo productivo. 
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-------------------- ~ 

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS ENE-ABR '99 
CATEGORIA 1: MINICAR 1 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Daewoo D-.voo Tico SL 1 800 K OREA 7,950 10 79,500 

Hyundai Hyundai Atos GL-0729 1 1000 K OREA 8,990 52 467,480 

Chevrolet Chevrolet Forsa 1 1000 ECUADOR 9,151 147 1,345,197 

Hyundai Hyundai Atos GLS-0404 1 1000 K OREA 9,600 12 115,200 

Hyundai Hyundai Atos GLS-0405 1 1000 K OREA 9,990 22 219,780 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 9,165 243 2,227,157 



--------------~--~-~ 
CATEGORIA 11: SUBCOMPACTO 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 10,399 49 509,551 

Mazda Mazda 323 HX3 2 1500 ECUADOR 10,505 46 483,230 

Ford Ford Festiva GL 2 1300 K OREA 10,900 8 87,200 

Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 11,008 10 110,080 

Volkswagen Volkswagen Sedan 2 1600 MEXICO 11,120 3 33,360 

Chevrolet Chevrolet Corsa Sport 2 1600 ECUADOR 11,200 45 504,000 

Ford Ford Festiva Avila 2 1300 VENEZUELA 11,516 6 69,096 

Chevrolet Chevrolet Corsa Sport AC 2 1600 ECUADOR 11,809 29 342,461 

Daewoo Daewoo Cielo BX 2 1500 K OREA 11,990 60 719,400 

Hyundai Hyundai Accent L-3616 2 1500 K OREA 11,990 16 191,840 

Mazda Mazda323 NX 2 1500 ECUADOR 12,210 51 622,710 

Daewoo Daewoo Cielo BX 2 1500 K OREA 12,650 14 177,100 

Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 12,671 41 519,511 

Daewoo Daewoo Lanos S HIB 2 1500 K OREA 12,700 26 330,200 

Hyundai Hyundai Accent LS-0190 2 1500 K OREA 12,790 21 268,590 

Hyundai [Hyundai Accent L-3617 2 1500 K OREA 12,990 4 51,960 

Daewoo Daewoo Lanos S 2 1500 K OREA 13,090 10 130,900 

Nissan Nissan Sentra Austero 2 1600 MEXICO 13,250 22 291,500 

Daewoo Daewoo Lanos S AJC HIB 2 1500 K OREA 13,400 3 40,200 

Hyundai [Hyundai Accent GLS-2751 2 1500 K OREA 13,490 4 53,960 

Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 13,517 9 121,653 

~ota T oyota_Tercel 2 1300 JAPON 13,750 1 13,750 

Hyundai HyundaiAccentLS-3836 2 1500 K OREA 13,790 6 82,740 

Nissan Nissan Sentra Austero 2 1600 MEXICO 14,250 12 171,0001 

Hyundai Hyundai Accent GLS-2973 2 1500 K OREA 14,290 3 42,870 

Hyundai Hyundai Accent GLS-3380 2 1500 K OREA 14,490 2 28,980 

Toyota Toyota Tercel 2 1300 JAPON 14,630 46 672,980 

Volkswagen Volkswagen Gol CL 2 1600 BRASIL 14,690 15 220,350 

Daewoo Daewoo Lanos SE 2 1500 K OREA 14,990 41 614,5901 

Chevrolet Chevrolet Esteem 2 1600 ECUADOR 15,017 108 1,621,836 

Nissan Nissan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 15,190 49 744,310 

Volkswagen Volkswagen Gol CL 2 1600 BRASIL 15,280 45 687,600 

Hyundai Hyundai Accent GLS-2974 2 1500 K OREA 15,290 4 61 '180 
Volkswagen Volkswagen Gol GL 2 1800 BRASIL 15,430 o o 
Nissan Nissan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 16,190 3 48,570 

Nissan Nissan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 16,190 31 501,890 

Ford Ford Escort CLX 2 1300 ESPAAA 16,400 10 164,000 

Nissan Nissan Sentra Super Saloon 2 1600 MEXICO 18,660 6 111,960 

Volkswagen Volkswagen Polo Classic 2 1600 ALEMANIA 22,000 23 506,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 13,552 882 -- 1!,_953_,_088 
------- ---- -- --- ---



--------------·----~ 

CATEGOR/A 111: COMPACTO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 1 

IMitsubishi Mitsubishi Lancer GLX 3 1500 JAPON 16,800 4 67,200 
IDaewoo Daewoo Nublra SX 3 1600 K OREA 16,990 10 169,9001 

Volkswagen Volkswagen Golf CL 3 1800 MEXICO 17,740 1 17,740 
Mitsubishi Mitsubishl Lancer FULL 3 1500 JAPON 18,700 3 56,100 
Daewoo Daewoo Nubira CDX 3 2000 K OREA 18,990 12 227,880 
Hyundai Hyundai Elantra SD GLS-3101 3 2000 K OREA 18,990 4 75,960 
Chevrolet Chevrolet Cavalier STO 3 2200 MEXICO 19,498 2 38,996 

Volkswagen Volkswagen Golf Manhattan 3 1800 MEXICO 20,200 23 464,600 
Toyota Toyota Nuevo Corolla 3 1600 VENEZUELA 20,570 20 411 ,400 
Mitsubishi Mitsubishi Lancer GL..XI 3 1600 JAPON 20,800 3 61 ,800 
Citroen Citroen Xsara SX 16V 3 1800 FRANCIA 21,250 2 42,500 

Mitsubishi Mitsublshi Lancer GL..XI 3 1600 JAPON 21,700 2 43,400 
Toyota ToyOO! Nuevo Corolla 3 1600 VENEZUELA 22,000 2 44,000 
Volkswagen Volkswagen Vento CL 3 1600 MEXICO 22,880 7 160,160 
Honda HondaCivic 3 1600 USA 23,450 1 23,450 
Toyota Toyota Corolla 3 1600 VENEZUELA 24,494 2 48,988 
Nissan Nissan Primera GX 3 2000 JAPON 24,500 4 98,000 
Volkswagen Volkswagen Vento Europa 3 1600 MEXICO 25,960 12 311,520 
Honda Honda Clvic LX 3 1600 USA 26,000 3 78,000 
IHyundai IHyundai Elantra SO GLS-2092 3 1800 K OREA 26,090 1 26,090 
Nissan Nissan Primera GXE 3 2000 JAPON 26,125 4 104,500 
Honda Honda Integra Integra 3 1800 JAPON 26,840 4 107,360 
Citroen Citroen xantia BVA 3 2000 FRANCIA 32,000 1 32,000 
Citroen Citroen Xsntia XM Break 3 2000 FRANCIA 33,900 1 33,900 
Alfa Romeo Alfa Romeo 156 2.0 TS 16V 3 2000 ITALIA 41 ,700 4 166,800 
Mitsubishi Mitsubishi Lancer EVOLUTION 3 2000 JAPON 42,000 1 42,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 22,212 133 2,954,244 



______________________________________________ ._ ........................ ~ 
~------------------ .. 

CATEGORIA IV: MEDIANO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

DaeNOO DaeNOO Leganza CDX 4 2000 K OREA 25,900 1 25,900 

Hyundai Hyundai Sonata 111 GLS-2162 4 2000 K OREA 28,190 1 28,190 

Mitsubishi Mitsubishi Gafant VR 4 2500 JAPON 33,000 7 231,000 

Honda Honda Accord EX 4 2200 USA 34,100 1 34,100 

Honda Honda Accord EX-R 4 2200 USA 37,400 4 149,800 

Volkswagen Volkswagen Passat 4 1800 ALEMANIA 38,000 16 608,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 35,893 30 1,076,790 



--------------------

CATEGORIA V: DEPORTIVO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Hyundaí 1-f~dai Tiburon FX-0955 5 2000 K OREA 22,590 1 22,590 

Hyundal Hyundai Tiburon FX-1178 5 2000 K OREA 24,990 2 49,980 
M!tsubishi Mitsubishi ECURSE 5 2000 JAPON 35,000 2 70,000 
Alfa Romeo Alfa Romeo Spider 3.0 5 3000 ITALIA 49,500 1 49,500 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 32,012 6 192,070 



¿---------------- ----

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS '98 
CATEGORIA 1: MINICAR 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Daewoo Daewoo Tico SL 1 800 K OREA 7,650 149 1,139,850 
Daewoo Daewoo Tico SX 1 800 K OREA 8,350 55 459,250 
Hyundai HMC Hyundai Atas GL 1 1000 K OREA 8,990 21 188,790 
Chevrolet Chevrolet Forsa 1 1000 ECUADOR 9,137 1647 15,048,639 
Hyundai HMC Hyundai Atas GLS-0404 1 1000 K OREA 9,600 27 259,200 
Kia Kia Pride POP 1 1300 K OREA 9,750 40 390,000 
Hyundai HMC Hyundai Atas GLS-0405 1 1000 K OREA 9,990 48 479,520 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 9,041 1,987 17,965,249 



-- - - - - - - - - -- - -- C'AIEG15RIA IT:~UB~MPACIO- - -- - - ---
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Ford Ford Festiva GL 2 1300 K OREA 9,899 100 989,900 
Ford Ford Festiva XL 2 1300 K OREA 10,164 7 71 ,148 
Chevrolet ChEIIII'Oiet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 10,382 833 8,648,206 
Mazda Mazda 323 HX3 2 1500 ECUADOR 10,505 337 3,540,185 
Toyota T oyota Corona Taxi 2 1600 JAPON 10,900 206 2,245,400 
Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 10,990 339 3,725,610 
Volkswagen Volkswagen Sedan 2 1600 ME.XICO 11,120 115 1,278,800 
Chevrolet Chevrolet Corsa L 2 1300 ECUADOR 11 '145 78 869,310 
Chevrolet Chevrolet Corsa Sport 2 1600 ECUADOR 11,182 107 1,196,474 
Hyundai HMC Hyundai Accent GS-2932 2 1500 K OREA 11,345 11 124,795 
Hyundai HMC Hyundai Accent L-3616 2 1500 K OREA 11,390 424 4,829,360 
Fiat Fiat Palio 2 1300 VENEZUELA 11,500 32 368,000 
Daewoo Daewoo Cielo BX 2 1500 K OREA 11 ,690 845 9,878,050 
Chevrolet Chevrolet Corsa Sport AC 2 1600 ECUADOR 11,790 27 318,330 
Ford Ford Festiva A vi la 2 1300 VENEZUELA 11 ,880 41 487,080 
Fiat Fiat Palio 2 1300 VENEZUELA 11 ,950 56 669,200 
Mazda Mazda323 NX 2 1500 ECUADOR 12,210 478 5,836,380 
Chevrolet Chevrolet Corsa GLX 2 1300 ECUADOR 12,408 15 186,120 
S k oda Skoda Felicia GLX 2 1300 CHECO 12,500 72 900,000 
Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 12,650 392 4,958,800 
Daewoo Daewoo Cielo BX 2 1500 K OREA 12,650 212 2,681,800 
Daewoo Daewoo Lanos S 2 1500 K OREA 12,690 250 3,172,500 
Daewoo Daewoo Lanos S HIB 2 1500 K OREA 12,700 84 1,066,800 
Hyundai HMC Hyundai Accent GLS-2751 2 1500 K OREA 12,815 76 973,940 
Hyundai HMC Hyundai Accent GS-2933 2 1500 K OREA 13,195 11 145,145 
Nissan Nissan Sentra Austero 2 1600 ME.XJCO 13,250 219 2,901,750 
Daewoo Daewoo Lanos S A/C HIB 2 1500 K OREA 13,400 44 589,600 
Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1600 ECUADOR 13,496 204 2,753,184 
Hyundai HMC Hyundai Accent GLS-2973 2 1500 K OREA 13,575 58 787,350 
Volkswagen Volkswagen Gol CL 2 1600 BRASIL 13,580 240 3,259,200 
Mazda Mazda323SW 2 1500 ECUADOR 13,706 157 2,151,842 
Toyota T oyota Tercel 2 1300 JAPON 13,750 232 3,190,000 
Flat FiatPalio 2 1800 VENEZUELA 13,900 18 250,200 
Daewoo Daewoo Lanos SE 2 1500 K OREA 13,990 526 7,358,740 
Chevrolet Chevrolet Corsa GL 2 1300 ECUADOR 14,037 10 140,370 
Nissan Nissan Sentra Austero 2 1600 MEXICO 14,250 107 1,524,750 
Hyundai HMC Hyundai Accent GLS-2974 2 1500 K OREA 14,525 59 856,975 
Toyota T oy001 Tercel 2 1300 JAPON 14,630 429 6,276,270 
Volkswagen Volkswagen Gol CL 2 1600 BRASIL 14,720 676 9,950,720 
Ford Ford Fiesta 2 1400 BRASIL 14,757 5 73,785 
Volkswagen Volkswagen Gol GL 2 1800 BRASIL 14,810 15 222,150 
Chevrolet Chevrolet Corsa GLX 2 1300 ECUADOR 14,890 65 967,850 
Chevrolet Chevrolet Esteem 2 1600 ECUADOR 14,990 1180 17,688,200 



~-------------------

Volkswagen Volkswagen Gol GL 2 1800 BRASIL 15,120 159 2,404,080 
INissan Nlssan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 15,190 221 3,356,990 
Ford Ford Escort CL.X 2 1600 ESPAÑA 15,399 92 1,416,708 
Citroen Citroen Saxo 2 1400 FRANCIA 15,500 6 93,000 
Citroen Citroen Berlingo Multiuso 2 1900 FRANCIA 15,500 10 155,000 
Daihatsu Daihatsu Applause 2 1600 JAPON 15,950 19 303,050 
Nissan Nissan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 16,190 6 97,140 
Nlssan Nissan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 16,190 175 2,833,250 
Volkswagen Volkswagen Polo Classic 2 1600 ALEMANIA 16,510 120 1,981 ,200 
Nissan Nissan Sentra EX Saloon 2 1600 MEXICO 17,190 2 34,380 
Toyota T oyota Tercel 2 1300 JAPON 18,270 7 127,890 
Nissan Nissan Almera LX 2 1600 JAPON 18,525 4 74,100 
Nissan Nissan Sentra Super Saloon 2 1600 MEXICO 18,660 65 1,212,900 
Citroen Citroen Saxo VTS 2 1600 FRANCIA 18,800 6 112,800 
Toyota ·r oyota Tercel 2 1300 JAPON 19,000 17 323,000 
Ford Ford Laser 2 1800 VENEZUELA 19,105 7 133,735 
Citroen Citroen Sexo Exclusiw 2 1600 FRANCIA 19,700 1 19,700 
Citroen Citroen Berlingo Multiuso 2 1800 FRANCIA 20,500 2 41,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CA TEGORIA 13,076 10,311 134,824,192 



------------~-------CATEGORIA 111: COMPACTO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Daewoo Daewoo Nubira SX 3 1600 K OREA 15,990 159 2,542,410 
Hyundai HMC Hyundal HMC Elantra SD GL-2106 3 1800 K OREA 16,140 7 112,980 
Hyundal HMC Hyundal Elantra SD GLS-3101 3 2000 K OREA 16,995 7 118,965 
Volkswagen Volkswagen Golf CL 3 1800 MEXICO 17,740 7 124,180 
Daewoo Daewoo Nubira CDX 3 2000 K OREA 17,790 92 1,636,680 
Hyundai HMC Hyundal Elantra SO GLS-2091 3 1800 K OREA 18,230 14 255,220 
Chevrolet Chevrolet Cavalier STD 3 2200 MEXICO 18,532 60 1 '111 ,920 
Mitsubishi Mitsubishi Lancer GLX 3 1500 JAPON 18,800 152 2,857,600 
ChEMolet Chevrolet Cavalier STD 3 2200 MEXICO 19,498 43 838,414 
Hyundai HMC Hyundal Elantra SO GLS-2092 3 1800 K OREA 19,655 8 157,240 
Mitsubishl Mitsubishi Lancer GLX 3 1500 JAPON 19,800 137 2,71 2,600 
Volkswagen Volkswagen Golf Manhattan 3 1800 MEXICO 20,200 253 5,110,600 
Chrysler Chrysler Neon SE 3 2000 USA 20,500 26 533,000 
Toyota Toyota NU8110 Corona 3 1600 VENEZUELA 20,570 49 1,007,930 
Citroen Citroen Xsara SX 1 fN 3 1800 FRANCIA 21,250 16 340,000 
Honda Honda Civic LX 3 1600 USA 21 ,450 24 51 4,800 
Chrysler Chrysler Neon SE TIA 3 2000 USA 21 ,500 24 51 6,000 
Toyota Toyota Nu9\IO Corolla 3 1600 VENEZUELA 22,000 6 132,000 
Volkswagen Volkswagen Vento CL 3 1800 MEXJCO 22,350 80 1,788,000 
Chevrolet Chevrolet Cavalier DLX 3 2200 VENEZUELA 22,959 12 275,508 
Ford Ford Contour 3 2000 USA 23,100 15 346,500 
Chevrolet Chevrolet Cavalier DLX 3 2200 VENEZUELA 23,563 26 612,638 
Toyota Toyota Corolla 3 1600 VENEZUELA 24,494 9 220,446 
Nissan Nissan Primera GX 3 2000 JAPON 24,500 17 416,500 
Citroen Citroen Xsara VTS 1 fN 3 1800 FRANCIA 24,600 2 49,200 
Volkswagen Volkswagen Vento Europa 3 1800 MEXJCO 25,290 95 2,402,550 
Toyota Toyota Corolla DLX 3 1600 VENEZUELA 25,512 10 255,120 
Nissan Nissan Primera GXE 3 2000 JAPON 26,125 37 966,625 
Citroen Citroen Xsara Exclusiw 3 1800 FRANCIA 26,300 1 26,300 
Honda Honda Civic VTI 3 1600 JAPON 26,400 31 81 8,400 
Toyota Toyota Corolla 3 1600 VENEZUELA 26,461 8 211 ,688 
Citroen Citroen Xsntia BV5 3 2000 FRANCIA 26,500 8 212,000 
Honda Honda Integra Integra 3 1800 JAPON 26,840 18 483,120 
Toyota Toyota Corolla 3 1800 VENEZUELA 26,953 26 700,778 
Nissan Nissan Primera GXE 3 2000 JAPON 27,075 11 297,825 
Citroen Citroen Xantia BVA 3 2000 FRANCIA 28,000 5 140,000 
Toyota Toyota Corolla 3 1800 VENEZUELA 29,413 15 441 '195 
Citroen Citroen Xantia Break 3 2000 FRANCIA 29,900 2 59,800 
Citroen Citroen Xsntia Turbo 3 2000 FRANCIA 36,000 1 36,000 
Citroen Citroen Xantia Activa 3 3000 FRANCIA 46,000 2 92,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 20,775 1,515 31,474,732 



--------------------

CA TEGORIA IV: MEDIANO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Daewoo Daewoo Espero 4 2000 K OREA 18,000 3 54,000 
Hyundai HMC Hyundai Sonata 111 GLS-2436 4 2000 K OREA 23,400 12 280,800 
Daewoo Daewoo Leganza CDX 4 2000 K OREA 25,400 16 406,400 
Mitsubishi Mitsubishi Galant VR 4 2500 JAPON 26,600 21 558,600 
Hyundai HMC Hyundai Sonata 111 GLS-1334 4 2000 K OREA 26,780 2 53,560 
Hyundal HMC Hyundai Sonata IV 4 2500 K OREA 26,990 2 53,980 
Mitsubishi Mitsublshi Galant VR 4 2500 JAPON 27,600 77 2,125,200 
Honda Honda Accord EX 4 2200 USA 34,100 14 477,400 
Volkswagen Volkswagen Passat 4 1800 ALEMANIA 34,800 29 1,009,200 
Chrysler Chrysler Stratus 4 2000 USA 36,500 13 474,500 
Chrysler Chrysler Stratus 4 2500 USA 37,000 10 370,000 
Honda Honda Accord EX-R 4 2200 USA 37,400 17 635,800 
Ford Ford Taurus 4 3000 USA 37,671 3 113,013 
Nissan Nissan Maxima 30G 4 3000 JAPON 40,000 3 120,000 
Honda Honda Accord EX AT 4 2200 USA 40,700 5 203,500 
Nissan Nissan Maxima 30GV 4 3000 JAPON 44,500 3 133,500 
Nissan Nissan Maxima 30GV 4 3000 JAPON 45,990 7 321 ,930 
Honda Honda Accord V6 4 3000 USA 46,200 3 138,600 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 31,375 240 7,529,983 
~--- ~- -



--------------------

CA TEGORIA V: DEPORTIVO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Hyundai HMC Hyundai Tiburon FX-0955 5 2000 K OREA 21 ,460 13 278,980 
Hyundai HMC Hyundai Tiburon FX-0956 5 2000 K OREA 23,740 15 356,100 
Volkswagen Volkswagen Golf GTI 5 2000 MEXICO 26,920 6 161 ,520 
Honda Honda Prelude Prelude 5 2200 JAPON 38,300 4 153,200 
Volkswagen Volkswagen Golf Cabrio 5 2000 MEXICO 39,000 10 390,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 27,913 48 1,339,800 



--------------------

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS '97 
CATEGORIA 1: MINICAR 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Fiat Mile Uno 1 1,300 ECUADOR 7,645 4 30,580 
Daewoo TicoSL 1 800 K OREA 8,550 141 1,205,550 
Che'vfolet Forsa Std 1 1,000 ECUADOR 9,286 1,300 12,071,800 
Daewoo TicoSX 1 800 K OREA 9,350 144 1,346,400 
Renault Twingo 1 1,300 FRANCIA 11,000 50 550,000 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 9,277 1,639 15,204,330 
· ~ --~ ·~~-



--- - - - - C'JJ"EGTJRIA IF'SUBmMPJfeiO- - - - - ---
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Lada 21~1 2 1,500 RUSIA 8,184 44 360,096 
Lada 21~ 2 1,600 RUSIA 8,317 51 424,167 
Lada 2105-1 2 1,200 RUSIA 8,357 22 183,854 
Lada 2105-3 2 1,200 RUSIA 8,802 6 52,812 
Lada 2104-3 2 1,200 RUSIA 9,044 38 343,672 
Fiat PremioStd 2 1,300 ECUADOR 9,570 22 210,540 
Lada 2104-3 2 1,400 RUSIA 10,094 19 191,786 
Ford Festiva XL 2 1,300 K OREA 10,164 18 182,952 
S k oda Felicia GLX 2 1,300 CHESCOS. 10,560 99 1,045,440 
Chevrolet CorsaGL 2 1,600 ECUADOR 10,608 135 1,432,080 
Mazda 323 HX3 2 1,500 ECUADOR 10,700 4 42,800 
Volkswagen Sedan 2 1,600 MEXICO 11,120 169 1,879,280 
Chevrolet CorsaL 2 1,300 ECUADOR 11 '145 469 5,227,005 
Ford Festiva GL 2 1,300 K OREA 11 '165 57 636,405 
Chevrolet CorsaGL 2 1,300 ECUADOR 11,174 396 4424,904 
Mazda 323 HX3 New Model 2 1,500 ECUADOR 11,200 335 3 752,000 
Chevrolet CorsaGLNA 2 1,600 ECUADOR 11,508 28 322,224 
Hyundai AccentL 2 1,500 K OREA 11,690 39 455,910 
Kia Sephia SL.X Std 2 1,500 K OREA 11,no 9 105,930 
Hyundai AccentL 2 1,300 K OREA 11,820 169 1,997,580 
Chevrolet Corsa GL.X NA 2 1,300 ECUADOR 12,070 420 5,069,400 
Hyundai AccentLS 2 1,300 K OREA 12,075 166 2,004,450 
Hyundai AccentLS 2 1,300 K OREA 12,075 254 3,067,050 
Mazda 323NX 2 1,500 ECUADOR 12,326 16 197,216 
Daewoo CieloGL 2 1,500 K OREA 12,400 1 12,400 
Daewoo Cielo BX 2 1,500 K OREA 12,400 2 24,800 
Chevrolet CorsaL 2 1,600 ECUADOR 12,408 208 2 580,864 
Hyundai AccentLS 2 1,500 K OREA 12,490 365 4,558,850 
Mazda 323 NX New Modal 2 1,500 ECUADOR 12,985 364 4,726,540 
Hyundai AccentGS 2 1,500 K OREA 12,990 68 883,320 
Chevrolet Swift Emotion 2 1,600 ECUADOR 13,001 78 1,014,078 
Hyundai AccentGLS 2 1,500 K OREA 13,190 183 2,413,770 
Daewoo CieloGLAIA 2 1,500 K OREA 13,200 1 13,200 
Chevrolet Swift Emotion AJA 2 1,600 ECUADOR 13,2n 90 1,194,930 
Daewoo Racer Premium 2 1,500 K OREA 13,400 634 8,495,600 
Chevrolet CorsaGL New 2 1,600 ECUADOR 13,458 4 53,832 
Daewoo Lanos S 2 1,500 K OREA 13,500 72 972,000 
Hyundai AccentGLS 2 1,500 K OREA 13,500 87 1,174 500 
Volkswagen GoiCL 2 1,600 BRASIL 13,580 352 4 780,160 
Toyáa Tercel Semi-«¡uipo 2 1,300 JAPON 13,585 581 7 892,885 
Hyundai Accent GS Full 2 1,500 K OREA 13,990 20 279 800 
Hyundai Accent GLS Full 2 1,500 K OREA 13,990 90 1,259100 
Nissan Sentra Austero 2 1,600 MEXICO 13,990 163 2,280,370 



--------------------
Daewoo Racer Premium AJA 2 1,500 K OREA 14,000 101 1.414,000 
Chevrolet CorsaGL 2 1,600 ECUADOR 14,037 279 3,916,323 
Chevrolet Corsa GL AJA New 2 1,600 ECUADOR 14,358 2 28,716 
Daewoo RacerGTI 2 1,500 K OREA 14.400 70 1,008,000 
Toyota Tercel Std 2 1,300 JAPON 14,626 167 2,442,542 
Votkswagen GoiGL 2 1,800 BRASIL 14,810 81 1,199,610 
Chevrolet Corsa GL.X AJA 2 1,600 ECUADOR 14,890 284 4,228,760 
IDaewoo CieloGLE 2 1,500 K OREA 14,990 160 2,398,400 
INissan Sentra Austero AJA 2 1,800 MEXICO 14,990 85 1,274,150 
IKia Sephia SL.X AJA 2 1,500 K OREA 15,059 9 135 531 
Daewoo Racer GTI AJA 2 1,500 K OREA 15,300 52 795,600 
Daewoo Lanos SE 2 1,500 K OREA 15,300 76 1,162,800 
Chevrolet EsteemAJA 2 1,600 ECUADOR 15,698 1,128 17,707,344 
Daewoo Cielo GLE AJA 2 1,500 K OREA 15,990 163 2,606,370 
Kia Sephia GTX Full AJA 2 1,500 K OREA 16,038 6 96,228 
Peugea 106XN 2 1,400 FRANCIA 16,200 2 32,400 
Nissan Sentra EX Saloon 1.61 2 1,600 MEXICO 16,290 286 4,658,940 
Daewoo Cielo GTX AJA 2 1,500 K OREA 16,700 48 801 ,600 
Daewoo Cielo GL.X AJA 2 1,500 K OREA 16,700 71 1 '185,700 
Renault 19AJA 2 1,700 FRANCIA 17,000 25 425,000 
Nissan Sentra EX Saioon 1.61 AJA 2 1,600 MEXlCO 17,290 200 3,458,000 
Citroen .SaxoAJA 2 1,400 FRANCIA 18,450 11 202,950 
Peugeot 306XRAJA 2 1,800 ECUADOR 18,480 7 129,360 
Nissan Almera SL.X AJA 2 1,600 JAPON 19,000 1 19,000 
Nissan Almerai..X 2 1,600 JAPON 19,500 5 97,500 
Subaru lmpreza BJ AJA 2 1,600 JAPON 19,800 13 257,400 
Nissan Sentra S. Saioon 1.61 AJA 2 1,600 MEXlCO 19,990 91 1,819,090 
Subaru lmpreza BF AJA 2 1,600 JAPON 20,800 6 124,800 
Toyota Tercei Full AJA 2 1,300 JAPON 21 ,050 42 884,100 
Peugeot 306 SR AJA 2 1,800 ECUADOR 21,120 5 105,600 
Subaru lmpreza LX AJA 2 1,600 JAPON 21,500 16 344,000 
Nissan Sentra S. Saioon AJA 2 1,600 MEXICO 21,600 1 21 ,600 
Subaru lmpreza BJ AJA 2 1,600 JAPON 21,600 9 194 400 
Nissan Almera SL.X AJA 2 1,600 JAPON 21,990 2 43,980 
Nissan Sentra S. Saloon 1.61 FULL AJA 2 1,600 MEXlCO 21,995 2 43,990 
Toyota Tercei Full AJA 2 1,300 JAPON 22,108 6 132,648 
Peugea 306XT AJA 2 1,800 FRANCIA 22,550 4 90,200 
Subaru lmpreza BF AJA 2 1,600 JAPON 22,850 6 137,100 
Nissan Almera LX AJA 2 1,600 JAPON 22,895 16 366,320 
Peugeot 306 ST AJA 2 1,800 FRANCIA 23,650 3 70,950 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CA TEGORIA 13,579 9,889 134,281,554 
~ ~~ ---- - -- ~ -- - -- - - - --



--- - -- - - - ~TE:lmRIA111: Ca1li'ACTO - - - - ~ ---
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Hyundai Elantra Avante GL 3 1,800 K OREA 16,590 27 447,930 
Daewoo NubiraSX 3 1,600 K OREA 17,600 26 457,600 
Volkswagen Golf GL (City) 3 1,800 MEXICO 17,740 109 1,933,660 
Daewoo Espero AJA 3 2,000 K OREA 18,000 78 1,404,000 
Chevrolet Cavalier Std 3 2,200 MEXICO 18,532 53 982,196 
Hyundai Elantra Avante GLS AJA 3 1,800 K OREA 18,590 61 1,133,990 
Chrysler Neon LE AJA 3 2,000 USA 18,900 11 207,900 
Daewoo NubiraCDX 3 2,000 K OREA 18,900 12 226,800 
Chevrolet Cavalier Std AJA 3 2,200 MEXICO 19,498 43 838,414 
Chrysler Neon LE AJA 3 2,000 USA 19,900 16 318,400 
Volkswagen Golf CL (Manhatan) 3 1,800 MEXICO 20,200 233 4,706,600 
Alfa Romeo 146AJA 3 1,600 ITALIA 20,900 e 125,400 
Mitsubishi Lancer 3 1,500 JAPON 22,000 225 4,950,000 
Volkswagen VentoCL 3 1,800 MEXICO 22,350 94 2,100,900 
Peugeot 405SRAJA 3 1,900 FRANCIA 22,550 3 67,650 
Chevrolet Cavalier DLX AJA 3 2,200 VENEZUELA 22,959 36 826,524 
Chevrolet Cavalier DLX AJA 3 2,200 VENEZUELA 23,563 28 659,764 
Chrysler Neon LX AJA 3 2,000 USA 23,980 1 23,980 
Alfa Romeo 145AJA 3 1,700 ITALIA 24,000 3 72,000 
Toyota CorollaAJA 3 1,600 VENEZUELA 24,495 4 97,980 
Renault Laguna AJA 3 2,000 FRANCIA 24,500 30 735,000 
Honda Civic Hatchback AJA 3 1,600 USA 24,750 1 24,750 
Volkswagen Vento GL (Europa) AJA 3 1,800 MEXICO 25,290 106 2,680,740 
Toyota Corolla DLX AJA 3 1,600 VENEZUELA 25,511 16 408,176 
Nissan Bluebird SSS-G AJA 3 2,000 JAPON 25,790 1 25,790 
Honda Civic LX AJA 3 1,500 USA 25,850 9 232 650 
Toyota CorollaAJA 3 1,600 VENEZUELA 26,462 4 105,848 
Toycta CorollaAJA 3 1,800 VENEZUELA 26,953 47 1,266,791 
Volkswagen Vento GLS AJA 3 2,000 MEXICO 27,500 24 660,000 
Honda Civic Coupe AJA 3 1,600 USA 28,160 7 197,120 
Ford ContourFull 3 2,000 USA 28,380 8 227,040 
Honda Civlc EX AJA 3 1,600 USA 28,930 25 723,250 
Alfa Romeo 155AJA 3 2,000 ITAUA 29,150 2 58,300 
Peugeot 405SRIAJA 3 2,000 FRANCIA 29,150 4 116,600 
Toyota CorollaAJA 3 1,800 VENEZUELA 29,413 9 264,717 
Honda Integra AJA 3 1,800 JAPON 29,750 19 565,250 
Nissan PrimeraGXE 5 3 2,000 MEXICO 29,990 3 89,970 
Honda Civlc EX AJA 3 1,600 USA 30,250 3 90,750 
Citroen xantia BVS AJA 3 2,000 FRANCIA 30,500 17 518,500 
Nissan PrimeraGXE4 3 2,000 MEXICO 31,990 1 31,990 
Citroen )(antia BV4 AJA 3 2,000 FRANCIA 32,000 15 480,000 
Peugect 405 SV.16 3 2,000 FRANCIA 32,780 3 98,340 
Citroen Xantia Break AJA 3 2,000 FRANCIA 33,900 6 203,400 



----------------~--------------------------

Toyota Corolla GLI AJA 3 1,600 JAPON 34,440 2 68,880 
Citroen .xantia Turbo AJA 3 2,000 FRANCIA 39,900 1 39,900 
Citroen .xantia Activa AJA 3 3,000 FRANCIA 46,000 3 138,000 
Audi A4A/A 3 1,800 ALEMANIA 47,300 5 236,500 
Toyota Corona GLI AJA 3 2,000 JAPON 47,590 10 475,900 
BMW 328 1 AJA SERIE 3 3 2,800 ALEMAN 51,260 54 2,768,040 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 23.347 1_.5_04 35,113,880 
- -



--------------------

CATEGORIA IV: MEDIANO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Peugeot 504XSNA 4 2,000 ARGENTINA 17,820 2 35,640 
Chrysler Stratus AJA 4 2,000 USA 23,900 12 286,800 
Subaru LegacyGLNA 4 2,000 JAPON 24,600 6 147,600 
Hyundai Sonata GLS STO 4 2,000 K OREA 24,690 38 938,220 
Subaru Legacy GL AJA 4 2,000 JAPON 26,500 3 79,500 
Hyundai Sonata GLS Full AJA 4 2,000 K OREA 27,190 7 190,330 
Daewoo LeganzaCDX 4 2,000 K OREA 28,900 2 57,800 
Chevrolet Montecar1o NA 4 3,100 VENEZUELA 30,162 1 30,162 
Chevrolet LuminaNA 4 3,100 VENEZUELA 30,an 2 61 ,754 
Honda Accon:l LX NA 4 2,200 USA 33,440 41 1,371,040 
Chrysler StratusNA 4 2,000 USA 35,900 9 323,100 
Honda Accord EXNA 4 2,200 USA 37,400 12 448,800 
Ford Taurus 4 3,000 USA 37,671 8 301 ,368 
Mitsubishi Galant 4 2,400 JAPON 38,000 n 2,926,000 
Honda Accon:l EX NA 4 2,200 USA 39,600 9 356,400 
Peugeot 605 SRI TURBO NA 4 2,000 FRANCIA 39,600 1 39,600 
Nissan Maxima 300 NA 4 3,000 JAPON 44,500 5 222,500 
Nissan Maxima 30G NA 4 3,000 JAPON 45,990 2 91 ,980 
Peugeot 605SVNA 4 3,000 FRANCIA 46,200 2 92,400 
BMW 528 1 AJA SERIE 5 4 2,800 ALEMAN 63,910 69 4.409,790 
PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 40,295 308 12,410,784 
-- - ---



--------------------

CA TEGORIA V: DEPORTIVO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

IHyundai Coupe FX STO AJA 5 2,000 K OREA 21,990 18 395,820 
Hyundai Coupe FX Full AJA CD 5 2,000 K OREA 24,490 30 734,700 
Volkswagen GolfGTIA/A 5 2,000 MEXICO 26,920 9 242,280 
Honda PreludeA/A 5 2,200 JAPON 36,300 3 108 900 
Chevrolet Canaro Z-28 AJA 5 5,700 USA 43,454 5 217,270 
Nissan 200SXA/A 5 2,000 JAPON 50,625 2 101 ,250 
Toycia Supra AJA 5 3,000 JAPON 80,000 1 80,000 
PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 27,650 68 1,880,220 



--------------------

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS ENE-ABR'99 
CATEGORIA VI: UTILITARIO PEQUENO 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Chevrolet Chevrolet Vltara 6 1600 ECUADOR 14,582 135 1,968,570 
Chevrolet Chevrolet Vltara 6 1600 ECUADOR 15,781 76 1,199,356 
Chevrolet Chevrolet Vltara 6 1600 ECUADOR 19,574 153 2,994,822 
Toyota Toyota Rav4 6 2000 JAPON 24,860 6 149,160 
Suzuki Susuki Grand Vltara 6 2500 JAPON 27,250 11 299,7501 
Honda Honda CRV RVI 6 2000 JAPON 29,350 8 234,800 
Toyota Toyota Ra\14 6 2000 JAPON 30,030 11 330,330 
Honda Honda CRV RVSI 6 2000 JAPON 31 ,020 3 93,060 
Honda Honda CRV RVSI 6 2000 JAPON 32,450 3 97,350 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 18,146 406 7,367,198 



--------------------
CATEGORIA VI/: UTILITARIO MEDIANO 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Chevrolet Chevrolet Rodeo 4X2 7 2600 ECUADOR 22,498 1 22,498 
Chevrolet Chevrolet Rodeo 4x2 V6 7 3200 ECUADOR 23,537 51 1,200,387 
Chevrolet Chevrolet Rodeo 4X4 7 2600 ECUADOR 24,392 2 48,784 
Chevrolet Chevrolet Rodeo 4x4 V6 7 3200 ECUADOR 25,542 75 1,915,650 
Ford Ford Explorar XL 4x2 7 4000 VENEZUELA 26,136 14 365,904 
Chevrolet Chevrolet Blazer 7 4300 VENEZUELA 28,680 18 516,240 
Ford Ford Explorar XL T 4x4 7 4000 VENEZUELA 29,524 8 236,192 
Ford Ford Explorar XL T 4x2 7 4000 VENEZUELA 29,918 7 209,426 
Chevrolet Chevrolet Blazer 7 4300 VENEZUELA 30,630 26 796,380 
Ford Ford Explorar XL T 4x4 7 4000 VENEZUELA 31,378 18 564,804 
Chevrolet Chevrolet Blazer 7 4300 VENEZUELA 31,531 41 1,292,771 
Ford Ford Explorar XL T 4x4 7 4000 VENEZUELA 32,690 7 228,830 
Mitsubishi Mitsubishi Montero 7 3000 JAPON 34,000 6 204,000 
Mitsubishi Mitsubishi Montero Sport 7 3000 JAPON 35,900 5 179,500 
Chevrolet Chevrolet Trooper 7 3200 JAPON 35,921 17 610,657 
Ford Ford Explorar Elite 7 4000 VENEZUELA 36,172 17 614,924 
Mitsubishi Mitsubishi Montero 7 3000 JAPON 37,000 10 370,000 
Nissan Nissan Pathfinder SE Wide 7 3300 JAPON 38,315 12 459,780 
Land Rever Land Rever Defender 90 7 3500 UK 38,900 2 77,800 
Mitsubishi Mitsubishi Montero Sport 7 3000 JAPON 39,000 6 234,000 
Mitsubishi Mitsubishi Montero 3500 7 3500 JAPON 39,000 5 195,000 
Nissan Nissan Pathfinder SE Wide 7 3300 JAPON 39,780 1 39,760 
Chevrolet Chevrolet Trooper 7 3200 JAPON 39,924 50 1,996,200 
Mitsubishi Mitsubishi Montero Sport 7 3000 JAPON 40,500 3 121,500 
Toyota Toyota Land Cruiser Autana 80 7 4500 VENEZUELA 40,810 5 204,050 
Land Rever Land Rever Defender 90 TDI 7 2500 UK 40,850 2 81,700 
Mitsubishi Mitsubishi Montero Sport 7 3000 JAPON 41,500 3 124,500 
Nissan Nissan Pathfinder SE Lux Wide 7 3300 JAPON 42,230 10 422,300 
Mitsubishi Mitsubishi Montero 3500 7 3500 JAPON 42,600 12 511,200 
Chevrolet Chevrolet Trooper 7 3200 JAPON 42,927 4 171,708 
Nissan Nissan Pathfinder SE Lux Wide 7 3300 JAPON 44,150 2 88,300 
Mitsubishi Mitsublshi Montero 3500 7 3500 JAPON 46,000 6 276,000 
Nissan Nissan Patrol Wagon GL 450 7 4500 JAPON 51 ,291 3 153,873 
Land Rever Land Rever Dis~ry_ S 7 3900 UK 53,200 6 319,200 
Land Rever Land Rever Discowry XS 7 3900 UK 55,215 1 55,215 
Nissan Nissan Patrol Wagon GRX 450 7 4500 JAPON 62,990 6 377,940 
Nissan Nissan Patrol Wagon GRX 450 7 4500 JAPON 64,990 2 129,980 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 33,226 464 15,416,953 



--------------------

CATEGORIA VIII: UTILITARIO GRANDE 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

ChEM'olet Chevrolet Granel Blazer 8 5700 VENEZUELA 36,865 12 442,380 
Ford Ford E>cpedition 8 4600 USA 52,800 6 316,800 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA _ ___g_! 177 - 18 759,180 
--



--------------------

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS '98 
CATEGORIA VI: UTILITARIO PEQUENO 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Daihatsu Terios 6 1300 JAPON 17,050 48 818,400 
Chevrolet Vitara 6 1600 ECUADOR 14,558 1060 15,431,480 
Chevrolet Vrtara 6 1600 ECUADOR 15,755 873 13,754,115 
Chevrolet Vitara 6 1600 ECUADOR 19,541 1215 23,742,315 
Toyota RS\14 6 2000 1 JAPON 24,860 20 497,200 
Toyáa Ra\14 6 2000 JAPON 27,390 6 164,340¡ 
Kia Sportage 6 2000 K OREA 27,500 5 137,500 
Toyota RS\14 6 2000 JAPON 30,030 70 2,102,100 
Toyota RS\14 6 2000 JAPON 31 ,020 14 434,280 
Honda CRV 6 2000 JAPON 31 ,680 59 1,869,120 
Toyota RS\14 6 2000 JAPON 33,660 54 1,817,640 
Honda CRV 6 2000 JAPON 34,980 95 3,323,100 
Honda CRV 6 2000 JAPON 35,970 64 2,302,080 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 18,530 3,583 66,393,670 



--- ----CATEGORIA VI/: UTILITARIO MEDIANO 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Chevrolet Rodeo 7 2600 ECUADOR 22,498 359 8,076,782 
Chevrolet Rodeo 7 2600 ECUADOR 24,392 563 13,732,696 
Mitsublshi Montero 7 3000 JAPON 31,000 93 2,883,000 
Mitsubishi Montero 7 3000 JAPON 35,000 160 5,600,000 
Mitsubishi Montero 7 3000 JAPON 37,000 181 6,697,000 
Chevrolet Rodeo4x2VS 7 3200 ECUADOR 23,000 176 4,048,000 
Chevrolet Rodeo 7 3200 ECUADOR 25,000 279 6,975,000 
Chevrolet Trooper 7 3200 JAPON 35,900 25 897,500 
Chevrolet Trooper 7 3200 JAPON 39,900 169 6,743,100 
Chevrolet Trooper 7 3200 JAPON 42,900 55 2,359,500 
Nissan Pathfinder 7 3300 JAPON 38,315 35 1,341,025 
Nissan Pathfinder 7 3300 JAPON 39,760 16 636,160 
Nissan Pathfinder 7 3300 JAPON 42,230 46 1,942,580 
Nissan Pathfinder 7 3300 JAPON 44,150 19 838,850 
Nissan QX4 7 3300 JAPON 55,000 2 110,000 
Mitsubishi Montero 7 3500 JAPON 37,000 108 3,996,000 
Land RO'Jel' Defender 7 3500 UK 37,865 13 492,245 
Land RO'Jel' Defender 7 3500 UK 40,800 18 734,400 
Land Rover DiSCCM3fY 7 3900 UK 53,220 48 2,554,560 
Ford Explorar 7 4000 VENEZUELA 24,200 201 4,864,200 
Jeep Cherokee 7 4000 VENEZUELA 25,500 4 102,000 
Ford Explorar 7 4000 VENEZUELA 29,370 274 8,047,380 
Jeep Cherokee 7 4000 VENEZUELA 29,500 22 649,000 
Ford Explorar 7 4000 VENEZUELA 29,700 12 356,400 
Ford Explorar 7 4000 VENEZUELA 29,918 98 2,931 ,964 
Jeep Cherokee 7 4000 VENEZUELA 30,500 29 884,500 
Ford Explorar 7 4000 VENEZUELA 30,580 128 3,914,240 
Jeep Cherokee 7 4000 VENEZUELA 31 ,500 35 1,102,500 
Ford Explorar 7 4000 VENEZUELA 33,220 291 9,667,020 
Jeep Sahara 7 4000 USA 39,900 8 319,200 
Chevrolet Blazer 7 4300 VENEZUELA 28,639 145 4,152,655 
Chevrolet Blazer 7 4300 VENEZUELA 30,583 156 4,770,948 
Chevrolet Blazer 7 4300 VENEZUELA 31,484 250 7,871,000 
Toyota Land Cruiser 7 4500 VENEZUELA 29,040 3 87,120 
Toyota Land Cruiser 7 4500 COLOMBIA 30,250 24 726,000 
Toyota Land Cruiser 7 4500 COLOMBIA 32,307 4 129,228 
Toyota Land Cruiser 7 4500 VENEZUELA 40,310 4 161,240 
Toyota Land Cruiser 7 4500 VENEZUELA 40,810 20 816,200 
Toyota Land Cruiser 7 4500 VENEZUELA 49,500 12 594,000 
Toyota Land Cruiser 7 4500 VENEZUELA 49,500 26 1,287,000 
Nissan Patrol 7 4500 JAPON 51,291 18 923,238 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CA TEGORIA 30,277 4,129 125,015,431 
'---



--- ----------- ----

CATEGORIA VIII: UTILITARIO GRANDE 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Ford Expedition 6 4600 USA 52,600 97 5,121 ,600 
L.and ROYal' NewRange 6 4600 UK 105,200 11 1,157,200 
Jeep Grand Cherokee 6 5200 VENEZUELA 37,500 45 1,687,500 
Jeep Grand Cherokee 6 5200 VENEZUELA 44,500 48 2,136,000 
Chevrolet Grand Blazer 6 5700 VENEZUELA 36,612 93 3,423,516 
Toyota L.and Cruiser 6 4500 VENEZUELA 60,390 13 785,070 
Nissan Patrol 6 4500 JAPON 62,990 27 1,700,730 
Nissan Patrol 6 4500 JAPON 64,990 24 1,559,760 

'- _!RECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 49,082 358 17,571,376 



--------- ----------

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS '97 
CATEGORIA VI: UTILITARIO PEQUEÑO 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Lada Niva 6 1,400 RUSIA 10,120 7 70840 
Chevrolet Vltara 6 1,600 ECUADOR 14,798 798 11 ,808,804 
Chevrolet VltaraAJA 6 1,600 ECUADOR 16,002 560 8,961 ,120 
Kia Rocsta 1 4X4 AJA 6 1,800 K OREA 19,206 5 96,030 
Chevrolet VltaraAJA 6 1,600 ECUADOR 19,848 1,036 20,562,528 
IKia Rocsta 2 4X4 AJA 6 2,200 K OREA 20,768 1 20,768 
IKia Sportage Std 4X4 6 2,000 K OREA 22,539 3 67,617 
IKia Sportage DLX Full 4X4 AJA 6 2,000 K OREA 24,585 4 98,340 
!Honda CR-RVI4X4 AJA 6 2,000 JAPON 31 ,680 55 1,742,400 
Toyota RAV4STDA/A 6 2,000 JAPON 31 ,915 7 223,405 
Toyota RAV4 AJA FULL 6 2,000 JAPON 34,626 25 865,650 
Honda CR-RVSI 4X4 AJA 6 2,000 JAPON 34,980 62 2,168,760 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 18,215 2,563 46,686,262 



-- -¡. - - - ~A "t'mOFmni/I:TmLJt'Jm/0 7fll!bJA'm:l - - - - ---
MARCA MODELO CATEGORIA c. c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

SangYong Korando Fam 4X4 AJA 7 2,600 K OREA 20,950 9 188,550 
Chevrolet Rodeo4X2 7 2,600 ECUADOR 22,200 25 555,000 
Chevrolet Rodeo 4X2 AJA 7 2,600 ECUADOR 22,851 461 10,534,311 
Sang Yong Musso 4X4 AJA 7 2,600 K OREA 23,500 7 164,500 
Chevrolet Rodeo AJA 7 2,600 ECUADOR 24,n4 763 18,902,562 
Sang Yong Musso 4X4 AJA 7 2,600 K OREA 25,500 2 51 ,000 
Ford Explorer XL 4X2 AJA 7 4,000 VENEZUELA 26,400 293 7,735,200 
Chrysler Cherokee Renegado 4X4 AJA 7 4,000 VENEZUELA 26,900 10 269,000 
Chevrolet Blazer 4X2 AJA 7 4,300 VENEZUELA 30,639 121 3,707,319 
Chrysler Cherokee Country 4X4 AJA 7 4,000 VENEZUELA 30,900 18 556,200 
Chrysler Cherokee Laredo 4X4 AJA 7 4,000 VENEZUELA 31,900 23 733,700 
Toyota Land Crulser Std 7 4,500 VENEZUELA 32,034 4 128,136 
Ford Explorar XL T 4X4 AJA 7 4,000 VENEZUELA 32,076 384 12,317,184 
Toyota Land Cruiser 73 AJA 7 4,500 COLOMBIA 32,307 38 1,227,666 
Chevrolet BlazerAJA 7 4,300 VENEZUELA 32,584 152 4,952,768 
C~er Cherokee Laredo 4X4 AJA 7 4,000 VENEZUELA 32,900 27 888,300 
Ford Explorer XL TAJA 7 4,000 VENEZUELA 33,396 173 5,777,508 
Chevrolet BlazerAJA 7 4,300 VENEZUELA 33,484 215 7,199,060 
Land Rowr Defender 90 CSW 4X4 7 3,500 INGLATERRA 34,650 7 242,550 
Mitsubishi Montero 7 3,000 JAPON 36,410 178 6,480,980 
Ford Explorar Elite AJA 7 4,000 VENEZUELA 36,850 222 8,180,700 
Chevrolet TrooperAJA 7 3,200 JAPON 39,069 15 586,035 
Nissan Patrol DX AJA 7 4,200 JAPON 39,400 3 118,200 
Nissan Pathfinder SE AJA 7 3,300 JAPON 39,500 45 1,777,500 
Chrysler Caravan SE AJA 7 3,300 USA 39,900 18 718,200 
Chrysler SaharaAJA 7 4,000 USA 39,900 7 279,300 
Toyota Land Cruiser DLX AJA 7 4,500 VENEZUELA 40,230 4 160,920 
Land Rover Defender 11 O CSW 4X4 7 3,500 INGLATERRA 40,250 4 161 ,000 
Chrysler Caravan SE Sport 7 3,300 USA 40,900 4 163,600 
Nissan Pathfinder SE AJA 7 3,000 JAPON 40,990 7 286,930 
Chevrolet TrooperAJA 7 3,200 JAPON 42,161 142 5,986,862 
Nissan Pathfinder SE LUX AJA 7 3,300 JAPON 43,990 65 2,859,350 
Toyota Land Cruisecv Samurai AU. AJA 7 4,500 VENEZUELA 45,049 53 2,387,597 
Chevrolet TrooperAJA 7 3,200 JAPON 45,084 54 2,434,536 
Nissan Pathfinder SE LUX AJA 7 3,300 JAPON 45,990 11 505,890 
Land Rover Discovery S 4X4 AJA 7 3,900 INGLATERRA 50,100 33 1,653,300 
Land Rover Discovery XS 4X4 AJA 7 3,900 INGLATERRA 51.150 16 818,400 
Ford Explorar Eddie Bauer AJA 7 4,000 USA 51,500 3 154,500 

l~ L. CRUISER SAMURAI VX AJA 7 4,500 VENEZUELA 54,721 72 3,939,912 
Nissan PATROL DX AJA 7 4,200 JAPON 62,000 3 186,000 
Toyota L. CRUISER SAMURAI VX AJA 7 4,500 VENEZUELA 66,686 21 1,400,406 
Toyota L. CRUISER 80 VX AJA 7 4,500 JAPON 73,260 1 73,260 

PRECIO PROMEDIO/VENTA TOTAL/VALOR TOTAL CATEGORIA 31,630 3,713 117,443,892 
-----



____ .. ______________ _ 

CATEGORIA VIII: UTILITARIO GRANDE 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Ford Bronco AJA 8 5,000 VENEZUELA 30,383 1 30,383 
ChEM"Oiet Grand Blazer 4X4 AJA 8 5,700 VENEZUELA 32,757 10 327,570 
ChEM"Oiet Grand Blazer AJA 8 5,700 VENEZUELA 33,035 2 66,070 
Chevrolet Grand Blazer 4X4 AJA 8 5,700 VENEZUELA 38,812 105 4,075,260 
Chrysler Gr. Cherokee Laredo 4X4 AJA 8 5,200 VENEZUELA 41,900 30 1,257,000 
Chrysler GR. Cherokee Limitad 4X4 AJA 8 5,200 VENEZUELA 47,900 73 3,496,700 
Ford Expedition AJA 8 4,600 USA 56,760 52 2,951,520 
Land Rever Range Rever Vogue SE 8 3,900 INGLATERRA 75,000 5 375,000 
Land Rever New Range Rover HSE 4X4 AJA 8 4,600 INGLATERRA 101,300 19 1,924,700 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 48,836 297 14,504,203 



--------------------
SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS ENE-ABR '99 

CATEGORIA IX: PICK-UP PEQUENA 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Nissan Nissan DATSUN C/S 9 1200 ECUADOR 9,250 73 675,250 
Chevrolet Chevrolet Corsa 9 1600 ECUADOR 10,278 70 719,460 
Mazda Mazda B-2200 4X2 C/S 9 2200 ECUADOR 13,046 129 1,682,934 
Chevrolet Chevrolet Luv C/S 4X2 MPFI 9 2300 ECUADOR 13,089 72 942,408 
Chevrolet Chevrolet Luv C/S 4X2 9 2300 ECUADOR 13,089 228 2,984,292 
Nissan Nissan Pick-Up C/S 9 2400 MEXICO 13,500 20 270,000 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/S 9 2000 JAPON 13,800 5 69,000 
Toyota Toyota Hilux 4x2 es 9 2367 COLOMBIA 14,300 24 343,200 
Nissan Nissan Pick-Up C/S 9 2400 MEXICO 14,690 5 73,450 
Mazda Maz.da B-2200 4X2 C/D 9 2200 ECUADOR 15,290 82 1,253,780 
Toyota Toyota Hilux 4:x2 es 9 2367 COLOMBIA 15,290 2 30,580 
Chevrolet Chevrolet Luv C/S 4X4 9 2300 ECUADOR 15,382 47 722,954 
Volkswagen Volkswagen Gol PIU 9 1600 BRASIL 15,460 4 61,840 
Chevrolet Chevrolet Luv C/D 4X2 9 2300 ECUADOR 15,481 171 2,647,251 
Mazda Maz.da B-2600 4X4 C/S 9 2200 ECUADOR 16,346 52 849,992 
Ford Ford Ranger XL 9 2500 USA 16,499 13 214,487 
Nlssan Nissan Pick-Up C/D 9 2400 MEXICO 16,771 8 134,168 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/S 9 2000 JAPON 17,000 9 153,000 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/D 9 2000 JAPON 17,000 10 170,000 
Ford Ford Ranger XL 9 2500 USA 17,500 3 52,500 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/S 9 2400 JAPON 17,500 2 35,000 
Toyota Toyota Hilux 4x2 CD 9 2367 COLOMBIA 18,150 2 36,300 
Nissan Nissan Pick-Up CID 9 2400 MEXJCO 18,275 5 91,375 
Nissan Nissan Pick-Up King Cab 9 2400 MEXICO 18,403 4 73,612 
Toyota Toyota Hilux 4:x2 CD 9 2367 COLOMBIA 18,920 13 245,960 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/S 9 2400 JAPON 19,000 1 19,000 
Ford Ford Ranger XL Supercab 9 2500 USA 19,400 16 310,400 
Mazda Mazda B-2600 4X4 CID 9 2600 ECUADOR 19,602 80 1,568,160 
Toyota Toyota Hilux 4:x2 CD 9 2367 COLOMBIA 20,020 8 160,160 
Ford Ford Ranger XL CC 4X2 9 2500 VENEZUELA 20,600 23 473,800 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/D 9 2000 JAPON 21,000 9 189,000 
Nissan Nissan Pick-Up C/D 9 2400 MEXICO 21,990 6 131,940 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/D 9 2400 JAPON 22,800 4 91 ,200 
Nissan Nissan Pick-Up C/D 9 2400 MEXICO 23,990 6 143,940 
Toyota Toyota Hilux4x4 CD 9 2367 COLOMBIA 24,970 27 674,190 
Toyota Toyota Hilux4x4 CD 9 2367 COLOMBIA 25,960 9 233,640 
Ford Ford Ranger XL ce 4X4 9 2500 VENEZUELA 26,400 12 316,800 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 15,028 1,254 18,845,023 
- ------ --- ----- -



-------------------- ' 

CA TEGORIA X: PICK-UP MEDIANA 
MARCA 1 MODELO !CATEGORIAl c.c. 1 ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Toy<ta 1 T oyota Stout 1 10 1 2200 1 ECUADOR 16,665 190 3,166,350 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 16,665 190 3,166,350 



------------------ --

CA TEGORIA XI: PICK-UP GRANDE 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

ChEM'Oiet Chevrolet Cheyenne 4X2 AC 11 5700 VENEZUELA 20,840 2 41,680 
Ford Ford F150 4x2 RC TM XL 11 4200 VENEZUELA 21,890 19 415,910 
Chevrolet Chevrolet Silverado 11 5700 VENEZUELA 22,600 22 497,200 
Ford Ford F150 4x2 RC TA XL 11 4200 VENEZUELA 23,830 3 71 ,490 
Chevrolet Chevrolet Cheyenne 4X4 AC 11 5700 VENEZUELA 24,487 18 440,766 
Ford Ford F1504x4 RC TMXL 11 4200 VENEZUELA 25,771 19 489,649 
Ford Ford F150 4X2 Lariat 11 5400 VENEZUELA 27,751 2 55,502 
Ford Ford F150 4x2 SC TM XL T 11 4200 USA 33,550 4 134,200 
Ford Ford F150 Flareside 4x2 SC 11 4600 USA 45,430 1 45,430 
Ford Ford F150 Flareside 4x4 SC 11 4600 USA 47,290 2 94,580 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 24,852 92 2,286,407 
---- --- ------ --- -- -- ---- ----



--------------------
SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS '98 

CA TEGORIA IX: PICK-UP PEQUEN A 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Nissan Nissan Pick-Up 1200 9 1200 ECUADOR 9,500 495 4,702,500 
S k oda Skoda Pick-Up C/S 9 1300 CHECO 10,153 82 832,546 
CheYrolet Chevrolet Corsa 9 1600 ECUADOR 10,485 506 5,305,410 
Chevrolet Chevrolet Luv C/S 9 2300 ECUADOR 13,067 1824 23,834,208 
Mazda Mazda B-2200 4X2 C/S 9 2200 ECUADOR 13,500 1252 16,902,000 
IMitsubishi Mitsubishi L200 C/S 9 2000 JAPON 13,900 147 2,043,300 
Nissan Nissan Pick-Up C/S 9 2400 MEXICO 13,990 113 1,580,870 
Volkswagen Volkswagen Gol P/U 9 1600 BRASIL 14,960 40 598,400 
Nissan Nissan Pick-Up C/S 9 2400 MEXICO 14,990 68 1,019,320 
Chevrolet Chevrolet Luv C/S 9 2300 ECUADOR 15,355 288 4,422,240 
Chevrolet Chevrolet Luv C/D 9 2300 ECUADOR 15,456 1645 25,425,120 
Mazda Mazda B-2200 4X2 C/D 9 2200 ECUADOR 15,760 1110 17,493,600 
Mitsubishl Mitsubishi L200 C/S 9 2000 JAPON 16,400 147 2,410,800 
Mitsubishi Mitsubishi L200 C/0 9 2000 JAPON 16,400 153 2,509,200 
IMazda Mazda B-2600 4X4 C/S 9 2600 ECUADOR 16,800 665 11,172,000 
Toyota Toyota HiLux C/S 9 2400 COLOMBIA 16,947 44 745,668 
Nissan Nissan Pick-Up CID 9 2400 MEXICO 17,290 59 1,020,110 
Ford Ford Ranger XL 9 2500 USA 17,578 81 1,423,81 8 
Ford Ford Ranger XL 9 2500 USA 18,810 27 507,870 
Nlssan Nissan Pick-Up C/D 9 2400 MEXICO 18,840 46 866,640 
Toyota Toyota HiLux C/S 9 2400 COLOMBIA 18,947 29 549,463 
Nissan Nissan Pick-Up King Cab 9 2400 MEXICO 19,170 9 172,530 
Ford Ford Ranger XL Supercab 9 2500 USA 19,250 250 4,812,500 
Mazda Mazda B-2600 4X4 C/D 9 2600 ECUADOR 20,200 682 13,776,400 
Mitsubishi Mitsubishi L200 CID 9 2000 JAPON 20.460 105 2,148,300 
Ford Ford Ranger XL SC 4X2 9 2500 VENEZUELA 20,600 12 247,200 
T~' Toyota HiLux C/0 9 2400 COLOMBIA 21 ,051 2 42,102 
Nissan Nissan Pick-Up C/D 9 2400 MEXICO 21 ,990 40 879,600 
To~ T~a HiLux CID 9 2400 COLOMBIA 22,964 13 298,532 
Toyota Toyota HiLux C/D 9 2400 COLOMBIA 23,079 6 138,474 
Nissan Nissan Pick-Up CID 9 2400 MEXICO 23,990 18 431 ,820 
Toyota Toyota HiLux C/D 9 2400 COLOMBIA 25,122 33 829,026 
Toyota Toyota HiLux C/D 9 2400 COLOMBIA 28,152 11 309,672 
Nissan Nissan Pick-Up D/C 4X4 9 2400 JAPON 28,500 1 28,500 
Toyota Toyota HiLux C/0 9 2400 COLOMBIA 29,951 105 3,144,855 
Toyota Toyota HiLux C/D+Cap. 9 2400 COLOMBIA 32,544 38 1,236,672 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 15,165 10,146 153,861,266 



--------------------

CA TEGORIA X: PICK-UP MEDIANA 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Toyota Toyota Stout Chasis 10 2200 ECUADOR 16,683 1100 18,351 ,300 
Toyota Toyota Stout Cajon Madera 10 2200 ECUADOR 17,363 445 7,726,535 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 16,879 1,545 26,077,835 



--------------------

CATEGORIA XI: PICK-UP GRANDE 
MARCA MODELO CATEGORM c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Chevrolet Chevrolet Cheyenne 11 5700 VENEZUELA 21 .312 19 404,928 
Ford Ford F150 4x2 RC TM XL 11 4200 VENEZUELA 21 ,890 223 4,881,470 
Chevrolet Chevrolet Cheyenne 11 5700 VENEZUELA 22,309 47 1,048,523 

~ Dodge Dakcta 11 3900 USA 22,500 2 45,000 
Chevrolet Chevrolet Silverado 11 5700 VENEZUELA 24,066 247 5,944,302 
Ford Ford F1504x2 RC TAXL 11 4200 VENEZUELA 24,299 45 1,093,455 
Ford Ford F150 4x4 RC TM XL 11 4200 VENEZUELA 25,575 134 3,427,050 
Chevrolet Chevrolet Cheyenne 11 5700 VENEZUELA 25,950 129 3,347,550 
Ford Ford F150 4x4 RC TA XL 11 4200 VENEZUELA 26,914 35 941,990 
Ford Ford F150 4X2 Lariat 11 5400 VENEZUELA 28,302 57 1,613,214 
Ford Ford F150 4x2 RC TM XL T 11 4200 USA 28,600 59 1,687,400 
Ford Ford F1504x2 RC TAXLT 11 4200 USA 30,800 23 708,400 
Dodge Dodge Dakota 11 3900 USA 31 ,900 50 1,595,000 
Ford Ford F150 4x2 SC TM XL T 11 4200 USA 33,360 52 1,734,720 
Ford Ford F150 4x4 RC TM XL T 11 4200 USA 33,990 15 509,850 
Land Rover Land Rovar Defender 11 O HCPU 11 3500 UK 35,000 14 490,000 
Ford Ford F1504x2SCTAXLT 11 4200 USA 35,090 23 807,070 
Toyota Tcyota Land Cruiser DL..X 11 4500 VENEZUELA 35,313 9 317,817 
Dodge Dodge Ram 4x2 11 5200 USA 37,900 6 227,400 
Ford Ford F150 Flareside4x4 RC 11 4600 USA 41 ,173 4 164,692 
Ford Ford F150 4X4 Lariat Styleside 11 4200 USA 44,000 6 264,000 
Ford Ford F150 Flareside 4x2 se 11 4600 USA 45,430 60 2,725,800 
Dodge Dodge Ram 4x4 11 5200 USA 45,900 84 3,855,600 
Ford Ford F150 Flareside 4x4 se 11 4600 USA 47,290 7 331 ,030 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA L__28,271 1,350 38,166,261 
L__ - - --- ---- -- -- -- --- -



-------------------~ 

SEGMENTACIÓN POR CATEGORIAS '97 
CATEGORIA IX: PICK-UP PEQUENA 

MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 
Nissan PickUp 1200 9 1,200 ECUADOR 9,500 629 5,975,500 
Fiat FiorinoAJA 9 1,300 ECUADOR 9,570 4 38,280 
Skoda PickUp 9 1,300 CHESCOS. 10,153 82 832,546 
Chevrolet Corsa 9 1,600 ECUADOR 10,485 511 5,357,835 
Mazda B-2200 9 2,200 ECUADOR 13,000 3 39,000 
Chevrolet Luv 9 2,300 ECUADOR 13,270 1,291 17,131 ,570 
Mazda B-2200 New Model 9 2,200 ECUADOR 13,640 780 10,639,200 
Nissan PickUp 9 2,400 MEXICO 13,990 92 1,287,080 
Mazda B-2600 9 2,600 ECUADOR 14,990 47 704,530 
Nissan Pick UpCL 9 2,400 MEXICO 14,990 56 839,440 
Chevrolet Luv 9 2,300 ECUADOR 15,597 286 4,460,742 
Chevrolet Luv 9 2,300 ECUADOR 15,699 1,121 17,598,579 
Mazda B-2200 New Model 9 2,200 ECUADOR 15,960 690 11,012,400 
Ford RangerXL 9 2,300 USA 16,863 182 3,069,066 
Toyota Hilux 9 2,400 COLOMBIA 16,948 68 1,152,464 
Mazda B-2600 New Model 9 2,600 ECUADOR 17,150 490 8,403,500 
Nissan PickUp 9 2,400 MEXICO 17,290 79 1,365,910 
Mitsubishi L-200 9 2,000 ECUADOR 17,380 281 4,883,780 
Ford Ranger XL AJA 9 2,300 USA 18,040 182 3,283,280 
Ford Ranger XL 1 TON. 9 2,300 USA 18,337 79 1,448,623 
IFord Ranger XL Supercab AJA 9 2,300 USA 18,700 193 3,609,100 
Nissan PickUp AJA 9 2,400 MEXICO 18,840 62 1,168,080 
Nissan Pick Up King Cab AJA 9 2,400 MEXICO 19,170 12 230,040 
IMazda B-2600 New Model 9 2,600 ECUADOR 20,200 486 9,817,200 
Toyota Hilux 9 2,400 COLOMBIA 21 ,051 45 947,295 
Toyota HiluxAJA 9 2,400 COLOMBIA 23,079 78 1,800,162 
Ford Ranger XL AJA 9 3,000 USA 25,665 8 205,320 
Toyota HiluxAJA 9 2,400 COLOMBIA 28,151 165 4,644,915 
Toyota Hilux Capacete AJA 9 2,400 COLOMBIA 29,821 49 1,461 ,229 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 15,328 8,051 123,406,666 



---------------- ---

CATEGORIA X: PICK-UP MEDIANA 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Toycta Stout Chasis 10 2,200 ECUADOR 16,684 1,072 17,885,248 
Toyota Stout Cajon Madera 10 2,200 ECUADOR 17,364 505 8,768,820 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 16,902 1,577 26,654,068 
- -



--------------------

CA TEGORIA XI: PICK-UP GRANDE 
MARCA MODELO CATEGORIA c.c. ORIGEN PRECIO VENTA TOTAL 

Chevrolet Che.,.enne 11 5,700 VENEZUELA 21,312 21 447,552 
Chevrolet Che.,.enne AJA 11 5,700 VENEZUELA 22,309 49 1,093,141 
Dodge DakotaAIA 11 3,900 USA 23,900 59 1,410,100 
Chevrolet Silwrado AJA 11 5,700 VENEZUELA 24,066 249 5,992,434 
Chevrolet Che.,.enne 4X4 AJA 11 5,700 VENEZUELA 25,950 116 3,010,200 
Ford F-150A/A 11 4,200 USA 28,567 180 5,142,060 
Toyota Land Cruiser Std 11 4,500 VENEZUELA 29,493 4 117,972 
Ford F-150 Supercab AJA 11 4,200 USA 33,429 50 1,671 ,450 
Toyota Land Cruiser DL..X AJA 11 4,500 VENEZUELA 35,313 7 247,191 
Ford F-150 Lariat AJA 11 4,200 USA 37,500 45 1,687,500 
Dodge RAM AJA 11 5,200 USA 37,900 3 113,700 
Dodge RAM Sport AJA 11 5,200 USA 39,600 4 158,400 
Dodge RAMA/A 11 5,200 USA 39,900 10 399,000 
Dodge RAM AJA 11 5,200 USA 40,900 17 695,300 
Dodge RAM Club Cab AJA 11 5,200 USA 42,570 11 468,270 
Dodge RAMQuad Cab 11 5,200 USA 45,900 6 275,400 

PRECIO PROMEDIO 1 VENTA TOTAL 1 VALOR TOTAL CATEGORIA 27,593 831 22,929,670 
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,/.:.~~t>.¡~A~/f~_. '; BED · \:'~' 1• ·~.'~·14t".1~ ·'~"4·;¡. ¡r¡¡:t. ~ LOW ~;~·r"1~~ ~~i~~-~p·~~ l\ 'h(!i!~;~"'t LOW "· ¡~·.;.,.. ':if" .• HIGH • 4 
·~· t!J ;·:J~. '· CABI'..J ¡ ¡~~:, : ''-''-'f. '¡':•s"!t DBL~~ :;·r;lí.i:1~ ii!t t¡:.·:'..~ l ~1!:-1r'; ·STO '. / ,"i, ;-, STO ·.~ 
f' .:..:~., ·,. ¡;. .... PW!B ~J· ·· ... t' . LONG · /"''_·¡. ': ! l}_~··r~(EXTRALONG'· ;;_'Jf.•t [ .l1 ~;7'·.t EXTRALONt1 .;t.i~. LONG .1 
b ;l ''~ .'( ',.;,-: MODE~~ AU AH Diff. AU AH Diff. AU AH Diff. AU 
! ·O.,( L r!\ •• , ~·: ¡?- 4,750 4,615 135 5,075 4,960 115 5,075 4,700 375 4 750 
~ ·o.A.W: t.• ~:.•¡,>< •• .. ~. 1,690 1,690 O 1,690 1,690 O 1,725 1,GS:O 35 1,690 
1 · o. A w "~ ....... . 1,930 1,890 40 1,930 1,690 4o 2,o3o 1,975 ss 1930 

' WHEEL BASE · · •¡;, 2,430 2,350 BO 2,640 2,620 20 2,640 2,440 200 2,430 
WHEEL TREAD: FRONT 1,455 1,435 20 1,455 1,435 20 1,410 1,415 -5 1,455 

'·, . .,.:. •.• . REAR 1,310 1,250 60 1,310 1,250 60 1,280 1,280 O 1,380 

• OVERHANG _: -FRONT 1,125 1,040 85 1,125 1,040 85 1,145 1,070 75 1,125 
REAR 1,195 1,225 ·30 1,310 1,300 10 1,290 1,190 100 1,195 

¡ D~CK ~ .. : LENGTH 1,860 1,860 O 2,185 2,205 -20 3,110 2,350 260 2,785 
~- :.1:, /', ,1 .. WIOTH 1,600 1,590 10 1,600 1,590 10 1,600 1,583 i 10 1,600 
1 '· · · ' - .• · . HEIGHT 355 350 5 355 350 5 355 350 5 355 
¡ GROUND CLEARANCE '1 150 150 O 150 150 O 155 155 O 185 
f. MIN. TURNING RADIUS· 4.7 4.7 0.0 5.1 5.1 0.0 5.1 4.9 0.2 4.7 

~ ajor improvements have attained in stability, ride and handling characteristics. First, the front tread has been 

increased by 20mm and the rear by 60mm without affecting the mlnimum turning radius which at 4.7m makes 

the H100 easily maneuverable in tight spots. Secondly, the stcering system has been re-engineered with a new 

rack and pinion systefn replacing the former ball and nut design. The ladder frame is constructed with hollow 

formed box rails for an optimized chassis design that's lighter yet stronger. Cross-member reinforcement 

increases rigidity for improved durability and weight carrying capacity. Stopping power is supplied by 14-inch 

ventilated front disc brakes with audible pad wear indicators while the rear brakes are duo-servo drum-type with 

a self·adjusting feature. 

1 Ladder Frame Clwssis is reinforced for extra s!rength. 

1 
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Quito, 19 do octuu1o do 1.993 

lu g ~:u.i ~.: n> 
Jurgo Jwadu 
Di.rcdor do Ml...Jiu Amuiculo 
Mwucipio üol Distrito MouopolilJwo do Quilo 
Eu su dcspud.1o.-

Do nucl.luu cmw!ucrucióu: 

CumplicuJo el o!'it..'C.imioul.o quo AEAD1 y ClNAE lucicnw cu 1 úll.ilHu It:wliúu mruii.ouiuu 
cu c1 Jcvpucho dol acllor Ah;aluo y luego üo hal>or nmli:wuo las 1 ·upcdivaiJ couaultlw cuu !ua 
lCprc:;cu~!CS UO }UD llllllUHI, WUÍClUUOS ll UlJ loJ <¡UO UO UCUCn.lo U la llll01UlllCÍÓll lt.'Ciuit.la do 
uccc lu:.ll'Cal cou lOO lllOOclo~. ol29% <.lo C3 lO!J ruooolos cwnplllA lwslll diciclUUlO do 1.993 
wuluuuru1u do ol.l..l.Wioucs, ol26% uJic!ou:!l cwu >WÚ L.uaW.juuio do 1.999 y el rcslau e 1\5% 
lo l;má cuuloa voWculo:1 uilo llHxlolo 2.000. 

Cou lu ox1Jucnlo, Jojmuoa wuullulcia <.lo uucullo ww}nowiao Jo couuiuuir ulmcjommiculo 
JclrucJio nwuiculo U lmvé'l Jo lu i.uuoJuccÍl>ll :Ullici¡JUUa Üo moJclo:J cmÍ:JÍOUUUOJ. 

Sin uuu ¡:>~uliculur, llO:J :tu:Jciiuimus. 

Akul:uuculc, 

AEADI ClNAE 

~ 1 Clcwc.Ut.Oi'ouco 

---·-- . ·"'· ==--

MruUJlo H.uiz 
Dilcctur Ejoculivu 

1 

1 
1 
1 

Director Ejecutivo 

MEDIO N\VonJ. 
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ilrf~' } ·'\-~ . ,.. 1.;,1'. 

ilt.rUOLICI\ Ol:L líCUI\lHJII 

:\liNI~TI·.ItiO Vl·: G0.\11·:1((.'10 L·;)\:n:rtJI..)lt, l~l"lllfrl"HIAL!Z:\l:l'):-.i Y l'l·:.'il',\ 

No. O O 1 6 3 
EL MINlSl HO DE COMEr\CIO l:.XftnlOH, lr,lUUS rRIAUZAC!ON Y PC:$Cl\ 

CON~lücMNüO . 
.. · 

QUC, el ln:.litulo Ecu<llOti3no uo Nurm3li;c;Jdúo, INCN, cnliú"·J ~<Jr-ol!n n o'll) C.u~'Dtl)¡j,, eJ., 
Est::~tlo. h.':l fonnul;;¡do J,J Nonn:( Túcnle<l [(.'\l&:\trJd;ma rnc INEN l 701\, C!=.5TIÚN 
1\MBIENlAL. AJRE. Vl:l·IICULO$ AUTOMOTQI{(S. UMllSS Pf:HMillDO~ [.)[. t:M ISIONt::S 
PRODUCIDAS r:oH FUENTCS MÓVILES TERHESTRES DE GASOUNA: 

QUE, on su clauor Dción ~e ll~ :.ua~iúo ol tJ·~milc roulamcnt.ario y l1a síd~J opmbouu por el 
Ccnsojo Directivo doiiNCN; 

QUE. us conv(lnlo¡¡t•) qu~ o:.-la Uonn;l TllcniC" .. '\ t;..;;~a;,t\orian:\ 51J~ Qf¡d;'l!i2':lll~ ~..AX\ ni C'.:l r;\\J ·!r \lq 
OBUG/.,TOHIA. ::& fin do r;¡don::.~!!Jar lo~ llmi!u!l pvrmillúu!t de on1i~lonno; oml<JrniiPn!c:s 
producidos por vclllu.tlUJi nutumo\oJo~. ~h m;unorn C'Jli!J \Jxislu ~n j""1:.lu u4u\libriu u e il!le1 c::.c~ 
ontro prcductorc.::¡, c.vn:;umi<lorc~ u público fl'n aoncral, y, · 

EN lJSO ÓH 1.:. fnc\si1Jld quo lo CIJilCQU~ cl,\rt. o do\ Do<:HltU Su¡mrlll'J No. 'J!il u~l 20 do <t¡JO:SlO 

eJe 1970, promulgallo en 'fJI Hayistro Ondal No. 54 (.!~17 de !ICplicmuro do 1910. 

ACUCf\DA: · 

Al\. ·¡u. Ofi•;j,;:;!J:.;lr con el C.Jr O:n. t•;r u e OIJLIGATOHIA In Nv(J MI 1 úcnk·.~~ Ecu;ltcil•1rn 
Nl~ INEN 2 ZM. \Cc~liGn nmllíun\:\1. ,C.Irc. V'l.lh!~u!o: t~utumc:ton~!l. Utnll·~J pr:rmlllú·J~ 
éa Clii;~ÍUOQD p(OdUcitl~! por fuoutn:; lliÚVliiJ_,. (CffO!.tr'O!!; U~ IJ~:!Uiill~~). QUP. CJ.t.'llJIC•<;C lrJ$ 

limi\rO~ pi:irtHlllciO$ ~b omi:lÍOil~S do ~QII\.-.Inln~n1~3 prt.:~(:uclda'\ por fu~nt¡;r; m(¡vilor. 
tcm;:;trc~ (vollículo:¡ ..... tumo\ot::):i) úo U:\SOiin~ y C\Jyo texto zo publica como Anv,-r.o <1 i:!:\~ 
Acuur~ío. 

Alt. 2o.· 1.~:1 pc::.unn:J nnhrralos <.' jurluica~ n,uo pcuduzwn. wm'>r~if,liccn o c.onduu,.1tl 
Yt;ll!.;;uto~ nu\Qmo(un::ll, quo no ~·J d,·,~n nla nnlc::i mon<-lan:lda nonn;•, sor[\n r.anclurwú~a~ úo 

t:rJnfull niJnJ con !;ll L. e~'· 

Llc.ao -r.n Quilo, a 1 7 u 1 e 1 !J ~Jo 

·. ~ 

,{:. 
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llll'lJ!ILI~I\ ULL l:l;I.IJ\U(JII 

,',lli\I!'!'II·:J:Ic\ J)J·; (.'lli\II·:H\.'Il'l F.x·n;lll\'lll, t:\!JI,:~·rr¡:lt)-1,1/,;\I"H'."ó )' 1'1-::•\'¡\ 

. No.9 O ·¡ (~ 1~ 
t:;L MIN15THO Dé COMCf\CIO LxTERIOn, IN!.JU::n ltL'\LILACIÚi~ Y PE!JCA 

~ON!?HJL:HANDO: 

QUE, ol ln:olilu\o ~cualorié\no do Nocm;•JiL.:lc.lón, INCN, oral!\J<rd ~LI$alt~ .1 cr.t..:J Scc:r~!l<:ri.:J l''-' 
~stado, ha rou\lul\ldo la Normi1 Tóc.;nl\.:.;, Ecuatoriana N TE llJE.N 2 ;;_al. GE~; llt.'m 
1\MtJII.:~ITAL' P.ll-t~. VEIIICULOS fl.U l"OMOTORI::S.· LlMilCS Pf.:HM!TIQ0:3 DC t:f,11Str)Nt;S 
PROlJVC!Di~.S POH FU~NlCS MÓVILC$ Tl:.ll.!\E~-1 HL:!; lJt: r.m:.SCL; 

QU[::, (ll) !.U Pl~lJI.IIlJI.ÜJI'I S•1 Jlil SU~lliÚU Cl li~J:Jil•) fCgiOillCJ'Il~riú y h~ :;iuu t..lprob~tJ:\ por el 
Con~r.·Jo Dirc~.Uvo \.!oiiN~N: 

C1Ur.;, os cnnvnnicmln 4'.10 o :;l,, tJon n~ ·1 ~cnir...n Ec:u<.tludJn:l so a o~id:¡li.;:;,rla c.orr ol c:u .-'u. l•!r ti·~ 
ODLIGATOHIA, u !in <.lo 1 odu•wliZ.(If los liu1ito·.; ¡J~rrniti,.lv:,; úu lmli~;ivnn~. C".\JJ ,¡;¡.,¡ir :CJr~t•J:; 
prouucJúa:l: por vclllculos aulum()tore~. do DlóJrlNa l¡II~P QA.l:.:;t;.l vn ju~lu cqui:;lHiu úc inl'líO.'i'l<; 

onuo pcvl.luc\orcs, con!>umk.locor. '1 púu!iw un ucn~.:r.,.l; y, 

EN uso u~ lil fncullo.!J 4lU0 lo WIICCUO ol Art. e dr.!l D'lC.I'Qt() ~up;<.)IIIO Nu. ~~! Úfli2U do ao:¡o~lO 
<lu 1970, p1Ucnulgac..lo on CJI n~ui!.lro Olirbl No. ~l úúl '1 úe 5üpticmuro tkJ 1:;70. 

ACUl:I1D/\: 

Art 11.l. . Ofid.r.~li.~nr c:on QJ ~M~clN LJo OOLIGAT0111A h:: No:mu Túwi,~•• Enwlori;m;-¡ 
N 1 ii INCN · 2 207, {Gostlú:1 ruublontnl. Alfo.' V~!r!culuo:J ~ulvnlc•~of'(1:l, Llmlt~s ponnitlllo-; 
du oani:;ltJil'llt. pi"OUU\:i\J:ao J]Oi" fuonto~ OIÓ'IIIO~ tcrH::;lrC!,; de: lli'J~ol), (l'Jt:r ~Utt\lJh:'ce los 
limila~ pcnnllldaá do ~111!,1011\') <.ICJ cnnla.n¡inantt)C. prcuud!J~~ por ruantfl~ flll)vile~ 
tcnc:;\r-o~ (vchfculol ~utomutoros} tlo db$nl y ().;¡O to.ii.IO LJ puulic;1 corno Anexu <J e:;!u 
A~u-onJu. 

Act. 2o. Líl~ ¡JcrnuruJ.t> n.'llur~les o jutlúic.al ql~U produ.tt:"...'ln, COJTII'3Jcl.'lllcr.n o wculu1• .. nn 
vulllct.lloo ~H:tomolona, quo no ~a ciil'-"'n a IJ unte~ monclonad~ no1ma, !.'lijfl !.ill l UCJilii'J,)'~ <.Jo 
c.onfocmkJ1:1•J coo ~a Lo y. · 

COMUNIQUC.S{.: V r'UOL!QUESt un vi r tcui:sliu OficA~ll. 

Dullu \.Jrl Quito, a . . . . 11 u¡ e 1~lna 

,. 

111U.- ~ ~,torf'la.1'.a ~<"lh'0\.1r., 
l> rflinloiHJ 110 C{ÍÍJÍCJ¡'~ .Ol<l~rlo~, lm.Ju,.trl oll.¡oolón y Po•c n 

' ·. 

• 1 
• •• o4 •• 

-' · .. . 
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' El Ecuador ha 'Ido, es 
y ser6 Pals Amatónlco Administración del Sr. Dr. Jami! Malluad Witt 

Presidente 'Constitucional de la Rcpú!Jiica 

TRIBUNAL CONSJITUC!ONAL 

Quito, Lunes 4 de Enero di.! 1 <Jl)<J 

lWl\llJNJJO AIUZALA ANlmAUE 
IHIU:CTO!t fo:NCAH.GAUO 

Tcléruuus: Dircccilm: 
lJistrihuciún (Alm::c(·u): 
4.500 ''.Íl' nlp lan·.~ 

FUNCION EJECUTlVA 

ACUEIWOS: 

1\liNISTEIUO VE COl\lEHCIO 
EXTEIUOH: 

ZH2- SC.-l .Su.sniJlciiÍn :1:ur:d: ~/. 7SO.UIHI 
5HJ- 227 Impreso en la E.ditun1 Naciunal 

J2 ¡d ginas ·· · valm· s/ . .\.000 

SUI\1ARIO: .; 1 . 

VECISION: 

ACUEIWO VE CAHTAGENA: 

.¡~G Tn•n\l"crcnd:u o.lc Partida\ en el l'rc~upUl'\lu 

de la Scudaria Gcncn1l de la Cumuniu:ul 
Anuínn pan• clnfao 1 'J!JH .................................... S 

OCidnlilnn~c las si~uicnlcs Nuruu1s Tcmiclls 
Ecuatorianas: HE.SOLUCION ES: 

'J!!Ho1 NTE INEN 2 205. Vchkulus nulonwlurcs. 140 Rccunu !le rccuruilll•raciím pn.· .~cnlndu pur el 
Guhiernu ele Yelll'J.ucla cuulra d ufil·iu 
SG/l>N71l7-'JH lle la !-iccrdaria l;cuaal, epll' ll· 
cumLmicú In imlw'ihiliuK<I de lmc1 ipdún l'll d 
Hcgi\lro Suhrc¡.:iunlll !le Nunna\ S:1nitariu\ de 
sielc nc~uludune~ ¡Jc) 1\lini\lerill de 
A¡.:ricultura y Cría lle YcncJ.ucla pur 

Uu~ urhnno ..................................................... 2 

'J/iJ(,2 NTE INEN 1 (o7-l. Alcunlurillas melálicn~ 
gah·nnilauas corru¡.::ul;l\ ................................ J 

Ylll (,J --NTE IN EN 2 2U4. t;e~liún nmhienlnl. Aire. 
Vc!lirulu~ automulorc~. Limites pennitillus 
de cmi~iuncs prutludtln) Jllll' rucnle5 mu,·:Jes 
lcrrc~~res ue ~usulinu ..................................... J 

·-. 
'J:ll64 ' NTE lNEN 2 207. Gc~liún nmhicn¡;d. Aire. 

Vchil:ulos &u!umulorcs. Límite~ permitidos 
llc cmhium•s prutluddas por rucnlcs múrilc.\ 
terrestres de uicscl .......................................... J 

. 21~ 

M!NISTEIUO DE GülliEHNO: 

.S:IIIdÍinDse In Onlcnnnlll rcfunnnluriu e¡ue 
n·l!.ula el fundulllllllicnlu uc In \Jnhl111l 
ALiministrath·a Cudi:JSIJUÍ, cxpcdiiJ¡¡ por el 

1!. Cuu.wjul,ru\·indal de Pidllndl!l .. ;............ 4 

1\llNlSTJ.::IUO UJ.:: SALUU: 

1 ti~ 1 Dl'lcnninunsc !u~ du,·umcnlu~ e¡uc tlchcn 
prc~cnlar !u~ rcprescnlnnll'S e impurlullurcs 
llc Jll'l'Jlanu.:lunc\ ucnlalc~. 1lhpu.\1lh·u.\ lllcul
cu~ ." rcacthm him¡uiml~u.~. en l'll el lrulilulu 
Nuriunal !le lli¡.:icne y 1\lctlidna Trupicul 
"Lcopuhlu ILt(llicla PércL'' ............ _. ................ : 5 

4 

\'cncimicn1o del pl:alu ........................................ (, 

Hl Prcdus ,)e Hdcrcnci:• tlcl Si.\lema Antlinu de 
Franja~ tic !'rcdo~ para la (11 Íllll'ra eJUÍnreiHI 
!le no,·kmhrc !le 1 'J'Jil, corn.-.,¡wnúicnlc.\ a la 

. Circula~ N° 87 del l!J u e udui.Jrc u e 1 !J'JH .......... lU 

1.¡2 llidumcn J'J-'JH ue cumplimicntu pu r parle tld 
Gubiernu de llolil'ia rcspeclu de uhli¡.::u;iurLC\ 

· dcrlrauas de la Vet:hiún J!J 1 ~ubre Hi·¡.:illll'll 
Común ~ubre Auc~o a lu~ Hecunu~ Gcnélicu\.. 11 

J.IJ Uidnllll' ll 40-'J!I ele lnnrmplimlcnlo pur parle 
de Vencwcla de la Hc,uludun J 07 de la 

Sccn:laría Gcncnllt¡uc C:lli11tú Clllllll ¡.:ranunc:n 
n hu iuqlul'laduncs In npliu1dóu de la T:m1 por 
ScrYidu~ Adunucros del 2% .\uhrc cl r;tl11r de 

lus Ílllporladunc:s ................................................ 12 

l-1-1 llc\·ucnturia ue In Jtcsoluciún JJ(, dd 7 ele 
uduhre !le 1 !J!JH, IIIIC t:untienc el IJidallll'll J(,. 
YH !le incumplimÍl'IIIU pur parle ul'l Guhicruu 
de VcncJ.ueln res¡teclu ue uhll¡.::1duuc~ 

dcrlrao.la\ de lll ve,·hiiln J!J 1 ~uhn· J{i·¡.:illll'll 

Cumiw suure A~:cc~o n lo.\ H,•~:ur.\o .\ Gl·nl-liru,., JJ 
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Lum•s 4 de Enero dt.· 19'J'J 

N" ,IIHd 

EL !\llNI~TIW UE CO!\IERCIO EXTEHIOH, 
INIJU~THlALIZACiüN Y I'ESCA 

Cumic.JcróiiiJu: 

(.)ue, el luslilulo b.:ualu1 iauo Jc No1 Juallla~.:iúu, INLN. 
culiJaJ aus~.:J ilu u cslu .Sc~.:Jc.:laiÍa de l·:stado. ha liiJJnulado la 
N m 11111 Té.:ui~:a E~:uah11 iaua NTE IN EN 2 2115 VU lfl' 1 JLOS 
AlJTUMOTOH.E.S. lll J.S l JH.llANO. f{EVl JI .SI JOS; 

Vue, e u su elaho1 a~.:iúu se ha Sl')!UiJo el 11 ,·uuJic 
1 eglameulurio y ha si Jo apwhaua Jllll el Consejo 1 )j¡ e~ll vo 
Jd INEN; 

()uc, es ~o:unvcnicnle que esla Nmma ·¡ ú:uica l·:~:ualwaan;a Sl'a 
oli~.:iali;~ala 1.:1111 el ~.:anklcr de OJIJ.I( i/\'1 OI{IA, a Jiu de 
w~.:iuualit.ur la pJoJII~:~.:iúu del lwnspoJle Je pasa¡cros para 
uso 111haun, Jc umuc1a l(lle ..::-.isla 1111 juslu cquilahuo de 
ÍIIICICSCS CllliC JIIOUlldUICS, COIISliJIIÍdiJICS )' púhiJlll Cll 

gcucwl; y, 

En uso Je la laculla•l •JIIC le con~.:cde el A1l. X del 1 lc.:Jclo 
.Sup1c11Ju N" J57 del 2X Jc ugoslo d.: I'J70, pwnaulgado cu el 

1· H.cgi:;llu Oli~.:iul N" 5.:J Jd 7 J.: scplicmh1e J.: I'J7\I, 

A~:ucrc.Ju: 

A1l. 1 ".- Oliciali;~ar wn el .:a1 ildcr de Olll.ll iATOI{ 1/\ la 
Nuunu Té.:ui~:a b:ualo¡ iana NTE IN EN 2 205. ( Vchkulus 
uuluuJolmcs. Jlus 111 hauo. H.cquisilos), que cslahk~:c los 
Jcquisilos 11llc Jchc l:liiiiJilir el hus 111 hauo, de lalllióllll'Ja IJIII.: 
JllllJIOI cioue u u adecuado ni vcl de scglll iJaJ y ~:mnodJd;Jd al 
usu:uio y cuyo lc.\lo se puhli.::~ como 1\ue.\o u cslc 1\.:ucJdu. 

/
' 1\Jl. r.- Las JlCfSllli:IS lHIIUJillcS o juddilas que IHIIlhll.l'ólll, 

l:lllllel ciuiÍi.:Cil 11 Clllldll/.1:;111 lJ UIISJllii[CS Ue JlóiSóiJCI O~ Jlóll ;¡ 11~11 

1 
lllbólllil,lJIIC llll Se ciilall ól la óllllCS IIICIIl:IOIIólda JIO[JIJ;I. SCiólll 

sa11.:iuuadas de coulinlllidad cou la ky. 

C!liiiUIIÍI(liCSC )' publiques~.: e11 d l<cgi:.lm Oli~.:ial.- IJadu .:11 
(..!uilo, a 17 Je Ji~:icllllllc Jc I')IJX. 

' ' 

C) lng. llú:lur !'lata Sa;m.:d1a. Minisl¡o de Ct•llll'll'lll 

E;... le¡ i01, lllllusll j;di;a~iúu ~· 1 '.:sl:a. 
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H.c~istro Olicial N" 1 00 Luucs 4 de l~m·ro ele :J ')~') 3 

N" 91llGJ 

EL MINISTIW UE COI\lEltCIO EXTEIUOI{, 
INUUSTJUALIZAClON \' l'E.SCA 

Cun~idcnmuu: 

l)uc. ..:1 lnslilulu E~:ualul iaun do.: Nurmalilu~:iúu, lNEN, 
cnliJaJ ads~:~ila a csla So.:~:¡daiÍa do.: Eslat.lu, ha lomlllladu la 
Nmma T.:mi~:a E~:ualm iau;a NTE lNEN 2 2114 . <iESTION 
AMIIIENT/\L~ AIRE. Vl:lllC\JLOS AlJTOMOTOltES.· 
l.lt-.\II'FS I'F.IUvlllll )OS DE EMISIONES 1'1{()1 >llCll l/\S 
l'l ll\ Flli;NTES f'..tOVII.ES lERI\ESTIU~S 1 )E li/\Sl ll.IN/\~ 

(.luo.:, cu su clalluw~:aúu l>O.: ha s.:~uadu el 11 auul.: 
aeglaut.:nlmiu ).' ha siJu upwbaJa por el Cuuseju 1 )ue~oll\'11 
dellNEN; 

(.luc, ~.:s t.:uuvcui~o:ul~o: que ~o:sla Noama TO.::.:uica h.:ua1111 iaua sea 
uli.:iali;.ada 1:011 el caaúder Jc Olll.l( i/\ 1'01{1/\. ;1 Jiu d.: 
w~:iuuali;.ar los li1uilcs p1.!1111Ílidus Jo.: eua1swu.:s 
cunlnauiuaulo.:s p11•dm:iJas pur vehkulus :~ulou•uluJes, d.: 
auan~o:1a que exasl;¡ un jw;lu equaliiHiu de Íllil'teses eul1e 
JllOUUt.:hlli.!S, l:liiiSUIIUUllJCS y púhlacu e11 ),:CIICI<il, )', 

J·:n uso Jc la l:tcullad que lo.: cunt.:~o:dc el /\al. X Jcl lkcaclo 
Supaemu N" J57 del 2l\ Jo.: u¡.!Oslo de I'J'/11, p!oautll¡.!<~<lo eu .:1 
J{egislJo Olit.:iul N" 5·1 Jcl 7 Jc seplieuahae de 1 'J/11. 

Acucnla: 

/\al. 1".· Oli.:ialitur wu el ca¡;'•ll.:l J.: Olll.lli/\llli{J/\ la 
Nuama T.:wica Ecualmi;.llla NTE INI·:N 2 21H. ((iesliúu 
auahicnlul. Aiae. Vehkulos auluuuohll es l.iuul.:s pcallllltdus 
Jo.: emisiones Jlllldu.:it.las por fuentes móv des 1<:11 e~IJ es de 
gasoliua), que eslalolcce los líauiles pe1111ÍltJo~; oh.: eiiiiSIIlltes 
Jo.: t.:uulamawulle:; pauJu~.;idus por lüeules ntú\'lks h:tJesllc~ 
(vehi~:ulus auluanuluacs) do.: ¡;.asolmu y cuyo le~lu se puhl"a 
ClllllU Anc~u a este 1\cueaJu. 

1\il. 2".· l.:ts pe1suuas ualuaaks o ,illiidicas quo.: ptoduto.:au. 
cumcat.:ialit.:en o condut.I:<JII vchi~:nlus aulu1nolo¡.:s. que 1111 se 
citlan a la aules utcnciunaJu aw1 lila. s.: l Úll s;ulo.:JouaJas de 
wnlulluiuat.l ~:un la lcy. 

Dudo en (Juilu, a 17 Je Jit.:ieauloae J..: 1 'J'IX. 

f.) lng. lll:c!ua l'la;a Saaved1a. Miuisl¡u Je l'outcH:II• 
E:-..lerioa, lut.lusla ialitaciúu y !'ese;¡. 

EL l'r!INISTHO DE COi\ll\HCIO EXTI~IUOI{, 
lNUU.STHIALlZACION Y I'ESCA 

Cuu~iJcranllu: 

(.luc, el luslilulu b.:ualuri:uw Jc No¡¡ualital:IÚIL lt-JLN. 
cnliJaJ uJs¡;a itu a eslu Sct.:~clalia Jc Estado, ha lúnuuladu la 
Norana T.:cui~:u l~cualo11a11a NTE INI·:N 2 2117 ( ii·:STII li~ 
/\MIIIENI'/\1.. AIIU·:. VEll!Cili.OS 1\llT<Ii'vlllll>ltl ·:s 
l.IMllE~ l'EI{Milli)(JS llE I·:MISillNI:.s I'IWIJIICIIJt\S 
l'l,)l\ FUENTES MUVII.ES TE!UtES'J lU·:S m: 1 JIESI·L 

Que, en :ill duhu¡a~.:¡un se ha :-.c;pud11 el liólllllle 
1egl:uncul:u io y lw siJu apiUbaJu por el Couse.1u J)uedl\ o 

Jcl INEN; 

l.)uc, es t.:onvcuiculc lJIIe esla Nu1111a 'lt'LIII(a l·:cualua wua s.:a 
uli.:iulitaJu wu ~1 .::uúctcr Jo.: 0111.1< iAI 01{11\, a Jiu do.: 
Hlt.:iuuulima lus IJaniles · pcallaÍlidos de l'IIUSi1111es 
t.:uulumimualcs paodm:iJas por \'ehiculus aulolllllllliCS. de 
IU:lllcW que c:-.1sla un jusl11 equilibrio de lllll:l~·~~·s l'lliaL· 

Jll mlu~:lol cs. I:OIIS111111Jo1 es y publico cu Fll~a al. \, 
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1-:ia 11~11 ,¡..: fu J:acultaJ t¡uc 1..: um..:~.:Jc el Al l. X dd 1 k.:¡ clu 
:\upr..:auu N" .l.57 Jcl 2H uc aJ!ustu uc I'J"/11, prumufgauu 1.:11 el 
ltq!istru ( lfi~.:ial W .54 úcl 7 J..: :;cplicrnllll! úc 197U, 

Aal. 1''.· Ofi~:ialit.ar 1:011 el t.:urú. :: ' · OU!.I~ii\"IOftl/\ la 
· Nurrua Tcmica b:uatur iaua NTE IN EN 2 211.,. (~i..:$liúu 
auahicut;:J. 1\ilc. Vdah.:ulu:; uuto111otur..:s. Llruilc.s pcrruitiúus 
d.: cmisuucs pruJu~:iJas pur fucuh:s ruúvilcs lc11 e:; tu: JI.! 
úicsd ). •flll! cst¡¡lok~.:c los líruitc:; pcrruitiúus ú..: ..:ruisiuu~.:s di.! 
wul;uuiu;uatc:; pruúut.:idas por lüculcs móviles lc11 c:;tr c:1 
( \'..:hlt.:ulns autuuwlvacs) d~: Ji~.:scl y ~:uyu lc/\tu se puhli;;a 
cnmu 1\u~.::o.v u c:;t~: /\t.: u ca úu. 

/\al ~·· .• J.as JlCISUIIilli IIUlUaa!cs O jua(Jj¡;¡¡:¡ IJIIC jii\IÚII/.Call, 
coua..:a~.:i;llict.:ll u wuJut.cau n.:hkulus uuluuauluacs, t¡uc uu ;;e 
c u1au " la :u ates uacuciuuaJa uuaua;~, sc1úu sua11:imaadas J.: 
wutúamid.&J coaa 1;¡ !cy. 

l'uuuuuqtu.:s.: y puhlh¡ucsc cu d ltc¡;istau Oficial.- l>aJu c.:u 
(,)uitn, a 17 úc úi..:ic111ur..: úc 1 ~'JH. 

f) lu¡,!. 1 kllor !'laza !'a;w.:Jw, Miuis11u Jc <.:omcat.:iu 
F:o.lca iur. luJusta i<~lit.<lt.:iúu y 1\:s\::J. 
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GESTIÓN AI\·IBiENTAL. AIHE. VEIIÍCULOS 
AlJTOI\·IOTOIU~S. LÍI\·IITES PEI{I\IITIDOS DE EI\IISIONES 
PRODUCIDAS POI{ FUENTES 1\J(>VILES Tl~IU{ESTIU~S DE 
GASOL!NA. 

l'rimrra Etlirit111 

ENVJnONMFriTAL r,li\Ni\G[MPJT. /\In. MOTOn V[IIICLES. EMISSIONS PEnMITHD LEVELS rnODUCED OY 
Gi\~OLINE ROllO MOVI\llLE SOUflCES. 

First Etlilion 
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Normo Técnico 
Ecuntorlnno 

GESTIÓN 1\MOIE.NTAL. 1\lnE.. VEIIICULOS 1\UTOMOTORES. 
LIMITES PERMITIDOS DE EMISIONES PRODUCIDAS POR 

FUENTES MÓVILES TERRESTRES DE GASOLINA. 

1. Oi:JJETO 

CIIU: 3530 
MC 08 OG 401 

PNTEINE.N 
2 204:98 

1.1 Estn nonnn esl;,I.Jiece los lirniles penniliúos de emisiones do contaminantes producidas por fuentes 
móviles terrestres (vehlculos automotores) de gasolina. 

2. 1\LC/\NCE 

2.1 Esta norma se np:icn a las fuentes rnúviles lcrresll es de rn:'ls de 11 es rucdns. 

2.2 Esta norma no se nplicn a las fuentes móviles que ulilicen coml.Juslil.Jio diferentes a gasolina o 
electricidad. 

2.3 Esla norma no se aplica a motores de pistún lii.Jre, motores rijos, motores n;'íu!icos, motores para 
tracción sobre rieles, motores para aeronaves, motores pmn tractores ngrlcolas, maquinarias y equipos 
para uso en construcciones y nplic.1ciones imJustr i:-.les. 

J. DEr:INICIONES 

Para los efectos de est<~ norrn;¡ so éldopt;¡n i<Js siguientes definiciones : 

3.1 Aí\o rnodc: :_. • 1ío que identifica el de producción del modelo úe In fuente móvil. 

3.2 1\rea rronlal. Aren detcrminntf;¡ por l;¡ proyección {100111Ótric<l úo lns úist<lnciilS I.Jjsicns del 
veh!culo sobro su eje longitudinal el cunl incluyo ll<~ntns pero excluye espejos y úcflcctores de aire 
a un plano perpcnú iculm al eje longitudinal del vchfculo. 

3.J Certificación de la casa faiJricantc. Oocumenlo expedido por In casa fauric::mle de un 
vchlculo automotor en el cunl se consigrwn los rcsullm.los de 1:1 medición de las emisiones de 
contmnln:m\es del nlrc (por el esc<1pe y cv:-~pora\ivas) provenientes de los vehículos prototipo 
seleccionados como rcprcsenlnllvos de los modelos nuevos que snldr{m alrncrcmlo . 

3.4 Ciclo. Es el tiempo necesmio pm:1 que el vehlcuto nlc<mce la lernpern\urn r1ornwl de operación 
en condiciones de mmclw rnln irna o rnlc11lí. Para las fuente móviles equipadas con 
eleclroventilador, es el periodo que trnnscurrc entre el encendido del venlilndor del sistema de 
enrriarnicnlo y el momento en que el vcntilmlor se detiene. 

3.5 Ciclos de prueba. Un ciclo de prueba es una secuencia de operaciones es\ámJnr a las que es 
sometido un vehlculo automotor o un motor, para determinar el nivel de emisiones que produce. 
Para los propósitos de esta norma, los ciclos que so aplican son los sigulenlcs: 

3.5.1 Ciclo FCE- í 5 + EUDC. Es el ciclo de pruetm dinámico establecido por la Unión Europea para 
los vchlculos livinnos y meclinnos, de diescl o gnsolin:l, definidos en In directiva 93/!:i9/EEC. 

3.5.2 Ciclo FTP-7~. Es el ciclo de pruebn dinflmlco estéllllecido por In /\ycnci;l de Protección del 
Medio Arnbicnle de !o:; Eslados Unidos (EPA), p;ua los vchlculos livianos y medianos, de gasolina o 
diesel, y pubiic:1do en el Código Fedcrnllle 11cgulnciones, pnrtes 8G a 99. .. 

r--- -· . \ L.- . . ! 
: o • • 1' t • ~ ' 1: . J i ~ . . 1 '• . 
: 1 1 . • . • • 
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3.5.3 Ciclo fmnsicnfa ¡Jasrulo (US/\-13). Es el ciclo de pruellél eslnclorwrio eslnbleciúo por In 
Agencia úc Protección del Medio 1\mi.Jiento de Jos Estados Unidos (EPI\), pnra los motores do 
vehlculos pesados de diese! o g~solinn, y publicado en el Código federal de Rcgul~ciones tic ese 
pals. 

3.6 Din:HuónH!tro. 1\pnrato utiliznúo pma medir la potencia gcnerndn por un vchlculo automotor o 
motor solo, a travós do aplicaciones de velocillm.J y torque. 

3.7 Emisión do escnpc. Es la doscnrgn ni nlro de una o m~s sustancias en estnúo sólido, Hqulúo o 
gnseoso, o err alyuna comi..Jin~ciún de estos, proveniente del sislcma de csc:-~pe tle una ruenlc móvil. 

·~~ 
3.8 Emisiones cv:-~pomtivas. Es la descarga :-~1 nirc de una o rn:ís susl:-~ncias ynseosas, producto 
del runciomuniento nomwl del vehlculo o de In volnlilidnú del comi..JustiiJie. L:-.s emisiones 
cvr~porativ:-.s se desprenden desde varios puntos r~ lo lmgo del sistema de cornuustil.Jie de un 
vehlculo mrtofholor. 

3.9 Equipo de medición. Es el conjunto completo de di5posilivos. incluyendo lodos los accesorios, 
pma 1:1 opernción norrrwl de medición de lns emisiones. 

3.10 Fuente rnúv•i. · :>In ruenle de ernislón que por rnzón de su uso o propósito es susceptible de 
desplnzmso propuls;,do por su rrorin ruenle muir iz. Pma propósitos de esta norrnn, son ruenles 
móviles todos los vchlculos automotores. 

3.11 llomologación. Es el recorwcirnlcnlo de 1:1 :-~utor idml mt~IJionlal cornretorrle a Jos 
procedimientos de evnluaciún de emisiones o a Jos equipos o sislernns de medición o de inspección 
de emisiones, que dan resullndos corllparai.Jics o equivnlenles n los procedimientos, equipos o 
sistemas definidos en esta nonna. 

3.12 Informe técnico. Documenlo que contiene los resullmJos de la medición de las emisiones del 
motor, opernmlo en I;Js condiciones contcmplmlas en cstn norma. 

3.13 Marcha mínima o mlenti. Es In especificación de velocidad del molo~ oslai.Jieciúas por el 
f:1bric:-~nle o ensmni.Jindor del vehlculo, requeridas rara mantenerlo runclon:mdo sin cnrgn y en neutro 
(para cnjns rnnmrnle s) y en p:-rrqueo (pm~ cnj;1s :-~ulornállcas). Cuando no se dispongn de 1:-~ 
especificación del rnllric~mle o cn~mnlllmJor del velllculo, la condición de m~rclla mlnirna o ralcnll se 
eslnblccerá en un m:'lxirno de 1 100 r.p.m . 

3.14 Masa máxima. Es J;1 mnsn .equivnlcnlc ni peso I..Jruto del velticulo. 

3.15 Método SIIED. ProcedillliC'nlo nproi..J:-rdo por 1:-~ 1\gcncia de Prolccciún Arn!Jicnl;,l de los 
Est:-.dos Unidos (EPI\) p;,r:-~ deterrnirwr las emisiones cv;1por:1tiv:-~s en veltlculos de qa~olirra 
medi:-.rrle In recolección de est:1s en un:-~ c;,IJin:l sellad:-~ en In que se tr!Jica el vclllculo somelido a 
pruci.Ja . SHED son lns siol:1s correspondientP.s ni norni..Jre de dicho método (Sealeú Housiny for 
Ev<~rorativc Delcrrnlnntion). Los procedimientos, equipos y métodos do rncdición ulilizndos se 
encucntrnn conslgn:1l!os en el Código r-edernl do Regulaciones cr1 los Esi<Jdos Unidos, p:~rlcs OG y 
99; o en lns directivas 91/441 EEC y 9:3/59 EEC. 

3.1 G Motor. Es In princip;¡J fuente úe poder úe un vclllculo aulornolor que convierte In energía de 
un combuslilllc liquido o gnscoso en cncrula cinética. 

3.17 Peso bruto del vehículo. Es el peso nclu del velllculo rnAs Id cnpncldnd úc cnrgn útil ·o de 
pnsnjeros, dcrinidn cr1 kilugr:-.rnos. 

3.18 Peso neto del vehículo. Es el peso rcCll solo del vehículo en condiciones de opcrr1ci6n 
normal con tollo el equipo csltímlar llc f{¡lJricn, mtís el corni..Juslible a In capnciú:-~ú nonrirwl del 
tnrrque. 

:1.19 Peso de rcfe¡cncl:l. Es el peso neto del vclrlculo más 100 kg . 

~,__3_. 2- 0--P-c_s_o_ !l_c_} _v_c_h_l_c l_'_' o- c-n-rg_._:-1 d_o_. -E--s- c-1 _Jl_C_!;_O_Il_c_.l o\ d<: 1 v_c h ócu lo •; ·;·, : . -~ 3G ,06 •kg (300 lb) . ·;Continúo) 
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3.21 PruciJa cslfltlca. Es la medición de cmlsionc5 que so realiza con el vehlculo a temperatura 
normal de operación, en marcha rnlnirna (ralentl), sin carga, en neutro (para cajas manuales) y en 
parqueo (para cajas autorm'tlicas). 

3.22 Prueba dinñmica. Es la medición de emisiones que se realiza con el vchlculo o motor sobro 
un dinamómetro, aplicamlo los ciclos de prueba descritos en la presente norma. 

3.23 Temperatura normal de operación. Es aquella que alcanza el motor despuós do operar un 
mlnlrno de 1 O minutos en marcha rnlnlma (ralenll), o ClHmdo en estns mismas condiciones la 
temperatura del [ICeitc en el cflrtcr del molor nlcance 75oc o rn{ts. En las fucnlcs móviles equipadas 
con electrovc;;: · · ·,Jr esta condición es confirmada después de operar un ciclo. 

3.24 Vehículo automotor. Vehlculo de transporte terrestre, de carga o de pasajeros, que se utiliza 
en la vi n pllblic<t, propulst~do por su propia fuente motriz. 

3.25 Vchlculo o motor prototipo o de ccrtirlcnción. Vehlculo o motor de desmrollo o nuevo, 
rcpresentnlivo de In producción de un nuevo modelo. 

4. Cli\SIFICI\CIÓN 

Pt~ra los propósilos de esla norma, se cstal.Jiecc la siguiente clasificación de los velllculos 
<tutomotorcs: 

4.1 Según la agencia de protección arnbienlal de los Estados Unidos (EPI\), la siguiente clasiricación 
se nplicn únicamente para los ciclos de prueba FTP-7 5 y ciclo trnnsiente pesndo (USI\-13): 

4.1.1 Vcllfc11fo fivinno. Es aquel vehículo aulomotor lipa aulomóvil o úcr ivaúo de éslc, discíimlo pma 
tmnsportar hn:;la 12 pnsnjeros, o cargn, cuyo peso bruto del vehlcuio sea rnenor o igual que 2 000 
kg. 

4.1.2 Volrlcufo mo<limw. Es m¡uel vehlculo automotor cuyo peso bruto del vchlculo sea superior a 
2 000 kg y menor o !uual :1 3 OGO kg, y cuyn flrca rrontal no exceda tic 4,1 O rn 1

• Esto vehlculo debe 
cslm tliscliatlo p:un: 

4.1.2.1 Trnnspot :nr c:uvn o parn cor1verlir se en un detivado de vehículos de es le tipo 

4.1.2.2 Tr ansp01lnr mf1s de 12 pas;~jr.ros 

4.1.2.3 Ser uliiizndo u oper:1do en cnrrcleras o nulopislns y conlm pnr::t ello con cnrncterlsticas 
especiales. 

4.1.3 Vclrfcufo pcsncfo. Es aquel vehlculo automotor cuyo peso I.Jilrto del vehículo sea superior 
n 3 6GO kg, o cuyo peso nelo del vehlculo sea superior n 2 72iJ kg, o cuya flrea frontal excede de 
4,101111

. 

4.2 Scgúr~ La Unión Europea, la siguiente clnslricaGión se aplica llnicarnente para el ciclo de prucua 
ECE-15 + EUDC. 

4.2.1 Cafcgorla M. Vehículos nutornotorcs destinados allrnnsporte de personas y que tengan por 
lo menos cuatro ruedas. 

4.2. 1.1 Cnfegorfn M 1. V eh! culos nulomotorcs dcslinac.Jos ni lrnnsporte de hastn O personas mfls el 
conductor. 

4.2.2 Cafcgorfa N. Vehículos nutomotorcs destinados al transporte tlo carga, que tengan por lo 
menos cuatr0 •'H•d<Js. 

4.2.2.1 Cnfcgor fa N T. Vehlculos automotores dcstirwdos al Ir ansporle de cargn con una masa 
mnxirnn 110 supmior n 3,5 toneladas. 

(Confimia) 
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4.2.2.2 CtlfL'gorfn N2. Vehlculos ~utomolores deslin~dos ~1 tmnsportc tic cmun con una rnnsa 
rnóxlma superior a 3,5 tonclaúas e inferior a 12 tonel<~úas. 

5. DISPOSICIONES GENERALES 

5.1 los lmportmJores y cnsamblmlorcs ue vehlculos nuevos deben obtener la certificación ue 
emisiones expedida por la casn f:-~IJric:mte o propietmin del disefio del vehlculo y :waladn por la 
autoridad com1,. · ,. le del pnls de orioen, o de un 1:-~boratorio nulorizado por ella. Los procedimientos 
de ev<~luación hase pma lns cerlilicacloncs serán los cstnblecidos pma los ciclos FTP 75, ciclo 
transienlc pesmlo (USI\ 13}, ECE 15 + EUDC, SHED (EEC 911441 y 93/59 EEC); segün las 
caracterislicas del vchlculo. 

5.2 Los importadores y ensnm!Jiadorcs csl{m obligados a suminislrm copln de In certilicaci6n de 
emisiones a r¡nicncs adqnicran los vehículos. . 

5.3 La mrtoridnd cornpclenle podrfr en cunlqulcr momento vcriricm In leynlid;-rú úc las ccrlilicaciones 
prcscr•lnd;-rs por Jos impor I~HJores y cn~amulaúores so!Jr e el cumplimiento de los requisitos 
eslal>lccidos en esta norma, :-~si como las cmncterísticns tic funciorwmicnlo de los equipos y 
proccdimicnlos uliliz:-~dos pnr :1 In rncdiclón de lns emisiones de escnpc, en condición de marcha 
mlnirnn o r:-~lentl . 

6. REQUISITOS 

6.1 Umitcs m:'lxirnos de enusroncs pr.rrniliúus pnm fuerrles rn6viles con rnolor de gnsolina. Mmchn 
rnínirna o rnlcnli (pn.rclm eslfllicn) . 

6.1.1 Tod:1 fuente móvil con rnolor de gnsolirw, dumnte su funciorwmienlo en condici<)n de rnnrcha 
rnlnirnn o rnlcnlí y a lernpcmhrra nonnnl de operación, no debe emitir al r~ire rnonúxido de embono (CO} e 
hiúroc.1r bu ros (1 IC) en c.1nlidadcs super lores a las seirnladas en la lnllla 1. 

T/\OL/\ 1. Limites máximos lle emisiones permitidos pnra fuentes móviles 
con motor lle y01solina. Marcha mlnima o rnlenti (prueba estática). 

% e o· l!l_>lll IIC" 
1\ílo mollclo O - 1 !iOO •• 1 500 - 3 000 •• u - 1 500 •• 1 500 - J 000 •• 

2000 y rosler lores . 1 ,O 1 ,O 200 200 
1990 a 1999 3,5 4,5 

--- --· 
G50 750 --- --- -- ---- --

HJD9 y arrlcr ior es 5,5 G,5 1 ouu 1 200 
• Volurnl'n 
''1\ltilut.l = rnchos so!!rc el nivel delm;~~Jmsnrn) . 

6.2 Llrnilcs m:íxirnos de ernisiones pmn fuentes móviles de g;,solirm. Ciclos r-TP· 75 y ciclo tronsiclllc 
pcs;ulo (US/\-13) (pnrcb;, úirrómicn). 

6.2.1 Tod;, hrcnle m(Jvil de o;,solilln que se irnrorlc o se c11snrnllle e11 el pnís no podrá emitir rrl aire 
rnorHíxido de C:lrlJOno (CO), hidroc:tri.Jllros (HC), óxidos de tlilrtiueno (NOx) y emisiones ev:1poralivns, en 
cnnlidnúcs ~upc1iores a 1:15 imlic;rdns cnlnlnlJI<1 2. 

r ____ ... _ . . . 

¡_ 1. ·. ·~ ~ . . . ~ . .i 

1 . .. : o . 1 j' ) ! : "'! i:. \ o • • • i 

\ 
. ·,' ~ H \ f','o.: ; ¡ ' f) :- ¡ :· ¡ \ ; • ·,~ , ' ¡; 1\ 1 
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T/\Ol/\ 2. Umiles máximos de emisiones p<tra fuentes móviles con motor de 
gnsolin:t (prueba dinámica)• 

a partir del ni\o modelo 2000 (ciclos americanos). 

Peso Peso del vehlculo co HC NOx CICLOS UE Evaporatlvas 
hrulo dr.l 

Calegorla vehlculo c:trg:.do glkrn glkm glkm . PRUEDI\ glensayo 

kg k y SltED 

Vehlculos livianos =< 2 000 2,10 0,25 0,62 r-lP- "/5 2 

Vchlculos =< 3 OGO =< 1 700 G,2 0,5 0.75 2 
MN.IIanos 

1 700-3 OGO G,2 0 ,5 1,1 2 

Vehlculo!l > 3 BGO"' 14,4 1,1 5,0 1 rarrslcnle 3 
Pesados•• < G JSO pes::rúo 1-----::-c:--

> G 3SO 37 ,1 1,9 5,0 (USJ\-13) 4 

• prueba rp;:,lizm.l:r a nivel tlclmar 
•• en g/bHf'-h (grarno!'Jurakc llorse Power-hor<~) 

6.3 U miles m(J.xirnos de emisiones pnr ;~ rucnles móviles de gasolina. Ciclo ECE-15+ EUDC (rrueb 
dinámica). 

6.3.1 Toda fuente móvil con motor de ~¡:-~solina no pudr á emitir ni ;~ire rnonúxido de cnriJono (CO 
hidrocarburos (1 iC), óxidos de nilrógcno (NOx) y c111isiones cvnporalivas, en cantidades superiores a lf 
indicadas en la !aula 3. 

TAGL/\ 3. Umiles máximos lle crnlsloncs para ruenles móviles con motor 
de gasolina (prueba dinámica) • 

a partir del <'lllo modelo 2000 (ciclos europeos) 

Peso bruto Peso de co tiC+ NOx CICLOS Evaporatlvas 1 
Calegurl;~ del vehh::ulo ncrcrencla glkm glkrn DE PllUEIJI\ glens:~yo 

k!J (k!J) SIIED 
Mjll =< J suo 2.72 0,97 ECE 15 + EUl>C 2 

Mllli,N1 < 1 2SO 2.12 0 ,97 2 

> 1 2~·0 < 1 700 5,17 1,4 2 

> 1 700 6,9 1.7 2 

1~2 lll =< 2 0-10 6,9 1.7 2 

Prul'bA realizad;¡ n nivel dclnr::rr 
" ' Vehlculos que lranspmlan h"sl;~ 5rasnjNos nr;\s el conductor y con un pr!:o bru:o dPI vrlrlculo nrrnor o lgu::rl a 2.5 toneladas 
m V!'hlculos que lrmrsportan m~s d!' 5 p<1s:1jr:-ros nr<\s el conductor o cuyo peso bruto del vchlculo exceda Ú!' 2.5loncladas 
''

1 Para vc-hlctrlt>s fJ2 cuyo p!'so de rrlrrcnr:b sr;1únlcarnr.nlc Igual o nrrnor que 2 0<10 kg. 

7. MÉTODO DE ENSAYO 

7.1 Dclcnnirwciún do In conccnlrnción do emisiones del tul> o de escapo en condiciones do rnnrc 
rnínirna o ralcp'í 

7.1.1 Seguir el procedimiento descrito enln NTE INEN 2 203. 

- ·- _ .......... .. . 
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Z.1 DOCUMENTOS NORMATIVOS A CONSULTAH 
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Nonnn Técnica Ecunlorimtn NTE INEN 2 203:1990 Gasfíún amlJiant<7/. /\ira. Vcllfculos automotores. 
Datorminaciún da la conccnfmciún (/CJ omisiones d( 
escape, en comficíones de morc/ra mlnima o ralcnt 

Z.2 BASES DE ESTUDIO 

Norma técnic:-r ccuntori:lll::J N TE INEN 2 05G. Mctrvloyla. Vocabulario internacional de t6mrit 
fum/amentales y gcmaralcs. Quito, 1990. 

Norma técnicn colomhinlln ICONTEC 4230. Gestión omf.Jiallta/. 1\irc. Dclorminaciún da 
conccntmciún rln omisiones da cscnpc, en condiciones de marcf1a mfnima o mlcnll. lnslil 
Colombiano de Normas Técnicns. Oogotñ, 1997. 

EPA 94: Cae/a of Fcdowl Rcgulalíons rwtcctiun of Environmcnt 40. Par/ Oú (Revisad as of Jul) 
199G) Control of oír ¡>OIIIffion from nCJw and in-11so motor vclricles Dfl(/ncw and in-use motor veh 
cngines: ce1tification íJIJ( / test p1occdurcs: D6.090-8 Emission stnndnrcfs for 1990 and /afer mo 
ycar /iglrt- (/uf y ve/rieles (Diesel DIJ( / gnsoline); DG. 091.9 Emissíorl stanúanfs for 1991 anú 1:-rter 1110 

ycnr li!¡lrf- cluty tmcl<s (diese/ ,1nd g:-rsolina); 86-091-10. Ernislu11 statJd:-rrc/s for 1991 DIJ(/ !afer me 
ye.1r o((o- cyc/e honvy- clufy cngines a11d vallic/es (gasolina). U.S Envlronrncntal Protcction Agcr: 
EPA. Washington D.C., 199G. 

EURO 11: Community Directivo (OiiCctiva 88!77/EEC). Ragulatioll 49, gasoou~ pollufnnts. Truck j 

I.Jusos > 3,5 Ton EEC rcgulatio11 for smél/1 ulilito racords. Enforcomenf data: 01.10.1993 1 

moúals, 01.10.1994/lew volliclos. Europcan Economic Cornmunily. Orusscls. 199G. 

Normas pnrn la protccciórt y el conllol de In cnlidm.J tlel nilc: Rcsofuci6n 005 da 1995-01· 
Rasofución 1 G 19 do 1995-12-2 f, Rcso/ucióll 1351 el o 1995-11- 14, Resolución 898 ele 1995-08-; 
Adicionada por la Rosoluci611 125 de 1990-03-19, Decreto 948 ele 1995-0G-05 - Modificado po 
Dacralo 2107 ele 1995-11-30. Ministerio del Medio Ambiente úc la Rcp!JIJiica de Colombia. Bog 
HJ9G. 

Decreto 2G73: Normn~ sol"o Emisiones úe fuentes móviles. Ministerio del 1\múicnte y úe 
Recursos Nntumlos l?enov<~IJ/es. Rr!pt'll.Jiica de Venezuela. Car :teas, 1990. 

Proyecto efe rcg!amrmtación pnra control do emisiones pam vel1fculos automotores en el Oís 
Mclropolitnno rfe Quito. C:ínwra de 1<~ lndustri<~ Autornolliz Ecu<Jtorfnrw, CtNAE - Asoch 
Ecuatoriana Automotriz del Interior, AEADI, Quilo, 1990. 

Exlwusl Emissiu11s, Slamlallfs, Rcgrrlations ;me/ Mcasw cmrml of Exlr:wst en1issions a,¡J Ct..';;¡;f¿ 

of fue/ consum¡>tion ú:~sc<l on liJe Exll:wsl cmission test - Passcmgor c<Jrs; Mercedes Danz. Alerm 
1997. 

Va/rielo Emissio11s Stucfy, l<iyoslri Yuf<i- Overscas Rcgu/:Jiion & Complinnco De¡mrfment, Engincc 
Adrnlnislrnllon Division, Toyotn Motor Corporntlon. Tokyu, 1995. 
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INFOnMACIÓN COMPLEMENTARIA 

l>nl'lllllt'lll n: 
NTE INEN 2 204 

TITlii.O: <a:STION Al\llllENTA. AIHE. Vf.IIICliLOS 
AliTOI\IOTOUES. LII\IJTES I'EHI\11TIUOS DE EI\IISIÚN 
I'HOIHJ('JIIAS I'OH Fllf.NTES 1\IÚVILES TEHHESTHF.S UF. 
GASOLINA. 

Cc'•cli~n 
1\1 C IIR. 

OIU<.ilNAL: 
Fecha de inidaciún del csltHiio: 
1 ~~R-0.2-17 

Fecha~ de comulla pública : de 

ltEVISI ON: 

Fecha t.lc r~probaciún :mlcrior por Consejo Dirct:li\'O 
Olicialii:JCión con el Car:klcr de 
por Acuer du No. de 
publicado en el Hcgi~lro Oficial No. de 

Fcd1a de iniciación del e~lutlio: 

a 

Comilé lnlcrno del INEN : Gc~lic'm arnhicnlal 
P'ccha de iniciación: 1 CJCJ!<-0(,-Jz Fecha de:!' ·u ·· ·(111: I IJ 'J!HUí-1( 
lnlcgranlcs del Cumilé lnlcrno del INEN: 

NOl\11.\HES: 

1>1. !tnmiru U:dk(!.o~ (l'lo:sitlc.:ulc) 
lng. Em iquo: T1oyn 

Sr. (iuitlo lkyo:s 

Sr. /\1IU1o /\1évalu 
In[! . M:un1 N:u v:'tt-7. 
lng. Fcrnnndo llitlalgo (~nld ;u io Tú:uiw) 

Sultt:nmill1 Térnit:n: t:r~tl1'111 Amhh·nlnl 
h·cha ole lnio:im iún: l'l'lll -07<10 
lutq~rnuto:~ : 
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lng. l'nhlo lluwngo 
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GESTIÓN Al\IBIENTAL. AlH.E. VEHÍCULOS 
AUTOl\I(>TUIU~S. LÍl\·IITES PEHl\·liTIDOS DE EI\·IISIONES 
PHOIJUCIDAS POR FUENTES IV!ÓV!LES TEHI\ESTIU~S DE 
DIESEL. 
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Norrno T écnlca 
Ecualorlnna 

GESTIÓN 1\MOIENT/\L./\InE. VEIIiCULOS AUTOMOTORES. 
LIMITES PERMITIDOS DE EMISIONES PRODUCIDAS POI1 

FUENTES MÓVILES TERRESTRES DE DIESEL. 

1. OOJETO 

CIIU: 3!) 
MC O!l 00 ·'' ' 

PNTE INEI 
2 207:98 

1.1 Esta norrna establece los limites permitidos de emisiones de contamimmlcs producidas por fucnlt 
móviles terrestres (vehículos mrlornolorcs) de diese!. 

2. ALCANCE 

2.1 Esta norma se aplica a las fuentes móviles tcrrcsh es de mñs de tres ruedas. 

2.2 Esta norma no se aplica a las fuentes móviles que utilicen com!Justii.Jic diferentes a diescl 
clectr icldad. 

2.3 Esta norma no se aplic.1 n motores de pistón li!Jrc, rnolores fijos, rnulorcs nnllticos, molares pa1 
lrncción soi.J1 e rieles, m olores rnrn :1cromwes, rnolorcs rma Ir adores nyricolas, mnquinar ias y cquipt 
p;-¡m uso ~n con~lrucciones y nplic;JciOIICS imltrslrialcs. 

3. DEFINICIONES 

Para los erectos de esta norma se ntloptan lns siuuicntns definiciones: 

J.1 1\celcración lillrc. Es el aumento úc revoluciones del motor de la fuente móvil, llevad 
rflpldnmentc a rnñxirnn acelernciún cslnllle, sin cargn y en neutro (para cnjas manuales) y 0 1 

parquco (p:~ra cajas mrtor11fllicas). 

J.2 1\rlo modelo. 1\rio que identifica el de producción úclmouclo l.le la fuente móvil. 

J.J Arca fronlnl . Área dctern1inaún por la proyección ueom6tricn de las distancias básicas de 
vellrculo soiJr,; . ·je lonuitudinal el cual incluye llilntas pero excluye esvcjos y deflectorcs de :~in 
a un pl:~no perpcnúicular al eje longitudinal úel vehrculo . 

3.4 Certiricación de la casa faiJric:mle. Oocurncnlo expedido por In casa fauricanlc de un vehlcuh 
~utornoloprJ'.f' cual se consignan los resultados de la medición de las emisiones de conlarnlnanle! 
del aire (~m~ el escnpc y evnpora!ivns) provenientes de los velliculos prolotiro selecciorwuos cornc 
repr escnlalivos de los modelos nuevos que salur ñn nlmcrcndo. 

3.5 Ciclo. Es el tiempo necesario pmn que el vehlculo nlcance la temperatura nornwl de opcraclór 
en condiciones de rnmchn rnlnirna o ralenll. Pam lns fuente móviles equipadns cor 
electrovcnlilador, es el período que lran!>currc entre el encenuido del vcnlilndor l.lel sistema de 
enfrimnlcnto y el rnornenlo en que el vcnlilmlor se detiene. 

3.6 Ciclos tic prueba. Un ciclo tic pruclla es una secuencia de operncioncs estf111dar a las que es 
sometido un vehlculo automotor o un motor, para determinar el nivel de emisiones que produce. 
Pmn los propósitos de esta nomw, Jos ciclos que se nrllcnn son los siguientes: 

3.G.1 Ciclo ECE-15 + EUDC. Es el ciclo tic prueba tlin{unico establecido por In Unión Europea 
pmn los vchlculos livinnos y mcdi:mos, de gnsolina o dicsel, definidos en la dircctivn 93/59/EEC. 

3.6.2 Ciclo ECE-49. Es el ciclo de pnrch:-~ cslacionmio csl:~blecido por la Unión Europea para los 
vchlculos pesados de diese!, l.lclinido en la directivn 88/77/EEC. • 

3.G.J Cicfu FTf'-75. Es el ciclo de prueba din{unico cstaiJiecil.lo por la Agencia de Protección úcl 
Medio 1\mbicniC' de los Estados Unidos (EPI\), pnrh. los vchlc•'rlo5 llvimws y riwuianos, ue ga5olina o 
diese!, y pul>licmlo en el Cúúiuo Fedcrnl de Rcgul~ cloncs, pmtes 8G o 09. ,· 

' .. .. .. 
l•r '. ·· . .. 

(Contimia} 

DESCHir 1 OHES. Er11i si O:~r tic y , ~.r:o~. l i r nHr~. conl;-rrnin.1cir:~, nhm~rrr . :~~~~ !!•} \d'i!~'!L~~Nt HlJr(y!:l~·-~·clt~ 1 "~1' ~-~~_0'J_. __ _ 
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3.24 Prucbn dinámica. Es la medición de emisiones que se realiza con el vehlculo o molar sobro 
un dlnamóme!ro, aplicando los ciclos de prueba descritos en la presente norma .• 

3.25 Temperatura normal de opernción. Es nquclla que r~lcnnza el rnolor después de operar un 
rnlnirno tic 1 O minutos en rnarchn minirna (mtentl), o cu:1ndo en estns mismas condiciones la 
lcmperalura del aceite en el c{uler del 111olor alcr~nce 75•c o m{ts. En las fuentes móviles equipadas 
con electrovenlilador e sin cond ición es conri1 rn <~da después de operar un ciclo. 

3.26 Vehículo automotor. Vehículo de trnnspurtc lc1rcstro, do cnrgo o do pasajero:>, quo se ulilizn 
en la vla pública, propulsmlo por su propia fuente motriz. 

3.27 V()hlculo o motor prototipo o de cNtificación. Vehículo o motor de desarrollo o nuevo, 
rcpresentnlivo de 1;~ producción de un nuevo modelo. 

~. CLI\Sir-JC/\CIÓN 

Pma los propósitos de esta normn, se esta!Jicce J:¡ siguienle clasificnción de los velllculos 
nutomolores: 

4.1 Según 1;~ nucncia de protección mniJicnlnl de los estndos unidos (EPA), la siuuie11le clasificación 
se npllcn ímlcnmenle pmn los ciclos tlc prueba f-TP-75 y ciclo lrnnslcnle pesado (US/1.-13) . 

4.1.1 V eh/culo livinno. Es nqucl velllcu!o nutomolor lipo automóvil o derivado de éste, úisclimlo 
para lrnnsporlnr hasla 12 pasnjcros, o cnrga, cuyo peso bruto del velllculo sea menor o lgunl que 
2 BOO kg. 

4.1.2 VcJ¡fculo /1/ccfi<Jno. Es :1qucl vcltfculo aulornulor cuyo peso brulo del velliculo sea superior 
a 2 BOO kg y menor o iuual a 3 BGO kg, y cuya :'lrea fronl~•l no cxceún de 1!, 13 rrl. Este vehículo debe 
estar discilmlo parn: 

4.1.2.1 Transpo1lnr carua o pnrn convcrlirse en un derivado úe vclliculos úe esle lipo 

4.1.2.2 Transportar mfts úc 12 pasajeros 

4.1.2.3 Ser utilizado u orcratlo en carrclerns o auloplstas y conlnr pma ello con cmnclerlslicns 
especiales. 

4.1.3 Velllculo pe sacio. Es nqucl vchlculo nulornotor cuyo peso I.Jr uto del velllculo sea superior 
n 3 OGO kg, o cuyo peso nelo del vclllculo sea superior n 2 72Jt ky, o cuya {tren fronlnl excede de 

2 Jt,10 lll . 

4.2 Scgün In l; . . :un Eurorcn, cslas definiciones se nplicnn únicnmcnlc pnra los cirio;, dr. prueba 
ECE- 49 y ECE-! 5 + EUDC. 

4.2.1 Céltenor ia M. Vellfculos automotores dcstirwdos al transporte de personas y que tengan por lo 
menos cuatro ruedas. 

4.2.1.1 Catcgor/.1 h11 . Vehículos automotores destinados al lr:msporlc de has! a 8 pe1 sonas rnás el 
conductor. 

4.2.1.2 Cafegorfa M2. Vehículos aulomolures tlcslhwdos al lransporle de mñs ue lJ pcrsonns rnf1s 
el conductor y cuya mnsn m:'lxirnn no supere tns 5 tonelmlas . 

4.2.1.3 Catcqorln MJ. Vchlculos dcslinm.los al transpo1le de mtís de a personas más el conduclor y 
cuya rnasn rn;'lxirna supere lns 5 toneladas. 

4.2.2 Cafcgorla N. Vehículos nutomolorcsllcslinndos ni lmnspo1le úe cmg:1, que lcny:m por lo 
menos cuatro rucdns. --·----( ... ( .. · •. · · · . ~---- · · · -, 

- . ~: 1.~.: i . .!..i 1 

(Confimia) 
lll (' r'"' . , ,. ·. . .. , ·, r·•, .. ,,, · ... ·~, ., 
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3.6.4 Ciclo trmrsia11fe pos;ulo (USI\-13). Es el ciclo úe prucl.Hl esl~cionnrio cslnl.Jiecido por 1< 
Agencia de Protección del Medio Aml.Jientc de Jos Estados Unidos (EPA}, para los motores d( 
vehículos pesados, de úiesel o gasolina, y pul.Jlicado en el Cúdiyo Federal de Regulaciones de es( 
pals. 

3.7 Dinamómetro. Apnrnto ulilizmlo pam medir In potencia ycnerm.la por un vehlculo outornotor e 
motor solo, a lravós de nplicnciones de velocidad y torrrue. 

3.8 Equipo de medición. Es el conjunto completo do dispositivos, Incluyendo loúos los ncccsorlos, 
para la operación norrnnl de medición de Jns emisiones. 

3.9 Emisión de esc:tpo. Es la dcscnrga al aire uc UIHl o m:'ls sustnncins, en eslndo sólir..lo, llquir.Jo o 
gnseoso, q. rn nlgunn comblmtción de estos, proveniente del slslcmn de escrtpo u e una rucnto móvil. 

~(a. 

3.10 Fuente móvil. Es la hrenle dr. emisión que por mzón de su uso o propósilo es susccplible ue 
desplnzmse pr(1pulsndo por su propin ruenle molril. Parn propósilos de esln rlOflllél, son fuentes 
móviles lodos los vehlculos nutomolores. 

3.11 Humo. Re~;iduo resull;~ntc de la combustión irrcompletn, que se cornponc en su rnnyori~ úc 
cmbón, cenizas, y de pnrtrcul:1s súlidns visiiJies en el medio nnrllicnle. 

3.12 llomolognción. Es el rccorrocirniento ue l<t mrloriunt.l mn!Jiental cornpelcrrle a lo5 
procedimientos de cvnhrnclún uc emisiones o n Jos equipos o sislernas de medición o de Inspección 
de emisiones, que d<trl resuii<Hios cornpmal.Jies o equivalentes a los procedimientos, errulpos o 
sistemas definidos en csln norma. 

3.13 Informe técnico. Documento que contiene los resultados ue l<t rncuición de las emisiones del 
motor, opemm.lo crt l;rs com.liciones corrtcrnplm.las en estn rrorrn\1. 

3.14 Mnrcha mlninrn o mlcntl. Es la cspccilicnciún de vcfucidaú del rnolor eslablecidns por el 
fnbricnnle o ensamb1mlor ucl velllculo, requeridas para rnnnlerrcrlo runcionnrrt.lo sin c<Jrg:t y en neutro 
(para cajns nwrw:-rles) y en pnrrruco (pmn cajns nulorn:'llicas) . · Cuanuo rro se disponga de la 
especificación del rahricnnte o ens<Jmulaúor del vehlculo, In condición de mnrclln mlnirnn o rnlcnll se 
eslnl.Jiecer:'l en un m:'lximo úe 1 100 r.p.rn. 

3.15 Masa mh!m:t. Es la rnnsa equlvalenle al peso l.Jrulo del vclrlculo. 

3.1 G Motor. Es In princlpnl hrcnle do poder do un vehículo nulornotor que convic•le la enorgfA do 
un cornl.JuslibiP li!::;fdo o g;1seoso en cnergln cinéllcn. 

3.17 Opnciuad. Grmlo de reducción úe 111 lntcnsid<Jú úc lélluz visi!Jic que ocnsiorrn unn suslnncia <ti 
pnsnr nquclla n tr;rvés rJe cslr~. 

3.1 n Pnrlicul;rs. Son sustnnr.ins s~·,¡¡d;1s emitidos n lrnvés del csc;,pe de un vehículo nulornolor o 
de un motor er1 pn:clm, producto de 1111:1 corrriJUslión incorrrplcln o ue !<1 prcscm:ia de elerncnlos 
cxlrnilos en el combustible. 

3.19 Peso bruto del vehículo. Es el peso neto del vcltlculo m:'ls 1:1 cnp<1ciú:1u de cnryn útil o de 
pns;,jcros, dcrinit!tt en ki!or¡rnrnos. 

3.20 Peso neto del vehículo. Es el peso reéll solo r.lcl vehículo en condiciones ue opcrilción 
norrnnl con lodo el equipo esl:'lrrdar de C:'lbricn, rn{rs el cornlHrslil.Jie a la cnpncitlnd nominal del 
lnnque. 

3.21 Peso ti~ rcfnrencit~. [s el peso neto del vclrfculo rn{ts 100 kg. 

3.22 Peso del vcl~iculo Cilrg:ttlo. [s el peso nelo del velrlculu rn<is 13G,Oll kg (300 IIJ) . 

3.2J Porcclll<tje de op;-tcid<td. Unid;ltl de llH'fliCiúll que define el urndo de Opi1Cidnd ucl gns de 
cscnpe de una rucnlc nH'Jvil emisora. : . · 

1 .. • .. t i ; ' . ; 1 • ~ • • • • • 
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4.2.2.1 Cnlagorla N 1. Velllculos ~ulornolorcs desllnados al transporte de carga con una masa 
m:íxirnn no superior a 3,5 lonelnd:1s. 

4.2.2.2 Calegorla N2. Vcllfculos aulomolores tleslinndos al tr <1nspor te de cmgn con una masa 
máxima surerior 3 3,5 loncl;-~úas e inferior a 12 loneladns. 

4.2.2.3 Cnfcgorla N3. Velllculos au!orno!orcs ucslinados ni lrnnsporlc de cmga con una masa 
máxima superior G 12 toneladas. 

5. DISPOSICIONES GENERALES 

5.1 Los irnporlmlorcs y cnsnn1!Jindores de vchlculos nuevos dc1Jcr1 olllcncr la ccrliricnción de 
emisiones expedid;-~ por la cnsn fa!Jricnnte o propiet;-~ri<l del tlisciio del vchlculo y avnlmla por In 
auloridnd cornpelente del rwís de origen, o de unl;lLJOr<llorio nuloril.rlúo por elln. Los procedimientos 
<.le cvnlunción bnse pmn lns cerlíricncíones ser:'m los ciclos FTI"-75, ciclo lr~msiente pesado (USA -
13), ECE 15 + EUDC o ECE IJ!J, según lns cmacterfslicas <.Jel vclllculo. 

5.2 Los imporlmJores y cnsamiJimlores csl:'111 o!JiigmJos a suminislrm copia úe la ccrtiricaciún de 
emisiones n qul!mes adquieran los vchlculos. 

5.3 Ln mrtoridml cornpclcnlc podr(J en cunlqulcr momento vcrlricnr 111 leqillidmJ úe las 
certiricncloncs pr escnt<~das por los lrnpoJiadores y ensrun!JI<~dorcs so!Jr e el cumplirnicnlo de los 
requisitos cslnlllcciúos en esta nornw, nsl corno las cmacterls!icns de runclorwmienlo de los equipos 
y procc<.Jirnienlos utillwdos pnrn la medición úe la opacldnd en nceleración libre. 

G. REQUISITOS 

6.1 Limites mfrxilnos do err1;sroncs para ruenles móviles de diese!. Ciclos FTP-75 y ciclo trnnsicnle 
pesado (USA-13) (rnrelm din{nnica). 

6.1.1 Toú<1 fuente rnúvif de dicscl qtre so importo o se ensamu!o en el pals no podrá ernilir al aire 
rnonóxido do carbono (CO), hidroc.1r1Juros (HC), óxidos de nitrógeno (NOx) y parllcu!ns en cantidaLles 
superiores a l<~s illrJicad<~s en 1;-~ tabla 1. 

TfiOL/\ 1. Límites mf•xirnos de emisiones permitidos pnrn ruenlcs móviles 
con motor de llicscl (pnrclm ltinf11nicn)" a pmtir dt!l m1o modelo 2000 (ciclos arnNicanos) 

Peso Pc5o tlcl co IIC NOx ParUculas CICLOS 
t.J rulo llel vchlculo 

. 
Calegorla vehlculo c:ngntlo gfkm glkm gfkm glkrn DE 

1 
kg k u rnUEO/\ 

·----
Vehlcu!os Livirmos = < 2 000 /.,10 0,/.!:i U,G2 O, 12 r- 1 p - 75 
--------- --- -----
Vehlcu!os Medianos =< 3 OGU =< 1 700 G,2 0,5 0,75 0,1G ---

1 700 - 3 OGO G,2 0,5 1' 1 O,UlJ 

T r ans ienle 
V eh! culos > JOGO 15,5 1,3 5,0 O, 1••• pesado 
f'esatlos•• 

{US/\-13) 
• prue!Ja r ~óllizad<J <1 nivl'l rll'lnt.,r 
·• ('0 glhllf'-h (gr<Jtnn!: 1 brólkc l lnr!:~> Powr.r-hor<1) ... Pm a b US('$ ur IJ:mos ('!( vr~!or es O, 07 ~¡/h i! P - h 

6.2 U mi! es m;ixirnos de ernisioncs r101 n fuentes móviles tic llic~cl. Ciclos ECE-15+ EUDC o ECE-49 
(pn.rcl.Ja din;'unicn). · -----------
6.2.1 Toda hrcnlc múvil con motor de úicscl no pm 1 ¡'¡ cmilir éll nli 1· Trl~l;ó~id·¡~--(j~-~~~¡,~;,o-~ (CO), 

l~it.Jroc~rl.Juros (1 IC), óxidos de nilrúuc11o (NOx) y parlículn ., ;~'·:~~:'li~-~·tl·~~ .s~r!~eiio.r'cs1 ~ lns i.' .'dic?~"Js en la 
\,llJ!a 2. l.J, .. ., .. . ·. 1 ·• .1' , ,!·1 t. •.! ¡,.,,., ·. ·· ,-,, 

~ • : ; . ~ 1 n·, 1 • •• (l ,. , ,- , • l : .. , .... :. Cn rfimin) 
___._. ___ l "'-.J,_.___,.._ ··-~- •-J-- i-r---

~ • .. \. ' ' \ ' 1 • • • •• 1 1 
1 !1~11 ()!ill 



1 )j 

1 /r:<' 
. .1 }. 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 

CDU: 75:GG2.n4 
ICS: 13 .0'10.!i0 

C!lU: 3530 
MC 00.ü(H02 

TABLA 2. Limites m{lxlmos do emislonos para fuentes móviles con motor tlo 
diesel {pruelJa din{unicn)- a pnrtir del ai1o modelo 2000 (ciclos europeos). 

Peso bruto Peso tla co HC NOx Partlculas CICLOS 
del 

Catcgorla vchlculo ncrcrcncla g/km g/km g/krn g/km DE 
kg kg rnUEO/\ 

M1 111 ==< 3 GOO 2.72 0,9l 
., 

O, 1-1 ECE -15 
M1(}),N1 < 1 250 2.72 0,97 (• ¡ 0,111 + EUOC 

- 1,4 (~¡ > 1 250 < 1 700 5,17 0,19 

> 1 700 G,9 1,7 ~ ~, 0,25 

N 1, N2, NJ, Ml > 3 500 -1,0 1,1 7,0 0,15 ECE- 49 
M3 PI 

. 
. Prueba rcali7.nda a nivel del mnr 

111 Vchlculos que hanspOJian hasln G pasajeros mós el conductor y con un peso IJrulo del vchlculo menor o 
igual a 2,5 loncladns. 

171 Vchlculos que lra11sportan mós uc G pnsnjcros m~s el comluclur o cuyo peso IJruto del vclllculo exceda de 
2,5 toneladas. 

()) Unidades g/kWh 

(~) 
tiC+ rmx 

G.J Requisitos máximos de opncida<.J un humos para rucntes móviles <.le <.J iescl. 
aceleración libre . 

P1ucba dE 

6.3.1 Toda fuente móvil con motor de diese!, en comlición <.le acclcrnciún libre, no po<.Jrá descarga 
al aire llumos en cnntidmles supcliorcs a lns inúicadns en la lnllla 3. 

TABLA :J. Limites m:lximos eJe opncit.lac.l lit? emisiones para fuentes móviles con motor 
de c.liesel (prueba eJe acclcraciún libre) 

% 
1\iio modelo Op:-~citl:-~d 

3000 y po:;ICIÍUICS 50 
1999 y anlmio:cs GO 

7. MÉTODO DE ENS/\YO 

7.1 Oclcnnirwciún de 1<~ op;~cid<~d de gn~cs de 111oturcs tlicscl rncdianlc 1<~ prucl.m cst{Jiica en ncclcracl 
libre. 

7.1.1 Seguir el procedimiento dcsc1ilo en la NTE INEN 2 202. 

···-· . . ....... . . . -···---.. ---- ---
- . · ~ ~~-·· : ¡ ··\-1 

{ 1 
.. \ 

. ·'-··- ·-·'··-
1 . . • , . . ' • :.; 'l 

1 · ·1 1 r .. .. .. , : ··¡·) 11'' 1 G. ¡{ ., · .,: · • · · n:. ~. , l 1 . ' , .J . , • · ..... 

'~ ~· i) .. , , o~ : i , ') o r '¡ r ; ~. ¡ l ¡ .\ i.: ,\ 
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Z.1 DOCUMENTOS NOr\MI\TIVOS 1\ CONSULTI\R 

CiiU: 3!iJO 
MC 00 .013 -10:! 

Normn Técnic;~ [cu:-~lorimw N 1 E INCN 2 202:1990 Gc~;(iún nm/Jicnfal. llirc. Vclllcu!us nufomotur{Js. 
Dcfcrminaciún de la o¡mciúacl de qnscs de tllofores 
cliescl mediante fa f"IIClJa cstfttica en ncclcmción 
fil)(U. 

Z.2 0/\SES DE ESTUDIO 

Nonnn técnica cctmlorinnn NTE INEN 2 O~G. Mctwfogla. Vocaúufalio internacional de t6m1inos 
fundamentales y generales. Quilo, 1990. 

Nonna lécnic.1 colornbi;mn ICONTEC 4231. Gestión nml>icnfal. !lite. Múfoúo ¡wm delcnuinnr In n¡>acidad 
<fa gases ele motorus cficscl modim1fc fa ¡x11c/Ja esttltica en liiJru acclcmci6n. lnslilulo Colorni.Ji;:mo de 
Normas Técnicns. Oogolt'l, 1997. 

EPI\ 9~ : Codo of Fctleml neglll<lfions Prvtccfion o( EnvirotiiiiCIIt 10. Parf 86 (ncvisccl as of July 1, 199G) 
Control of air pollution fmm 11cw nncl ltHtsr. motor vchiclos n11d 11cw n11d in-use motor ve/riela CII!JÍIIcs: 
ccrfificnfíoll anú les/ ¡xvceclwcs: BG. 090-8 Emission slnnúnrús for 1990 :md 1.1/ar mor/el yenr liyiJI - dufy 
vclriclcs (Diesel nnd ynsolillc); 86.09 f. 9 Emission sfa11úards for 199 1 Qll(/ lnfcr moelcf ycnr ligfrf - dufy 
fmcl<s (rliascl nnú gmofi11c); 86.091. 1 1 Emision slnndmtls ror 1991 mullnfcr modal ycnr dioscllreavy-dufy 
engines ve/rieles. U.S Environmenlal Protec.;llon Aycncy, EPA Wnsllinglon D.C., 1990. 

EURO 11: Communify Oirucfivc (Oimcfive IJ8íl7/EEC). Rc~¡ufation 49, g;rscous rotrufanfs. Truck and 
lwses > 3, 5 Ton. EEC rr.g11fnfíon ror smnlf ufilile rccortls. E11furccmenf date: O 1. 10. 1993 ncw mocfels, 
O 1. 10. 1994 ncw vol riele:;. Eurnpcnn Econoruic Cormmrnily . Gru:;se!s. 199G. 

Normas p:nn In prulecdún y el control de l<1 c:rliúnd del a ir e: nesofuci6n 005 efe 1995-01-09, ncsoftJcióll 
1G19 !le 1995- 12-21, Rr.solucióll 1351 <le 1995-11-11, noso/ución 898 de 1995-03-23- llelicionaela por/a 
Resofuci<~ll 125 ele 199G-OJ-19, Occrr.fo 918 de 1995-0G-05 - Mocfific.1cfo fJOr el Oacrcfo 2 tal de 1995- 11-
30. Ministerio del Medio 1\miJicnlc úc In República úc Colombia. Douott'l, 199G. 

Decreto 2G73: Nomras sof"u Eruisivnes ele (lientos móviles. Miflistcrio del llmfJicnfe y do los necursos 
Nnfumfcs Renovables. RC'púhlicn tic Vcnc7.ucln. Cmncns, 1990. 

Ptoyccfo efe mgfmncntncir5n pam cvnftul de C!lllisioncs pnm vehfcufos alllomofoms en cf Distlifo 
Mctmpofifnflo de Quito. Cfunnrn de In Industria Aulornolrlz Ecunlorimm, CIN/\E- Asociación Ecuatoriana 
Aulornolriz del Interior, AEADI, Quilo, 19913. 

Exlmu:;( Emissions, Sfafl(/anf.r;, ncqulnfiom; ll/1(/ MctiSIIICIIJCfl( of Exlrmrst C/11ÍSSÍOIIS Dllll Calcufafion o( (IJC 

cofiSIII11JJfiofi/Ja~cd 011 t11e Exlmust cmíssío11 fes(- Passcngcr cars; Mc·rcedcs Bc11z. 1\lcmanin, 1997. 

Ve/riele Emissions Sftl!ly, Kiyoslri Yuhi - Ovcrscas ncqulafion & Compfiance Oc¡mrfmcnt, Enginccrint 
Adminislmtion Division, Toyol~ Motor Corpomlion. Tokyo, 1995. 

. . ·-·· .. - · -, 
.......... . ....... 
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INFOrtM/\CIÓN COMPLEMENTArtiA 

Uncullll'llln: 
NTE IN EN 2 201 

TITtJLO: GESTION AI\11111-:NTAL. AIIU:. VEIIIClii.US 
AllTOI\lOTUHES. IJI\liTES I'EHI\liTIIJOS IJE EI\IISIONES 
I'HOIHICIIJAS I'OH FUENTES 1\IÓVILES TEHHESTHES A 
JJIESEL. 

C.'•cli)!n: 
1\IC IHU16--IIi2 

OIUUINAL: 

Pecha tic iniciación dd estudio: 
1 'J'JR-02-17 

Fechas de corrsulln pública: c.Jc 

Cumilé Interno dd INEN: Gt•'ilic'm amhicnlal 
Fecha de iniciación: 1 'J'JR-Ilú-12 
lntrgr:llllc~ del Curnilé Interno dd INEN: 

NOI\TIIHE~ : 

Dr. H:uui1n (ialkgos (l'ro:sidculc) 
l11~. F111 iquc Troya 

Sr. Uuitlco Hcycs 

Sr. 1\Jturo/\ré\·aln 
fu~. Marco Nmv:k7. 
111¡!. Fcrnarulo 1 lidalgo (Sccrclario Tét:~~ÍI:o) 

Subcomité Tét'llicn: Gl' .~tiún Amhit·ntnl 
Fcd1:1 de lnit·i:u.:i(,u: 1 'J'JR-<17-.111 
lulc¡!rrllltcs: 
lng. Jc11gc .l111ndo (l'rcsicl.:utc) 

111¡!. Jnr(!c /\1\':llo:T 

111!!. l'ahlo 1 Jmaugo 

111¡!. Fcrnautlo ( J!im 
lu~. Fru iquc C.)uinlnrm 
lnJ!. /\nrcii'Clltilln 
lug. l.lll'l:-1 Mnukt1tTIO 
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DRIVETRAIN 

STEERING& 

BRAKING 

SAFETY 

oSTDCab 
(High Deck) 

O STDCab 
(1.25 Ton) 

O DBL Cab 
(Long) 

98 MY HYUNDAI LIGI-IT TRUCK 

~Speed Manual Transmission. Sing!e Raduction Hyp0id Gear. Semi-Fioating Bc:.n;o-Type Rcar Axle 
(High Deck) with Double Taper Roller Bearing 1 Fuii-Fioating Rear Axle. Optionc:l Umited Slip Dit!erential. 

Rack and Pinion Steering with Power Assist and Till Colurnn Option. 14-inch Von;il<:.ted Front Disc Brakes. 

Ouo-SeiVo-~;pe Sai(:_Adjusting Drum Brakes. 9-incll Tandem Vacuum Srake Scos!c:. Load Swsing Pressure Valve (LSPV). 

Optimized Slee: Bocly Construct;on. 3-pvint ELR (2) ar.d 2-poii:t NLR (~) 

Seatbel:s. Fu\:: Cui·OH Valva. Central Door Lock (opt). 

HYUUlil]~~ Hyundal Motor Company 140·2 Kye·Dong Chor.gro·Ku Saoul, Korea Te! (02) 746-1114 Fax (G2)'7.; 1·0470 Tclex:HDMOCO K23521·2 

Kolt : Srecilical ioos, lflalurea, 9q11ipmenh and c:Ok:Jfl &.hown In lhit Product Bulkllln are based upon the lalnt 8vl!l llabfe W'llormatl00 3t !he lime ot publlc•ltOil. 
H~ Motof ~ reservetlhe "'JlC \0 maka thanfJOtal any time .,llhot.C notlce Of obhgatlon ll 54)8Cihcal100110d matoria lii on oU model$. 
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1 
1 
1 WHEELBASE LONG EJLONG 

CABl'fPE STD SPR sm SPR REMAR KS 

1 
DECKlYPE LOW LOW LOW LOW 

TRIMLEVEL Dl.X SPR DLX SPR Dl.X SPR Dl.X SPR 

ENGINE ENGINE 

& -2.51 DSL N/A (T-1) S S S S S S S S 

CHASSES TRANSMISSION 

- MANUAL : 5 SPEED S S S S S S S S 

-AUTO : 4SPEED o o o o o o o o 

1 FUEL TANK 

- 60 1 (PLASTlC) S S S S S S S S 

1 
1 

AL TITUDE COMPENSA TE SYSTEM #O #O #O #O #O #O #O ~J #BOLIVIA, COLOMBIA, ECUADOR 

FUEL FIL"''ER HEATING SYSTEM - - - - - PERU, IRAN, COSTARICA, 

WHEEL ASSY -5TEEL WHEEL GUATEMM.A, EL SALVADOR, 
~ 

- 5J X 14 : 3.5J X 12 S S S S S S S S HONDURAS, NICARAGUA. 

TIREASSY BOTSWANA, ZIMBABWE, 

-165R1-«iPR : 5.00R12-8PR S . S S S S S S S SOUTH AFRICA, BRAZIL OUL Y 

SUSPENSION 

1 - FAONT : TORSION BAR SPRING S S S S S S S S 

-REAR : LEAF SPRING S S S S S S S S 

STEEAING WHEEL- 3 SPOKE 

1 -P.V.C. S S S S S S S S 

-POLYUA~E o o o o o o o o 
STEEAING COLUMN 

1 -RIGID S S S S S S S S 

- TlLT o o o o o o o o 

1 
STEERING GEAR BOX 

-MANUAL S S S S S S S S 

-POWEA o o o o o o o o 

1 
BRAKE 

- FRONT : DISC S S S S S S S S «~ 
-AEAR : DRUM S S S S S S S S 

1 
UMITED SUP DIFFEAENTIAL - o - o o o 
BATIERY 

-100AHPT S S S S S S S S 

1 
-68AHx2MF ·o ·o ·o ·o ·o ·o ·o ·o 'EXCEPT MIDDLE EAST MARKET 

El.ECTRIC HEADLAMP 

- CONVENTIONAL S S S S S S S S 

1 
- DA YTlME AUNN ING LIGHT - - -
- H11..AMP l.EVEUNG DEVICE - - - - -

FOGLAMP -FAONT S S S S S S S S 

1 
-REAR - - - - - - - -

REAR COMBINATION LAMP S S S S S S S S 

TACHOMETER o o o o o o o o 

1 
DIGITAL CLOCK o S o S o S o S 

OVER SPEED CHIME BELL 'S ·s 'S ·s 'S 'S ·s 'S 'GCC COUNTAY ONL Y 
FAONT WASHER & WIPER S S S S S S S S (SAUDI, OMAN, UAE, KUWAIT, 

1 
CENTRAL DOOA LOCK - o o - o - o BAHRAIN, CATAR) 
KEY-ILLUMINATED IGNITION - o o - o - o 
POWEA WINDOW - S S - S S 

1 



1 

1 WHEELBASE 

CAB TYPE STO 

OECKTYPE LOW 

1 TRIMLEVEL OlX 

EXTERIOR REAR OECK.STEEL o 
Gl.ASS 

1 
·CLEAR S 

·TINTEO o 
FRONT BUMPER : BOOY COLOR S 

REARGUARO S 

1 OUTSIOE REAR VI'EW MIRROR S 

ANTI CORROSION TREATMENT S 

INTERiOR FLOOR COVERING 

!~ 
-VINYL S 

• NEEDLE PUNCH -
FINISHING DOOR 

• HARD DOARD lYPE S 

1 • FORMED TYPE -
ROOFTRIM 

-COVERING :FABRIC S 

1 • ASSIST GRIP : FRONT lEA S 

• GET OWOFF GRIP S 

SIDETR!M 

1 
- FORMED TYPE : Pl.ASTIC -

DUAL SUNVISOR S 

INSIDE REAR VI'EW MIRROR 

·STO S 

1 ·DAY &NIGHT -
ASHTRAY S 

SEAT SEAT COVERING 

1 
& ·HALFCLOTH S 

SEAffiELT ·FULLCLOTH -
DRIVERSEAT 

- HIGH BACK SEAT S 

t~ • LOW BACK W/HEAOREST UPiOOWN -
-SUDING S 

~ 
·RECUNING -
• LUMBAR SUPPORT -

PASSENGER SEAT 

• HIGH BACK FOR 2 PEOPLE 

: BENCH-FIXED S 

~ 
• LOW BACK FOR 2 PEOPLE 

: BENCH·FIXED -
: BENCH·FOlDING -

~ 
·RECUNING -
- SEA TBACK CONSOLE -

SEATBELT 

' 
• DRIVER SIDE : ELR S 

·CENTER :NLR S 

:STA TIC -
• ·PASS. SIDE :ELR S r HEATER HEATER S 

&AICON AIRCON o 
AUDIO AUDIO (WITH 2 SPEAKERS) 

ti • BLANKING COVER S 
• RADIO+ CASS : H700 o 

:H816 -

LONG 

SPR • 

LOW 

SPR OL.X SPR OlX 

o o .. o o 

- S . S 

S o S o 
S S S S 

S S S S 

S S S S 

S S S S 

- S - S 

S - S -

- S S 

S - S -

S S S S 

S S S S 

S S S S 

- - S -
S S S S 

- S - S 

S - S -
S S S S 

- S - S 

S - S -

S - . S 

- S S -
S S S S 

S - S -
S - S -

S - - S 

- S - -
- - S -
- - S . 
- - S -

S S S S 

S S S S 

- - - -
S S S S 

S S S S 

o o o o 

S S S S 
. o . o 
o . o -

EltONG 

STO 
LOW 

SPR OL.X 

o o 

- S 

S o 
S S 

S S 

S S 

S S 

- S 

S -

- S 
S . 

S S 

S S 

S S 

-
S S 

- S 

S . 

S S 

- S 

S . 

S -
- S 

S S 

S -
S -

S -

- S 

- -
- -
. -

S S 

S S 

- -
S S 

S S 

o o 

S· S 

- o 
o -

SPR 

LOW 

SPR 

o 

-
S 

S 

S 

S 

S 

. 
S 

-
S 

S 

S 

S 

S 

S 

. 
S 
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-
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Suspens/on 
The doub/e w/shbone 
deslgn features coi/ 
springs anda torslon bar 
for better handling and 
stabllíty. 

98 MY HYUNDAI LIGHT TRUCK 

U61fers a Choice of Powerlul Engines 

Rear 
Suspenslon 
Multl·leaf sprlng 
deslgn offers the merlts of 
slmpllclty, strength and 
hlgh reslllency. 

ot everybody has the same needs but everyone has 

extra power on their wish list. That's why we're intro

ducing three new engines for the 1998 model year 

starting with the 2.4-liter gasoline powerplant. 

Delivering 118ps at 4500rpm and 19.8kgm of torque at 

·- 2500rpm, this workhorse is sturdy and dependable. lt's 

available in leaded or unleaded fuel versions. 

or customers who rely on diesel, the 1998 H100 

comes with a choice of dieseis: the all·new 2.6-liter T-2 

or the 2.5-liter turbocharged diesel. The T2 has an 

output of 85ps at 4000rpm, deliverling 5 extra horses 

compared to its predecessor. lts torque rating is 17kgm 

at 2200rpm. For peak torque delivery, Hyundai offers 

the 2.5 turbocharged diesel. This 2.5-liter 

powerplant offers an impressive 20kgm of torque at 

2000rpm for extra power (85ps@4000rpm) at takeoff. 

Power is delivered by a 5-speed manual gearbox which 

offers a high levol of shift quality. 
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