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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion es una propuesta urbano-arquitecténica de la zona del actual Aero-
puerto Mariscal Sucre, en la cual se ha planteado la salida de dicho aeropuerto y se implementara un
parque denominado El Parque del Lago. Con la consumacion de este parque es necesario generar un
reordenamiento del sector tanto en borde como en el interior del parque, generando diversos equipa-
mientos que colaboren con la creacién de una nueva centralidad en la ciudad. En el anélisis de equipa-
mientos faltantes para la zona se fomenta la creacion de una terminal de transporte, proyecto del que
se examinan sus variantes y se establece la propuesta de crear una Estacion Intermodal de Metro Sub-
terraneo como respuesta a la necesidad tanto de la zona de estudio como de la ciudad. Se analizan
varias propuestas y se llega a la conclusién de efectuar un proyecto con bajo impacto visual por lo que
se lo ejecuta en subterraneo para fomentar una continuidad con el parque y el espacio publico.

ABSTRACT

The present work of qualifications is an urban - architectural offer of the zone of the current Airport
Marshall Sucre, in which there has appeared the exit of the above mentioned airport and there will be
implemented a park named The Park of the Lake. With the consummation of this park it is necessary to
generate a reclassification of the zone so much in edge as inside the park, generating diverse
equipment’s that collaborate with the creation of a new center in the city. In the analysis of lacking
equipment’s for the zone there is promoted the creation of a terminus of transport, project of which
his variants are examined and there is established the offer to create an Intermodal Station of Under-
ground Meter as response to the need so much of the zone of study as of the city. Several offers are
analyzed and it comes near to the conclusion of effecting a project with low visual impact by what it
is executed in underground to promote continuity with the park and the public space.
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INTRODUCCION

El presente trabajo tuvo sus inicios en una propuesta grupal elaborada por los estudiantes del 9no
semestre de Arquitectura, 2011-2012, en el rea del actual Aeropuerto Mariscal Sucre, el objetivo prin-
cipal de dicho trabajo fue crear el reordenamiento territorial para el sector del borde y conjuntamente
generar una propuesta del Parque del Lago. Después del andlisis urbano se detectaron la falta de
varios equipamientos que activen tanto econdmica como cultural y recreativamente a la zona de estu-
dio, dando como resultado también la necesidad de implementacién de una terminal de transporte
para lo cual se crea la propuesta de una Estacion Intermodal de Metro Subterrdneo como columna
vertebral de accesibilidad a la zona y de servicio al resto de la ciudad.

Como objetivo fundamental este proyecto se plantea como un reto para generar un hito en la movili-
dad de Quito. Es importante tener en cuenta que dicho equipamiento facilita y cubre las necesidades
de la zona de estudio y se empata perfectamente con el transporte publico existente en la ciudad
convirtiéndose en un aporte a la movilidad de esta para la disminucién de vehiculos particulares.

Tomamos como referencia también que al estar cerca de un parque de esta escala, es importante gen-
erar un punto de encuentro en el cual las personas se apoderen del espacio publico. Es por esto que la
idea generadora del proyecto parte de una gran plaza con elevaciones para no crearimpacto visual en
cuando a volumetria que requeriria este proyecto, tomando en cuenta ejes visuales, peatonales y
viales para la conformacién del mismo, sin dejar de lado las visuales de acceso al parque.

En el interior del proyecto se proponen espacios amplios con grandes alturas, zonificandolos y mante-
niendo una relacién y comunicacion entre ellos con circulaciones tanto verticales como horizontales
directas. Se mantienen plazas dedicadas al arte y comercio abierto.

La construccidn tiene un area de 13321,26 m2 aproximadamente, y se encuentra divida en 4 subsue-
los los cuales constan de oficinas, locales comerciales, restaurantes, auditorio, salas de espera, zonas
de exposiciéon parqueaderos, andenes de llegada y salida de buses, andenes de llegada y salida de
metro, entre otros.
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CAPITULO | MET_ Antecedentes

1.1 Desarrollo histérico de la ciudad de Quito

1.2 Condiciones fisico-ambientales

1.3 Analisis demografico

1.4 Estructuras de los sistemas de redes 'y
equipamientos



CAPITULO |I_ MET_ANTECEDENTES

1.1. DESARROLLO HISTORICO DE LA CIUDAD DE QUITO_

\ | La historia data 10000ac por hallazgos de
restos encoontrados de habitantes asenta-

\ \
10000AC das en el Inga -
‘ | Cerca del Volcan extinto lItalo
e i -
| Se establecen los Incas provinientes del
SIGLO cuzco y forman su capital norte y centro

\
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- Industrias asentadas al sur de la ciudad como
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Figura 1

Primeras tribus asentadas en la hoya de Quito y su relacion con ofras culturas.

Fuente: Documento “Universal Tecrico” Arg. Eduardo Beltran pag. 1



1.1.1 AREAS VERDES/ RECREACION: Planes Urbanos a partir de la decada de los 40

SIGLO XIX —PLANES RECREATIVOS YACTIVO — PARQUE —ELEMENTO DE L A CONFIGURACION
PASIVO URBANA.

[ ]

‘ .
PLAN JONES ODRIOZOLA PLAN DIRECTOR DE QUITO 'Y SU AREA
URBANISMO METROPOLITANA

[] vivienda

[ drea cultural

[ 4rea deportiva, recreativa
B area militar

B 4rea verde

Il cementerio

B centro ciudad

Bl centro gobiemo nacional
B centro histérico

B ciudad universtaria

[ equipamientos

[ estudio especial

B equipamiento vecindario
I hospitales, aislamiento
B industria liviana

Fuente SUIM

Figura 2 Figura 3 Figura4
Plan 1912, Jones Odriozola Plan Director de Urbanismo de 1967 Area metropolitana de Quito

Ilustre Municipio de Quito llustre Municipio de Quito llustre Municipio de Quito



1.2 CONDICIONES FiSICO-AMBIENTALES

1.21 TOPOGRAFIA 122 GEOGRAFIA QUITO Y SUS BARRERAS: COORDILLERA

MONTANOSA / VOLCANES.

Causantes de su crecimeinto longitudinal.
Conexion : Norte-sur.

Figura 6 Figura 7

Caracteristicas Topograficas ciudad de Quito Caracteristicas Topograficas ciudad de Quito

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012 Fuente: Diagrama realizado por Tallerde Arquitectura 9, UDLA 2011-2012

Quito .G Pichinch;
. Guaga ncha
Valle de Tumbaco 2. Ruco Pichincha

Cadena Montafiosa 3, Halo
Valle de los Chillos 4. Cotopaxi

Figura 5

Caracteristicas Topograficas ciudad de Quito

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012

CARACTERISTICAS TOPOGRAFICAS CONFIGURACION DE QUITO
 Quito- topografia irregular (ubicado en la coordillera occidental). o Valle De Los Chillos (2400 M).
e Crecimiento urbano- de norte a sur. ® Valle De Tumbaco (2 200 M).
® Recorrido longitudinal- 50 km (sentido este-oeste). ® Valle De Guayabamba (2 000 M). Metros De Altura
® Cadena montafiosa- 16% de pendiente. ® Pomasqui-san Antonio (2 600 M).

® Pifo - Puembo- Quinche-yaruqui 2 600 M)



1.2 CONDICIONES FiSICO-AMBIENTALES

1.2.3 GEOLOGIA 1.2.4 CLIMATOLOGIA

CARACTERISTICAS GEOLOGICAS

° Composicién De La Terra-cangahua.

® Faldas Del Pichincha- Areniscas.

¢ Puembo, Pifo, Yaruqui, Checa, Tumbaco, EI Quinche,
Amagufia, Pintag- Limo Arenilla.

| ZonaInterandina i
[ Zonainterandina |
Zona Interandina Seca

DIVISION DEL DISTRITO 3 SECTORES | GLIMA- PRESIPITACIONES

+ - - - - =
Zona Interandina Seca: San Antonio, 16-18°C- 555 MM/ANO
Calderon, Guayabamba. |
Zona Interandina I: Cumbaya, Tumbaco, . -
Puembo, Pifo, Yarugui, Qunche. | 10-16°C- 960 MWANO

" Zonanterandina li: Pintag. ~— _I - T

Figura 8

Figura 9

Caracteristicas Topograficas ciudad de Quito Caracteristicas Topograficas ciudad de Quito

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012. Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.



1.2 CONDICIONES FiSICO-AMBIENTALES

1.24 CLIMATOLOGIA 1.5.5 HIDROLOGIA

CARACTERISTICAS GENERALES
0.4° C POR ANO.
PRECIPITACIONES DE 1.75MM POR ANO.

VA a7
/ F RACTERISTICAS GENERALES
ey
= AN
7 \/ ubicada en la cuenca de guayabamba

Preciitacianes (en mm] & e je natural, con mas de un centenar de quebradas.
[ [400-600] )
1600-800] n sistema idrologicos de rios
[ [800-1000[ Condor
] [1.000-1.2000 Huanchana
B 0.200-1 4000 Guayabamba
B [1.400-1.600[
B [1.600-1.800(

Red hidrografica
Distrito Metropolitano de Quito

—— Limite DMQ

—— Red hidrogréfica

Fuentes.
Pourruty Leiva (19891, AIQ. Déavila (1992)

Fuentes: IGN-DMPT

Figura 10 Figura 11
Pluviosidad de Quito y otras ciudades. Red Hidrografica Distrito Metropolitano de Quito

Fuente: hitp:/sthv.quito.gov. i )_mapas_tematicos/9_1_cartografia_basica/9_1_7_1.html., http://www.explori d ito_city_map.htm. Fuente: http://sthv.quito.gov.ec/spirales/9_mapas_tematicos/9_1_cartografia_basica/9_1_6_1.html




1.3 ANALISIS DEMOGRAFICO

1.3.1 POBLACION DEMOGRAFICA

—r 2

Namero de habitantes
Disminucién

I [-5000, 8300 [
[ -1.500, -5.000 [
] [-1.500,0(
Aumento

] [0 1500[

1 [1.500,5.000 [
[ 5000, 10000 L] valor desconacido

[10.000, 20.000 [  Hay que tomar con prudencia los valores atribuidos
alos sectores de la zona de proteccién de Quito, pues
I [20.000, 49.000 [  en ellos sélo se pudieron utilizar los datos del precenso 2001.

Fuentes de los datos: censo 1990 y datos preliminares del censo 2001 (INEC)

Figura 12
Evolucion de la poblacion del DMQ por parroquia (1990-2001)

Fuente: Datos censo 1990 y datos preliminares del censo 2001 (INEC)

http:/Isthv.quito.gov.eclspirales/9_mapas_tematicos/9_4_poblacion_y_vivienda/9_4_1_2.htm!

1.3.2 CRONOLOGIA DEMOGRAFICA

Ir 1534 : CRECIMIENTO LENTO DE MANERA RADIAL (DESDE EL |
I I I
I | I
I | I
I I I
r—-——>~>~"T17T~~~~"=—"="=——-—=—-=-=-=-=== "7
IM|TAD DEL SIGLO XX I Crecimiento regular del 0.13% aproximadamente ocupando |

- — — 4

l— — — — — _ L 1300 hectarias. B
NSA.

| | BOOMPETROLERO
I I

, CONSOLIDANDO LA PRE

¢

-.{h

| 1970 | |
I I I
I I I
I I I
I I I
| | Figura13 |
| | Boom Petrolero |
| | Fuente: Instituto Geografico Miltar. Quito afio 1979. Sector La Prensa.fig.2 |
| EPOCAACTUAL I Creciemiento irregular, ocupando alrededor de 12 500 hectareas. |



1.4 ESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE REDES Y EQUIPAMIENTOS

1.4.1 VIALIDAD/ MOVILIDAD/ TRANSPORTE

1534

Trazado desde el Centro Historico, orientado a 45° del norte.

Figura 14

Cambio del trazado de acuerdo a la topografia

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

1908

I

| *Conexion quito- guayaquil via ferrocaril
| (estacion final barrio magdalena, sur de la
| ciudad).

| *E| sur se convirtio en una zona industrial con
I vivienda proletaria.

| *Norte se encontraba la gente de estrato alto,
' permitiendo el crecimiento hacia ese lado de
! la ciudad.

| *Vias y manzanas que se adapataron a la
' topografia, todas con un grado variante.

I

| *Se empezo con el relleno de quebradas para
| permitir la expansion de la quito.
| *Aerodromo (jipijapa-cotocollao).

| _____________
| *Aerodromo se transformo en el actual aero-

| puerto.

| *Mayor crecimiento poblacional

| *El aeropuerto produce un vacio urbano,
| obstaculizando la conectividad este-oeste.

4]

Esquema de discontinuidad y fragmentacion debido al terreno del aeropuerto

Figura 15

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.
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1.4 ESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE REDES Y EQUIPAMIENTOS

1.4.2 TRAZADO DE LAZONA
CARACTERISTICAS

ACCESIBILIDAD Aeropuerto-atravesado-3 avenidas T

Ejes longitudinales ] Conexion norte-sur

Av. La prensa

Av. Amazonas
E Av. 10 de agosto

Sentido este-oeste, la accesibilidad es limitada por el aeropuerto.

[ Zona con varios tipos de manzanas

Lotes de diferentes tamafios Excesivos a la necesario
Inferior a lo necesario

UBICACION Valle de quito

I I
| L Amplio y horizontal |
I Victima de inundaciones |
| Crecimiento urbano descontrolado |
| | |
I I

Debido a esto se debio donar
infraestructura.

CONEXIONES
BARRIALES

Principales zonas:
La prensa
Amazonas
Real audiencia
10 de agosto

] Oeste del aeropuerto

} Conectividad norte-sur

Bl Av.LlaPrensa

I
I
I
] Este del aeropuerto |
| HM Av.Rio Amazonas
I
I
I
I
I

Desconectividad este-oeste I Av. Galo Plaza

Figura 16

% Principalmente vehicular

Para acceder se debe rodear
El sector.

Esquema de accesibilidad al terreno del aeropuerto

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.



2.

211 OCUPACION DEL SUELO GENERAL

USOS DE SUELO GENERAL

S

\
=)
A0\

1

iyl

T

o\

EXISTE UN PORCENTAJE EQUILIBRADO ENTRE:

"Eﬂg
Suelo Ocupado
Suelo Vacante Figura 17
Suelo Subocupado

Esquema de ocupacion del suelo de la zona del actual aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

/

CAPITULO IL_ Analisis Actual del Sector del Aeropuerto
2.1. MORFOLOGIA URBANA

2.1.2 ALTURA DE EDIFICACION GENERAL

ALTURA DE EDIFICACION

W 1PISO M2PISO M3PSIO MA4PISO M5PISO M6PISO

W7PISO M8PISO W9PISO M 10PISO M 11PISO M 12PISO

Figura 22

Esquema de altura de edificacion de la zona del actual aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.



2.1. MORFOLOGIA URBANA

2.1.3 FORMA DE OCUPACION DEL SUELO

Predios de forma continua
en la av. La prensa

FORMA DE OCUPACION
HSLF HPB/SLF WAISLADA HCONTINUA MPAREADA  OTRA

2%

Figura 19

Esquema de forma de ocupacion de la zona del actual aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

2.1.4 INTENSIDAD DE OCUPACION GENERAL

INTESIDAD DE OCUPACION DE SUELO

OCUPADO100% M SUBOCUPADO 50%  MIVACANTE 30%

Figura 20

E de i idad de ocupacion del suelo de la zona del actual aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

2.1.5 ESTADO DE EDIFICACION GENERAL

ESTADO DE EDIFICACION

A NB HC

Figura 21

Esquema de estado de edificacion de la zona del actual aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.



CAPITULO Il_ Analisis actual del sector del
aeropuerto

1.1 Morfologia Urbana
1.2 Planesy Normativa



2.2 PLANES Y NORMATIVA

DETERMINACION DESDE LO NACIONAL
2.21 APROXIMACION AL PLAN DEL BUEN VIVIR

Alacanzar una vida confortable

PRINCIPIOS PARA EL BUEN VIVIR
Porvenir
Realizando Voluntariamente acciones
cooperativas, individuales y colectivas.

OBJETIVOS NACIONALES PARA EL BUEN VIVIR_
Objetivo 7: Construir y Fortalecer espacios publicos,

interculturales y de encuentro comun.

- Fundamento
Participacion Puablica ------- Construccion
Garantizando el disfrute de bienes comunes

Desarrollo armonico e integral de la poblacion.

- Diagnostico
Principales problemas del Espacio Publico
Barreras Fisicas Resolver
Costo
creando

Falta de Transporte Publico

Inseguridad oportunidades

Descriminacion

Carencia de Espacio Publico mejorando

calidad de vida

- Politicas

-Garantizar a la poblacion el derecho al acceso y al disfrute
de los espacios publicos en igualdad de condiciones.
-Promocionar los deberes y derechos respecto al uso de los
espacios publicos.

-Fomentar y optimizar el uso de espacios publicos para la
practica de actividades culturales, recreativas y deportivas.
-Democratizar la oferta y las expresiones culturales diver
sas asegurando la libre circulacién, reconocimiento y
respeto a las multiples identidades sociales.

-Impulsar el fortalecimiento y apertura de espacios publicos
permanentes de intercambio entre grupos diversos que
promuevan la interculturalidad, el reconocimiento mutuo y

la valorarizacién de todas las expresiones colectivas.
-Garantizar a la poblacién el ejercicio del derecho a la

comunicacion libre, intercultural, incluyente, responsable,
diversa y participativa.

-Garantizar el derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus
espacios publicos, bajo principios de sustentabilidad, justicia
social, igualdad de género y respeto cultural.

-Mejorar los niveles de seguridad en los espacios publicos.

- Metas

-Triplicar el porcentaje de personas que realiza actividades
recreativas y/o de esparcimiento en lugares turisticos
nacionales al 2013.

-Aumentar en 40% el tiempo semanal dedicado a la cultura al
2013.

-Disminuir en un 20% la mortalidad por accidentes de transito
al 2013.

-Disminuir la tasa de homicidios en un 50% al 2013.

NORMAS DE ARQUITECTURAY URBANISMO
NORMATIVAS DEL SECTOR_

Seguridad

Salud de los

Trabajadores
Municipio del Redlamento —| Mejoramiento del
Distrito 9 Medio ambiente

Metropolitano De trabajo

Seguridad para la
Construccion

CONCLUSIONES

- Pretende mejorar las condiciones del Habitat
definiendo sus normas minimas de disefio y cons-
truccion.

- Garantizando niveles de funcionalidad, seguri-
dad, estabilidad e higiene en espacios urbanos y
edificaciones.

- Prevenir y Controlar la contaminacioén y deterioro
del medio ambiente.

Ordenanza 3535 del Distrito Metropolitano de
Quito

Art 1.- “Los terrenos que pertencen al municipio
del Distrito Metropolitano de Quito, ocupados
actualmente por el Aeropuerto “Mariscal Sucre”
seran destinados a un parque de la ciudad, en el
que se aprovechara la infraestructura construida
para un centro de convenciones, una vez que se
ponga en servicio el nuevo Aeropuerto de Quito.”



2.2 PLANES Y NORMATIVA
221 NORMAS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO. 1222 RED VIAL METROPOLITANA

A1
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Normativa del Sector . S ‘ ) Variantes Propusstas )

Normativa del Sector Estructura de los sistemas de redes. Estructura de los sistemas de redes.

Fuente: Plan de uso y ocupacion de suelo (2005) Fuente: Plan de uso y ocupacion de suelo (2005) ‘ Fuente: Plan general de desarrollo territorial (2005) Fuente: Plan general de desarrollo territorial (2005)



CAPITULO lIl_ Propuesta de reordenamiento
territorial del sector del antiguo ‘Aeropuerto
Mariscal Sucre’ el parque y borde urbano de
primer impacto

3.1 Propuestas



CAPITULO IlI_ PROPUESTA DE REORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL SECTOR DEL ANTIGUO ‘AEROPUERTO

MARISCAL SUCRE’ EL PARQUE Y BORDE URBANO DE PRIMER IMPACTO

3.1 PROPUESTAS
3.1.1 CENTRALIDADES DE LA CIUDAD

CENTRALIDADES ACTUALES DE LA CIUDAD IMPLANTACION DE UN NUEVO CENTRO

URBANO PARA LA CIUDAD

& NUEVA
CENTRALIDAD
URBANA

=1 FINANCIERO
ECONOMICO

CENTRO FINANCIERO ECONOMICO / L
LA CAROLINA e :

& CENTRO
¥ LUDICO
M LA MARISCAL

CENTRO LUDICO LA MARISCAL

CENTRO HISTORICO DE QUITO

CENTRO
HISTORICO
DE QUITO

CENTRO LA VILLAFLORA

| CENTRO
LAVILLAFLORA

Figura 26 Figura 27

E: de de la ciudad de Quito. E: de

de la ciudad de Quito y el nuevo centro propuesto a conformarse

Fuente: llustre Municipio de Quito Fuente: Imagen extraida de google earth.

Entre los anos 2006 y 2007 el Municipio del distrito
metropolitano de quito emprendié el proyecto de
reubicacién del Aeropuerto Mariscal Sucre a la zona de
Tababela - Puembo. Este proyecto pretende mejorar la
dotacion de infraestructura aeroportuaria para Quito y
el mejoramiento de su competitividad internacional.
Se estima que la construccién del nuevo aeropuerto
concluird en el 2012 y operara entre el 2012 - 2013.
Esto significa que los terrenos del actual aeropuerto
“Mariscal Sucre” quedaran vacantes. Por lo tanto en el
2007 el Municipio de Quito emitié una Ordenanza 3535
que determin6 que dichos terrenos deberan servir
para la construccién de un parque de caracter zonal (El
parque del lago).

La reubicacién del aeropuerto “Mariscal Sucre” repre-
senta una gran oportunidad para Quito, especialmente
para el norte de la ciudad; que permitira reestructurar
el territorio que ha venido sufriendo afectaciones y
limitaciones por la operacion de dicho equipamiento.
El presente trabajo representa un esfuerzo tedrico que
parte del reconocimiento de las actuales estructuras
espaciales urbanas y morfologia del sector de afec-
tacion, es decir define un drea de afectacion inmediata
o de borde dentro de la cual se ha concentrado el estu-
dio de reurbanizacién, misma que se espera podria ser
el modelo de reordenamiento territorial de toda su
area de afectacion.

Adicionalmente, comprende un estudio especifico del
proyecto “parque del lago”, la evaluacion referencial
de equipamientos similares en diferentes ciudades del
mundoy sobre la base del reconocimiento de los facto-
res que los han convertido en los mas visitados o los
mas conocidos del mundo, formula una propuesta de
disefio del parque cuyos equipamientos, tratamientos
funcionales y propuestas paisajisticas pretenden
ajustarse a las caracteristicas propias del sector y a los
requerimientos de este parque zonal; todo esto, en el
marco de los objetivos institucionales y de ciudad de
hacer que el nuevo parque se constituya en un equipa-
miento que ademds aporte a mejorar las condiciones
de competitividad de la ciudad de Quito.
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3.1 PROPUESTAS
3.1.2 EL PARQUE

DIVISION DEL PARQUE EN 3 ZONAS

zona deportiva

zona cultural

zona de espectéaculos

PROPUESTAS DE CIRCUITOS

circulacion

PROPUESTA FINAL PARQUE DEL LAGO

Propuesta parque del Lago
[ =i

)
Fuente: Diagramas realizados por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.



3.3.3

CENTRALIDAD URBANA ACTUAL

MUSEO
AERONAUTICO

CENTRO
COMERCIAL DEL
EJERCITO

B LovEs QUE CAVBIAN
LOTES QUE SON PERCEPTIBLES AL CAMBIO
- CORREDORES DE CENTRALIDAD

ATRACTORES

Figura 29 .

Esquema de centralidades existentes de la zona del antiguo aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

CENTRALIDADES URBANAS

CENTRALIDAD URBANA PROPUESTA

A

l-
!

IGLESIA BARRIAL

DEL EJERCITO

CENTRO DE
FORMACION

ARTISTICA
CENTRO DE

CENTRO HOTELERO

B LovEs QUE CAVBIAN

LOTES QUE SON PERCEPTIBLES AL CAMBIO
CORREDORES DE CENTRALIDAD
CORREDORES DE CENTRALIDAD

| ATRACTORES

Figura 30

E de lidades proy de la zona del antiguo aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

CENTRALIDADES URBANAS
ACTUAL
- Existen tres corredores de centralidades que destacan a la
zona del actual aeropuerto:
avenida real audiencia
avenida de la prensa
avenida galo plaza lasso
- Los corredores de centralidad se destacan por la variedad de
comercio y de equipamientos que por lo tanto existen varios
atractores de actividades.
- Las vias que son corredores de centralidad son importantes ya
que conectan a la ciudad longitudinalmente.
- En toda la zona de estudio existen barrios residenciales que
poseen tiendas o comercio que equipan a los barrios.
- La zona de estudio posee equipamientos tales como la iglesia
del colegio julio maria matovelle, el centro comercial del ejer-
citoy el centro comercial del aeropuerto.
CENTRALIDADES URBANAS
PROPUESTAS

- Prolongacion de vpias para crear una conexion entre los corre-
dores de centralidad.
-En la zona de borde se crean nuevos equipamientos.

Dentro del parque se propone la implantacion de un nuevo
centro de convenciones y otros equipamientos compatibles con
el uso recreativo.



3.3.4 MORFOLOGIA URBANA

3.3.4.1 PROPUESTA TRAZADO

Figura 31
Esquema del trazado propuesto en la zona del antiguo aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

res

Il corredo  verdes.
0 Parque.

Il 7rezado Propuesto

Tazadosnmodiicacien. = V/[@S SiN prolongacion.

r—— 1 1 =

| CALLE MANUEL VALDIVIE%O CALLE HOMERO SALAS | CALLE GONZALO GALLO |

L

I I

| CALLE RAMON BORJA [a AV.REAL AUDIENCIA

| IM

I

L________I________
PROBLEMAS TRAZADO ACTUAL: SOLUCION TRAZADO:
- Existencia del actual aeropuerto provoca - Se genera una via de borde tipo boulevar que rodea a
la discontinuidad en vias sentido este-oeste. todo el parque del lago.
- Trazado de forma irregular. - Conexion de vias principales que conectan este-oeste.
- Manzanas de diferentes tamafios. - Se regulariza y prolongan las vias.

- Se redimensionan las manzanas.

- Lotizacion sin pensar en la conexion de la i .
- Se conectan las areas verdes de la ciudad creando

ciudad.
corredores verdes.

- Relacién y conexion de barrios (este oeste)
- Inexistencia de corredores verdes.

-Desconexion de barrios (este-oeste)
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3.34

MORFOLOGIA URBANA

3.3.4.2 PROPUESTA USO SUELO POR MANZANAS

BARRIO RESIDENCIAL

BARRIO RESIDENCIAL

DE

EDIFICIO
VMEND]

INSTITUTO
DE ARTE

ICIO
E VIVIENDA LOTES DE VENTA

EDIFICIO [3
USO MULTIPLE

USO DE SUELO PORMENORIZADO

ResiDENCA
LOTES QUE SE MANTIENEN: RESIDENCIA

I Lores enven

I oIS | COMERCIO /VIVIENDA

] LOTES OUE SE MANTIENEN: OFICHAS | COMERGIO | UVIENDA

[ ceviro coveRciL

I scueu oe aRTe

[ esmacion wreRMoDAL

I #ARQUEO PUBLICO | COMERCIO

[ P2GUEO PUBLICO 1 OFIGINAS Y VIVENDA.

[ centrooreLero

[ s erove

Figura32
Esquema de uso de suelo propuesto en la zona del antiguo aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

USOS DE SUELO PRINCIPALES

I COMERCIO ¥/0 SERVICIOS B MIXTO
B CULTURA saLup

RESIDENCIAL W EDUCACION

M BIENESTAR SOCIAL M RECREACITVO DEPORTIVO
HRELGIOSO

4 TRANSPORTE

' ADMINISTRACION PUBLICA B SEGURIDAD
= INFRAESTRUCTURA ESPECIAL

1 SERVICIOS FUNERARIOS

- Uso residencial 57%
- Uso comercial 30%
- Uso educativo 4%

- El comercio predomina en las avenidas prinicipales.

- La vivienda en las avenidas pricipales se encuentra acom-
pafiado de comercio lo cual mantiene la zona activa

durante el dia
PROPUESTA DE USO DE SUELO

RESIDENCIA EDUCACION M COMERCIO M OFICINAS M INFRAESTRUCTURA

70% VIVIENDA
30% OTROS USOS

- El uso general del suelo en el sera de borde sera multiple, en
concordancia con la existencia actual de usos diversos que
conviven con el uso de vivienda. El uso de vivienda seréa de
hasta al 70% con respecto a otros usos con el fin de aportar a la
oferta de vivienda que ayudaria a evitar la expansién urbana.
-Cadauso de suelo tiene una relacion directa con el
parque.

- El uso en planta baja, hasta un tercer piso sera comercial, asi
los pisos superiores podran adoptar una tipologia diferente.

- Debido a la apropiacion de las aceras por parte de los vehicu-
los se implementaron edificios de parqueo publico los mismos
que contaran con vivienda y oficinas, (periferia del parque,

continuo a la estacion intermodal.)

3.3.4.3 PROPUESTA FORMA DE OCUPACION

LOTES VACANTES CON FORMA DE
OCUPACION AISLADA

LOTES ACTUALES

LOTES QUE CAMBIAN

ESTACION INTERMODAL

BERON

PARQUE

@@  VIAS SUBTERRANEAS

Figura 33

[ ninGuno
e
I FaisLF
I ~isLADA
I conTinua
I ParEADA
B orrA

-La forma de ocupacion predominante en la
zona es la forma de ocupacion pareada, debido
a que en gran parte de la zona encontramos
zonas residenciales donde utilizan esta forma
de ocupacion, seguida por la forma de ocupa-
cion continua, la cual podemos encontrar sobre
la Av. la prensa en los lotes donde predomina
un uso comercial.

[ AisLADA

- La forma de ocupacion sera en un 100%
aislada, permitiendo la creacion de espacio
publico en planta baja para el uso de todos los
futuros habitantes de la zona.

- La forma de ocupacion aislada permite que
existan mas espacios publicos para la ciudad.

- Beneficia al asoleamiento de las edificaciones

Esquema de forma de ocupacion propuesta en la zona del antiguo aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.



3.3.4 MORFOLOGIA URBANA

DIAGRAMAS DE ALTURA 3345 IMPLANTACION FINAL ~ crus (S8
PROPUESTA

3.3.4.4 ALTURA DE EDIFICACION

4PISOS

ALTURA DE EDIFICACION EXISTENTE

W1PISO M2PISO M3PSIO M4PISO M5PISO M6PISO
W 7PISO M8PISO M9PISO M 10PISO M11PISO M 12PISO

1 Respeto de la

alturaenla
UBICACION Y VISTA DE EDIFICACION
parte norte

por la presen-
PROBLEMAS

-Existencia del aeropuerto mariscal ducre no

ASOLEAMIENTO e

| cia de barrios

consolidados

permitié el crecimiento en altura. antiguos que

-La mayoria de lotes no cumplen con la norma- no son recep-

tiva de altura d.M.Q. Solo un 6% la altura va mas tibles al
ASOLEAMIENTO UN 50% EN LAS EDIFICACIONES
de los 4 pisos. s cambio.
-La mayoria de edificaicones que crece en s N
2 TIPOLOGIA e
altura se encuentra al borde de las avenidas \ -
s EJE AVENIDA LA PRENSA A CALLES SECUNDARIAS EDIFICIONES

principales. ALTAS

EDIFICACIONES
-En la cabecera sur del aeropuerto se encuen-

ALTURA A 47505

tra el cono de aproximacion. NO CREAR BARRERAS VISUALES

FORMA DE OCUPACION AISLADA

Se propone una altura de edificacion variada con el fin de crear un perfil urbano

PROPUESTA DE ALTURA dinamico respetando la relacion con la cabecera norte de la zona ya que esta
DE ED|F|CAC|ON POR MANZANAS no posee una alta receptividad al cambio.
SOLUCION

-Con la salidad del aeropuerto la zona

I e 25 Pios crecera en altura con un maximo de 25

Altura : 17 Pisos

B ~ira - 15 Pisos piSOS en la parte oriental Yy parte occidental  La altura maxima de edificacion fue definida por el ancho de las vias, dado a que
X . ) estas tienen diferentes dimensiones se crea una dinamica. En la zona yendo ESTE MODELO DE MANZANA PUEDE
-::m ;2:‘505 de 17a4 pisos baJando paulatlnamente. desde 24 pisos hasta 4 pisos en el anillo del frente inmediato al parque y en el CAMBIAR SEGUN LA MANZANA QUE
ura + 8 Pisos anillo secundario una altura de 12 pisos como maximo y 4 pisos como minimo.
Lo . ESTE IMPLANTADA.
[ A6 Pisos -Se crea una dinamica en el perfil urbano. CORTE LONGITUDINAL
- Altura : 4 Pisos

17 " "1Serespeta la altura

= = ="' por la antiguedad
del barrio

Figura 34

-El crecimiento de altura se da debido al
ancho de las vias y unificacién de lotes, que

cumplan con la nueva normativa de la zona

Esquema de altura de edificacion propuesta en la zona del antiguo aeropuerto Mariscal Sucre

Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

Alra 50N

Alra 510

Figura 35

AV RAFAEL AULESTIA AV.REAL UDICENCIA

Espacio recreativo
adesaivel

CORTE TRANSVERSAL

Esquema de la implantacion final propuesta en la zona del
antiguo aeropuerto Mariscal Sucre
Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.




CAPITULO IV_ Propuesta Arquitectonica
“Estacion Intermodal de Metro Subterraneo”

4.1 Planteamiento del tema

4.2 Fundamentacién

4.3 Justificacion

4.4 Delimitacion

4.5 Alcance

4.6 Planteamiento de objetivos
4.7 Desarrollo del Plan de trabajo
4.8 Cronograma



CAPITULO IV: Propuesta Arquitectéonica “Estacion Intermodal de Metro Subterraneo”

4.1 PLANTEAMIENTO DEL TEMA

ESTACION INTERMODAL DE METRO SUBTERRANEO.

ANALISIS OBJETIVOS COMO?
*Aporte a la movilidad de la | *Implementacion y apoyo a
ciudad y conexion con diver- | las rutas alternativas de
sas partes de la ella. transporte existentes.
URB';L\:S *Dotacién de una estacion de | *Vinculacién con proyectos
Ciudailj_ transporte publico intermodal | propuestos en el Parque del

que abastece a la movilidad de
la zona y la ciudad.
*Accesibilidad de todos los
puntos cercanos Y relaciona-
dos con el entorno inmediato
(“Parque del Lago” y ciudad).

Lago y principalmente con
el Centro de Convenciones y
Centro Hotelero.

ARQUITECTONICO
Espaciales.

*Vinculacién del proyecto con
el parque y la ciudad.
*Generacion de espacios y
servicios confortables dentro
de la estacion intermodal de
metro subterraneo.

*Considerar area verde del
parque y adaptarse aellay a
la ciudad por medio de
corredores verdes.

*La estacion intermodal de
metro subterraneo como un
contenedor de actividades.

TECNOLOGICO

*Implementacion de métodos
sustentables para la estacion
de metro subterraneo.
*Generacion de energia eléc-
trica que pueda abastecer las
necesidades de la estacion.

*Materiales locales.
*Sistemas constructivos que
no afecten a la movilidad

actual de la ciudad.

RUTAS DEL TROLEBUS, ECOVIAY

METROBUS

Corredor
Trolebus
Corredor
Ecovia

Corredor
Metrobus

ESTUDIO.

POSIBLE RUTA DEL METRO

\ POSIBLES RUTAS DE INTEGRACION
SUBTERRANEO.
f

Corredor Trolebus

Corredor Ecovia

Hipétesis Del Corredor Metrobus
Sistema De Metro

Subterraneo Rutas De Integracion

POSIBLE RADIO DE OBTENCION
DE MATERIALES.

COMPLEJO
DEPORTIVO

BARRIO
RESIDENCIAL

INTERACTIVO
ALBERGUE
ARCHIVO
NACIONAL
MUSEO DE

ARTE
CONTEMPORANEO

MUSEO
BIODIVERSIDAD
EDIFICIOS

DE VIVIENDA
LOTES DE VENTA

AGORA

E S CENTRO HOTELERO

CENTRO DE
CCONVENCIONES

ESCUELA,
DE ARTE

CENTRO
COMERCIAL




4.2 FUNDAMENTACION

4.2.1 ESTADO ACTUAL DE LA ZONA DE INTERVENCION.

ANALISIS PROBLEMAS OBJETIVOS
*Falta de conexion de | *Movilizar a la concen-
transporte publico con | tracién de personas
el Norte de la ciudad. existentes en la zona.
*Falta de una terminal | *Integrar a varios
de transporte que sectores de la ciudad.

URB';L\IH(: y abastece alazonade | *Reforzary generar un
Ciudad. estudio. hito en la movilidad de

la ciudad.

*Generar un importante
acceso hacia los
proyectos del parque
del Lago.

ARQUITECTONICO
Espaciales.

*Falta de una estacion
intermodal de metro
subterraneo.

*Falta de dotacion de
espacios de comercio y
plazas de encuentro
dentro de estaciones

de transporte.

*Solucion estética y
practica al transporte
publico de la zona y la
ciudad.

*Integracion con
demas medios de
transporte.

TECNOLOGICO

*Falta de aspectos
sustentables en cuanto
al transporte publico.
*Falta de estaciones,
terminales, etc
altamente tecnoldgicas.

*No causar mayor
impacto visual respecto
al entorno inmediato con
tecnologia que ayude en
temas estéticos.

*Aporte a la movilidad de
la ciudad en via subter-

ranea.

O Propuesta Estacion intermodal de Metro Subterraneo.
[ Area de intervencion.

Av. Rio Amazonas

El Labrador

El Labrador

Av. 10 Agosto

Av. Rio Amazonas
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4.2 FUNDAMENTACION
4.2.2 ESTACION NORTE TROLEBUS

*Tipo deTransparte: buses
eléctricos.

*AccesibilidadTodo
publico.

*Pasaje: 0,25centavos de
dolar

PARQUEADERO TROLES Y ALIMENTADORES

*Recorrido: Nate-Surcon
sistema de alimetadores.

*TIPO DE EQUIPAMIENTO: LLEGADA Y SALIDA ALIMENTADORES

TRANSPORTE PUBLICO

TERMINAL ALIMENTADORES CARCELEN
TERMINAL ALIMENTADORES CARCELEN COMERCIO COMERCIO

Q TRANSFERENCIA ECOVIA N

*NOMBRE TRANSPORTE:

TROLEBUS.

LLEGADAYY SALIDA ECOVIA

Y

/ LLEGADAY SALIDA ALIMENTADORES
N

ANDENES DE LLEGADA ALIMENTADORES ANDENES DE SALIDA ALIMENTADORES

ANDENES DE SALIDA TROLEBUS ANDENES DE LLEGADA TROLEBUS
Y

LLEGADAY SALIDA TROLEBUS

COMERCIO /N COMERCIO

COMERCIO ||COMERCIO Y_ltaqQuiLLad | comercio

INGRESO PRINCIPAL

Av. 10 DE AGOSTO.

INGRESO PRINCIPAL.

AREA ANDENES TROLEBUS



4.2 FUNDAMENTACION
423 ESTACION RiO COCA EVOVIA

*TIPO DE EQUIPAMIENTO:
TRANSPORTE PUBLICO

*NOMBRE TRANSPORTE:
ECOVIA.
*T ipo de Transporte: buses.

*Acc esibilidad: Todo
public o.

*P asaje: 0,25 centavos de
délar

*Reco rrido: Norte-Sur con
sist ema de alimentadores.

INGRESO PRINCIPAL.

PARQUEADERO ECOVIA Y ALIMENTADORES

TRANSFERENCIA TROLEBUS

LLEGADAY SALIDA TROLEBUS

S 2

LLEGADAY SALIDA ALIMENTADORES

N
ANDENES DE LLEGADA Y SALIIDA ALIMENTADORES

Y

SALIDA ALIMENTADORES Y TROLEBU

AN
ANDENES DE LLEGADA Y SALIDA ECOVIA

Y
LLEGADA Y SALIDA ECOVIA
OFICINAS OFICINAS OFICINAS
TAQUILLAS OFICINAS
COMERCIO —
INGRESO PRINCIPAL
Av. RIO COCA

AREA ANDENES ECOVIA.
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4.2 FUNDAMENTACION
4.2.4 ANALISIS DEL LUGARY SU ENTORNO INMEDIATO.

g
AR, % BARRIO
i . - CONSOLIDADO
COMPLEJO
DEPORTIVO
i
BARRIO MUSEO
RESIDENCIAL INTERACTIVO
ALBERGUE
MUSEO
ANTROPOLOGICO
MUSEO DE
ARTE
CONTEMPORANEO
MUSEO
BIODIVERSIDAD
ESCUELA EDIFICIOS
DE ARTE ] DE VIVIENDA
T m ~— ~ LOTES DE VENTA
CENTRO ‘
COMERCIkL “ l AGORA
| ﬂ CENTRO
HOTELERO
| A CENTRO DE
| CONVENCIONES
| PARQUEADERO
| | PUBLICO
ESTACIO |
INTERMODAL
DE METR |
SUBTERRANEO
|
— — S — J—
ARCHIVO RESIDENCIA
NACIONAL

LOTES EN VENTA
OFICINAS / COMERCIO / VIVIENDA

LOTES QUE SE MANTIENEN: RESIDENCIA

[[7] LOTES QUE SE MANTIENEN: OFICOMNVIV

. W

Convenciones.

mm  Actual Estacion Norte Trolebus.
mm Terreno de la Estacion Intermodal
de Metro Subterréneo.

Centro
Comercial

@ Alto peligro de Flujo peatonal \ Acceso principal vehicular al
. Peligro medio de Flujo peatonal terreno.
@ Alto Flujo peatonal — Acceso peatonal al terreno.
* Bajo Flujo peatonal
m= Parque del Lago
B3 Terreno de la Estacion Intermodal
de Metro Subterraneo.

ZONADE
ESPECTACULOS.

Convenciones

Vias Propuestas.

=== Vias Secundarias.

= Vias Principales.

mm Parque del Lago

ma Terreno de la Estacion Intermodal
de Metro Subterraneo.

Comercial
'\ ZONADE
ESPECTACULOS. -
) Centro
Conveilcmes

Centro
1
)

<
ﬂm\w

Asoleamiento.
mm Parque del Lago
mm Terreno de la Estacion del Metro.
<«+—— Relacioén Indirecta con el Centro Comercial.
@ Relacién Medio con el Centro Hotelero.
“ Relacion Directa con el Centro de Convenciones.

J
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4.3 JUSTIFICACION.

ANALISIS PROPOSITO APORTE TEORICO RELEVANCIA
ACADEMICO CONCEPTUAL SOCIAL
- Todo tipo de usuarios.
* Entender y satisfacer las * Espacios de calidad que | « con |a implementacién de
USUARIO necesidades de los poten- [CUMPIaN con [as necesi- | yna estacion de esta escala
ciales clientes. dades de confort requeri- | se genera mayor empleo y a
das por los usuarios. su vez se cubren las necesi-
dades de transporte y con
las diferentes actividades
dentro de esta.
* Aplicacion de Tos cono- ] ]
. . * Cubrir las necesidades | * Aporte a la movilidad.
cimientos aprendidos en det i |
e transporte zonal.
ZONA cuanto al tratamiento y P
. . . * Disminucion de vehiculos
mejora en la calidad de vida ad
rivados.
de las personas. P
* Entender el funcionemiento |+ conectar a Ia ciudad. * Crear un Hito de movilidad
METROPOLIANO de la ciudad y brindar una dentro de la ciudad.

solucion puntual a la movili-
dad de esta y su aplicacion
en la arquitectura.

* Agilizar el tiempo de
transporte de un lugar a
otro.

* Nueva conexién con el Norte
de la ciudad.

* Nuevo modelo de transporte
publico accesible para todos.

RELACIONES DEL ENTORNO CON LA ESTACION INTERMODAL DE METRO SUBTERRANEO.

I diversion, canchas.

e — — o — — =

F—=—==-
Asfalto, ferrovia, |

N ciclovia, boulevar. 1|

4

r A_sfaTto,_feTro;ia,_ ?

leatdn, ciclista,

I conductor, adultos
I mayores, familias,

I nifos, etc _ _ _

|
|
|
-4

4.3.1 APORTE TEORICO CONCEPTUAL.

POSIBLES PROPUESTAS DE RELACIONES DE LA ESTACION INTERMO-
DAL DE METRO SUBTERRANEO CON SU ENTORNO.

Aproximacion propuesta Metro subterraneo sector El Labrador.

Accesos desde edificaciones y aceras.

Accesos desde boulevares y El parque.

Aproximacioén propuesta Metro subterraneo sector El Labrador.
Av. 10 Agosto.

Av. Amazonas.

Aproximacioén propuesta Metro subterraneo diferentes sectores de la ciudad.

Accesos desde edificaciones y aceras. Accesos desde boulevares y El parque.
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4.3 JUSTIFICACION | COMO ACCEDO A LA ESTACION DE METRO? | ENTORNO INMEDIATO A LA ESTACION DE METRO |

4.3.2 RELEVANCIA SOCIAL. | ~Caminando. - El Parque.
- Bicicletas. - Residencias. \
RELACION DE LA ESTACION INTERMODAL DE METRO SUBTERRANEO | -Transporte publico. - Oficinas. |
CON PROYECTOS PROPUESTOS DENTRO Y FUERA DEL PARQUE DEL - Automéviles. - Equipamientos. |
J— | _Taxis. | |
i g
: ‘ ..I--{‘, BARRIO | P ‘ |
ol v CONSOLIDADO | ° 0 | |
: E.‘{fj COMPLEJO
N - / DEPORTIVO \ ' | \
o Rl | |
BARRIO oo © MUSEO
RESIDENCIAL INTERACTIVO \ \
! | | ALBERGUE
ARCHIVO \ |
MUSEO DE : NACIONAL
ARTE O
CONTEMPORANEO \ |
o MosLo o ‘7AC;VIDXDE57DEI\TTR07DE I;ES?ACIa\I o
! \ | BIODIVERSIDAD USUARIOS PARA LA ESTACION DE METRO? DE METRO
ESCUELA [ EDIFICIOS \ \ |
DE ARTE \ DE VIVIENDA - Adultos mayores. - Servicios de toda clase.
CENTRO LOTES DE VENTA | - Discapacitados. - Comercio. ‘
COMERCIAL AGORA | ~Adultos. - Comida |
CENTRO - Familias. - Recreacion %)
HOTELERO | - Adolescentes. | -Salud \
CENTRO DE - Profesionales.
CONVENCIONES | - Publico en general. |
ESTACION | | |
INTERMODAL | \ \
DE METRO
SUBTERRANEO \ \ \

RESIDENCIA
LOTES QUE SE MANTIENEN: RESIDENCIA

I\ LoTES EN VENTA |
R OFICINAS / GOMERCIO / VIVIENDA

3==p> RUTA PRINCIPAL DEL METRO

—> SALIDA DE TRANSPORTE INTERMODAL
MOVILIDAD PEATONAL
CONEXION EQUIPAMIENTOS

PROPUESTOS [ LOTES QUE SE MANTIENEN: OFIICOMA/IV ‘
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4.4 DELIMITACION

4.4.1 ESTACION INTERMODAL DE METRO SUBTERRANEO.

ETAPA DE INVESTIGACION

4.5 ALCANCE

ENTREGA DE:
|

PLANOS MAQUETA

L IMPLANTACION.

—— PLANTAS.

—— CORTES.

— DETALLES.

NIVEL ARQUITECTONICO URBANO TECNOLOGICO
“Escencia del proyeCtO' *Analisis de servicios dentro *Sistemas constructivos que
, Como se dan las activi- de la ciudad especializados | aporten a la factibilidad del
TEORIA iiades. . 0 no en cuanto al tema de | proyecto.
Como se relacionan y trabajo.
funcionan entre si.
NIVEL MEDIO FiSICO Y SOCIAL MEDIO SOCIO-ESPACIAL [MEDIO SOCIO-ECONOMICO
FISICO NATURAL: *Andlisis de las actividades | *Definicion del nivel
-Topografia principales propuestas en el | econémico del grupo a
REALIDAD -Vistas sector de estudio. servir.
-Vientos
-Soleamiento *Definicidn del grupo social
FISICO ARTIFICIAL: al cual va a ser destinado el
-Analisis ciudad proyecto.
-Analisis del sector
-Ubicacion
-Limites
-Transporte relacionado
NIVEL REPERTORIOS NACIONALES E INTERNACIONALES.
FORMATIVOS:
-Aporte Funcional.
PRACTICA -Aporte Interior de

ambientacion.
-Aporte tecnologico.
TIPOLOGICOS:

-Aportes conceptuales.

— RENDERS.

Renders.




4.6 PLANTEAMIENTO DE OBJETIVOS.

4.6.1 OBJETIVOS GENERALES

4.6.2 OBJETIVOS ESPECICIFOS

OBJETIVOS

OBJETIVOS

transporte publico de la zona.

ciudad.

Cubrir las necesidades de terminales y

Disminucion de vehiculos privados.

Conectar y fortalecer los sistemas de
transporte publico existente dentro de la

URBANO

ARQUITECTONICO

TECNOLOGICO

ESPACIAL
ACCESIBILIDAD
VOLUMETRICO

Generar un hito en la
movilidad de la ciudad.

Adaptarse al entorno
urbano brindando
mayor accesibilidad.

Replantear la movilidad
del sector.

Distribucién clara y
directa de sus espacios
internos.

Integracion de la
Estacion Norte del
Trolebus.

Conexiones intermo-
dales de transporte
publico.

Implementacion de
tecnologias y aspectos
sustentables
(ventilacion natural,
iluminacion natural,
etc).

CONEXION AL Un punto de encuentro Fomentar las integracio- | Mantener una conexion
PARQUE y accesibilidad al nes visuales con el integrando y
parque equipamientos parque y sus equipa- respetando el contexto
dentro de el. mientos en el nivel 0 0 verde del parque intro-
del proyecto. duciendolo al proyecto.
4.7 DESARROLLO DEL PLAN DE TRABAJO.
DICIEMBRE ENERO FEBRERO
N° TRABAJO A REALIZARSE
112]5(6[7|8[9]12|13|14|15| 16| 19| 20| 21| 22| 23| 26| 27|28|29(30(2|3(4|5|6/9|10|11|12|13|16|17(18|19|20)23|24|25|26]|27|30(31|1(2[3|6(7[8]|9|10f 13|14
1 |Etapa de investigacion
2 |Teoria
3 |Realidad (medio fisico, social-espacial)
4 |Practica referentes (sistema funcional, conceptual, tecnico)
5 |Hipotesis cognoscitivas
6 |Etapa de Conceptualizacidn
7 |Reconceptualizacion
8 |Hipotesis Propositivas
9 |Proyecto conceptual (urbano, arquitectdnico, tecnolégico)
10 |Programacion
11 |Analisis funcional del proyecto conceptual
12 |Diagramas de relaciones
13 |Ponderacién del terreo
14 |Propuesta desarrollo de tres alternativas del plan masa
15 |Calificacidn de las alternativas, utilizando una matriz de seleccion
16 |Determinacion de la alternativa elegida
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4.8 CRONOGRAMA.

DICIEMBRE. | ENERO | FEBRERO
TRABAJO A REALIZARSE 3SEMANA | 4SEMANA | ISEMANA 2SEMANA | 3SEMANA | 4SEMANA | ISEMANA | 2SEMANA | 3SEMANA | ASEMANA
E‘ 20[ 21] 2] 23] 24] 26] 27] 28] 29] 30] 31] 2[ 3] a[ 5[ ] 7| o] 10] 1] 12] 13#14 16[ 17] 18] 19 20] 21 23] 24] 25] 28] 27] 28] 30[ 31] [ 2] 3] 4| 6] 7[ &[ 9] 10#11 13[ 14] 15[ 16] 17] 18] 20] 21] 22] 23] 24] 25
PRIMERA ETAPA [OBJETIVOS GENERALES DELTEMA ! !
RECOLECCION DE INFORMACION GRAFICA Y ESCRITA
DETERMINACION DE LA PROBLEMATICA DETERMINACION DE LA PROBLEMATICA
[CONOCER LA REALIDAD EXISTENTE DE LAZONA
[PROPUESTA IDEAL
SEGUNDA ETAPA DETERMINACION DE LAS CARACTERISTICAS GEN.DEL HAT | ANTECEDENTES REFERIDOS AL HAT
ASPECTOS HISTORICOS
TERCERA ETAPA ASPECTOS SOCIO ECONOMICOS
|ASPECTOS IDEOLOGICOS
|ASPECTOS POLITICOS
ASPECTOS JURIDICOS
DELIMITACION Y DIMENSIONAMIENTO DE LA INVESTIGACION [1USTIFICATIVO DELTEMA
SINTESIS Y CONCLUSIONES
CUARTAETAPA  [INVESTIGACION 1. TEORIA
TEORIA SOBRE EL HAT
[ASPECTOS TECNICOS
QUINTA ETAPA SOPORTES POSIBILITANTES
SISTEMAS CONSTRUCTIVOS
(CONCEPTOS, CRITERIOS, ETC
NORMATIVA APLICABLE
SINTESIS URBANA
[SERVICIOS ESPECIALIZADOS
| SERVICIOS NO ESPECIALIZADOS T T
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5.

CAPITULO V_TIT_ Investigacion

5.1 Teoria

5.2 Filosofia, Metodologia, Soporte
5.3 Realidad
5.4 Practica



CAPITULO V_ TIT_ Investigacion.
5.1 TEORIA.

| 5.1.1 TRANSPORTE PUBLICO:

QUE ES?

[5.1.2 TIPOS DE TRANSPORTE |

Transporte en el que los pasajeros o usuarios com-
parten un mismo medio de movilizacién que esta
disponible para todo el publico que lo requiera.

HISTORIA

La movilidad en las grandes ciudades del siglo XIX
surge como consecuencia de la migracion campo-
ciudad. En la década del 60 de este siglo, se genera un
considerable incremento poblacional en las principales
ciudades con la poblacion que comienza a trasladarse
desde los medios rurales a uno urbano, generando en

las urbes nuevas necesidades de crecimiento

—— Los elementos principales |

4Transporte Publico |— Demanda de personas o pasajeros que

—— 1 Funciént———] Movilizar personas

requieran desplazarse de un lugar a
otro y la oferta esta en los vehiculos

que los movilicen.

bienes u objetos

Las personas en un vehiculo

ﬂTransporte Privado |7 privado son la demanda y las

vias seran la oferta.

* Transporte terrestre:

* Transporte maritimo y fluvial:

» Transporte por carretera.

» Autobus — Autobus de transito rapido — Trolebus —
Taxi.

* Transporte por ferrocarril.

* Tranvia — Tren ligero — Metro — Tren — Tren de alta

velocidad.

 Transbordador (ferry)
— Catamaran

— Lancha colectiva

— Goéndola.

* Transporte aéreo:

[ TRANSPORTE TERRESTRE |

Teleférico — Telecabina.
* Aerolinea.

Ha evolucionado a lo largo de la historia
hasta convertirse en el medio habitual de
desplazamiento de la mayoria de perso-
nas en donde las terminales de trans-
porte son las que cuentan con grandes
conglomeraciones de usuarios que recor-
ren las ciudades de uno a otro punto.

—| Transporte Intermodal |

——{Terminal De Transporte Intermodal

Es el punto final e inicial de recor-
ridos largos, de los diferentes
tipos de transportes a integrar, las
cuales son instalaciones en
donde se almacenan y se da

mantenimiento a las unidades de

transporte asi como también se

tEs un sistema en el que dos o mas
modos de transporte intervienen en la
movilizacion de personas o mercancias
de forma integrada en una cadena de

transporte puerta a puerta.

brindan diversos servicios a sus

usuarios.

———{Buses, Metro, Taxis, etc.




|5.1 .3 CARACTERISTICAS DE UNA TERMINAL DE TRANSPORTE |

* Edificaciones de grandes dimensiones.

* Comprenden espacios semi-abiertos y cerrados.

* Requieren espacios extensos para areas exteriores
(estacionamientos, areas de maniobra).

* Se define por cuatro zonas: zona publica, zona
privada, zona exterior y zona de servicio.

* Edificaciones de actividad constante.

* Edificios que funcionan como hitos dentro de un area
urbana y puntos de vinculacion entre ciudades.

* Sirven de intercambio econdmico entre los centros
poblados.

5.1.4 CLASIFICACION DE UNA TERMINAL DE TRANSPORTE POR SU FUNCION.

5.1.6 TECNOLOGIA. |7

El aspecto tecnoldgico ha sido la base del desarrollo
del Transporte Multimodal sus mismas caracteristicas
operativas han obligado a un desarrollo sostenido de
esa actividad creadora, la cual evoluciona dia a dia
con aditamentos técnicos disefiados para mejorar el
rendimiento del sistema de Transporte Multimodal

Adaptacion del parque vehicular al sistema de
contenedores

5.1.7 LOCALIZACION |4¢ Regional, Departamental, Municipal.

Segun su Funcion la
ITerminal de pasaje-
ros se clasifica en:

* Central: es el punto final e inicial de los recorridos.

* De paso: punto en donde la unidad se detiene para
recoger pasajeros.

* Local: punto donde se establecen lineas que dan
servicio a determinada zona, los recorridos no son
largos.

* Servicio directo o expreso: es aquel donde el pasajero
aborda el vehiculo en la Terminal de salida y éste no
hace ninguna parada hasta llegar a su destino.

~| 5.1.5 INFRAESTRUCTURA.

Para lograr el cometido es variante y debe de someterse
a un proceso continuo de cambios que permitan adecu-
arla a las necesidades inmediatas que demanda el
Transporte Multimodal.

La creacion de nuevas terminales para contenedores,
adquisicion de equipos, etc para efectuar la movilizaciéon
dentro de las edificaciones es entre muchos otros el
principal aspecto de infraestructura que debe de modifi-

carse.

CRITERIOS DE IMPLANTACION Y LOCALIZACION |

GENERALES | ————

ESPECIFICOS | ————————

Carriles indicados en vias que

[ tienen congestion recurrente.

* Carriles exclusivos

Justificado cuando el nimero de usu-
arios es mayor al de personas que utili-
zan la via en carril convencional, en el

mismo periodo de tiempo.

Promocion de transporte colectivo sin
ser determinante el cumplimiento de

Lt determinados voliumenes de trafico.

Considerado en redes principales y

vias locales colectoras.
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Tabla 1
Anchuras de plataformas reservadas para autobuses

ANCHURAS DE PLATAFORMAS RESERVADAS PARA AUTOBUSES

TIPO DE PLATAFORMAS MINIMA (m) |[RECOMENDABLE (m)
En infraestructuras especificas 3.75 4.00
Separadas fisicamente del resto de carriles 3.50 4.00
Sin separacion fisica 3.25 4.00)
A contracorriente 3.50 4.00]

Plataformas reservadas y acondicionamientos para el transporte publico. Dic. 2000, Ayuntamiento de Madrid,

Instruccion via publica.
Recuperado Julio 2012 de

http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCUrbanismo/Comision%20PGOUM/InstruccionViaPublica/Fi

cheros/fic9.1.pdf

5.2 FILOSOFIA_ METODOLOGIA_ SOPORTE_

| ESTACION INTERMODAL |
]

FILOSOFIA

Es la necesidad de los usuarios de tener un
lugar en cual se pueda optar por varias opcio-
nes de transporte publico que permita transla-
darse de un punto de la ciudad a otro siendo
también un refuerzo en la movilidad existente
de la ciudad.

ﬂ METODOLOGIA |

|
ESPACIOS

Publico en
general
| T Adultos | |-Locales
mayores. Comerciales
-Area verde
Familias -Restaurantes
Profesionales - -Consultorios
Médicos
Estudiantes -Estaciones
Intermodales

L ACTIVIDADES

| | -Recreacion
-Ocio
-Comercio

-~ Comida |
[ Saud |

[ -Transporte]

Son contenedores de actividades los cuales son
en muchos casos al aire libre con espacios
amplios los cuales responden a una cierta
demanda de usuarios y actividades, estos espa-
cios se organizan en base a circulaciones y

recorridos claros con una sefalética especifica.

CONCLUSION:

En la ciudad de Quito nos
podemos dar cuenta que a pesar
de existir diversos métodos de
transporte no existe un lugar en el
cual todos estos converjan y se
apoyen unos a otros a pesar de
que la demanda de transporte y la
saturacion de estos ya lo ameri-

tan.
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5.3 REALIDAD.

Tabla 2
Modo de Viajes
MODO DE VIAJES

MODO PORCENTAJE

Bus convencional 42.18%

Auto particular 16.41%

Metrobus-Q 15.05%

A Pie 12.93%

Escolar o institucional 7.99%

Taxi 3.98%

Colectivos informales 1.20%

Bicicleta 0.25%
100.0%

Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012

Tabla 3
Patrones de Movilidad

5.3.1 TRANSPORTE PUBLICO / PATRONES DE MOVILIDAD

Modo de viajes

45,00%
40,00% —
35,00% —
30,00% |~
25,00% [~
20,00% [—
15,00% |- _— _—
10,00% |- —_ - —_—
5,00% (— — — — —
0,00% —u——u—j——u L
Bus Escolar Colecti
Auto .
conve particu M'etro A Pie o Taxi vos | Biciclet
nciona ar bus-Q institu inform
| cional ales
1 PORCENTAJE | 42,18% | 16,41% | 15,05% | 12,93% | 7,99% | 3,98% | 1,20% | 0,25%

PATRONES DE MOVILIDAD

35%

Patrones de Movilidad

30%
25%
20%
15%
10%
05%

Estudios 32.50%
Trabajo 31.10%
Asunto Personal 24.30%
Compras 4.40%
Médico 3.10%
QOcio / Deporte 1.60%
Acompaiiar a otra persona 1.50%
Otros 1.40%

100%

Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012

Tabla 4
Patrones de Movilidad

PATRONES DE MOVILIDAD

Obligada 63.70%
No obligada 36.30%
100.00%

Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012

00% [ =1 —_— — —
PATRONES Acompafia
DE . . Asunto £l Ocio /
MOVILIDA Estudios Trabajo personal Compras Médico Deporte raotra Otros
persona
D
] 32,50% | 31,10% | 24,30% 4,40% 3,10% 1,60% 1,50% 1,40%
Patrones de Movilidad

80,00%
60,00% ——
40,00% ——
20,00% [—

0,00%

Obligada No obligada

63,70% 36,30%

CONCLUSIONES:

El transporte publico a pesar de no estar en
tan buen estado y no tener una infraestruc-
tura apropiada es el modo de movilizacion
mas utilizado en la ciudad, a pesar de que en
esta existe un numero mas elevado de
vehiculos particulares.

La mayoria de personas que utilizan el trans-
porte publico realizan viajes por estudios y
trabajo debido a que las rutas de este son
mas accesibles pero el tiempo de traslado no
es el 6ptimo.

En la ciudad de Quito la mayor parte de la
ciudadania realiza viajes que no son obliga-
dos.
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5.3 REALIDAD.

Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012

Es importante que la infraestructura arquitec-

eviten una contaminacion al medio ambiente y

a su vez al publico que estara haciendo uso de

las instalaciones.

I
I
I
I
I
I
I ténica propuesta conste con los métodos que
I
I
I
I
|
I
I

5.3.1 TRANSPORTE PUBLICO / PATRONES DE MOVILIDAD : CONCLUSIONES:
e 1
I 0 I
| Tabla 5 | |
I Moviidad mecanizada Etapas Transporte Publico (Viajeros) ,  Esta tabla muestra la diferencia de porcen- |
I I
| MOVILIDAD MECANIZADA VIAJES ETAPAS 02@ : tajes que es ocupado publico vs privadoy es |
: Uso general 61.90% 67.30% 05 I notoria la superioridad del transporte publico :

, o N 03 |

I PUBLICO ESCOIar,y e.mpresa 11.10% 9.20% o2 | en sus diferentes modos, y aqui se justificala 1

| Total publico 73.00% 76.50% o1s | impl tacion d ¢ " Iblico d I

: Auto 23.10% 18.90% o | |m? ementacion de u.n r.anspo e publico de :

| PRIVADO Taxi 3.90% 4.60% ° Trlebs Ecovia [ sur rienta : calidad con la respectiva infraestructura. |

. ETAPAS TRANSPORTE PUBLICO (VIAJEROS) Troncales

: Total Privado 27.00% 23.50% = s | 2706 | 19706 | 800 I :
I

: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012 | :
I

T-T—-——~—"FTF"""™""™""™*""""™*"""™""™"""™*""™*""*""*"*""*""*"*""*""*""*""*""""*""*""*""*""*""*""""""™"""""""*"""*"""""""*""™"">""%7>"7>"7¥"7¥"7¥”'7¥”'%7¥” 7”7”7/ 7™ 7 |

I 0 I

I Tablab o I El transporte de mayor demanda en la ciudad

I Etapas transporte publico (viajeros) | 1

I Etapas Transporte Publico (Viajeros) | es el TrolebUs que a pesar de sus multiples I

| ETAPAS TRANSPORTE PUBLICO (VIAJERQS) 05 | . I

| 045 automotores ya se encuentra colapsado y aun |

| Trolebus 45.60% 04 ! o ] o ) |

: N 26.70% 0% I asisigue funcionando y sirviendo a la ciudada- :

- r' T I , . . . ra
: Troncales [ == 1970% Zoz —l— | nia. Es de vital importancia generar un método |
| Sur Oriental 8.00% o BT : de transporte que sustente y apoye a las dife- |
0 . n " . .
: 100.00% raons TranbrORTE PUBLEO o o : rentes rutas existentes y que la infraestructura :
[ 4560% | 26,70% 19,70% 8,00%

! Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012 | acrearse este acorde y prevea la demanda de :

| | publico que lo usara. |

I [ I

e T

1 Figura Tabla 7

1 Contaminacién atmosférica Niveles de las Estaciones Propuestas 2012

|

I

I

|

I

I

|

I

I

|

I

I
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5.3 REALIDAD.
5.3.2 TRANSPORTE PUBLICO EXISTENTE EN QUITO |
i CONCLUSIONES:

e -
| | :

! I
I ESTACION NORTE TROLEBUS B 1 El programa existente en la estacion Norte :
: ESPACIO PORCENTAJE DE USO PUBLICO PORCENTAJE DE USO PUBLI,CO : Trolebus, denota la diferencia de usos y el |
! Taquillas 5.00% ESTACION NORTE TROLEBUS I programa existente en el proyecto. :
: Comercio 3.00% 38’883? : |
| Andenes Alimentadores 20.00% %358832 — M — | |
: Andenes Trolebus 30.00% o — ‘: — ‘ I :
0 Transferencia Ecovia 20.00% 3;88:2 I~ - T e U — : |
| Comidas 5.00% Anden Anden | Transf Parque | |
. es . . Parque |

| Parqueadero Publico 10.00% Taquill | Comer Alimen| € erenci | Comid | adero adero |
| - as cio tadore Troleb a as Public Buses | |
| Parqueadero Buses 7.00% < s | Ecovia o : I
I 100.00% | !
I > “PORCEPN,TAJE DEUSO| 5 00% | 3,00% |20,00%| 30,00% | 20,00%| 5,00% | 10,00%| 7,00% | !
! UBLICO | I
| | |
I 0 I
I : I
1 |

| | i
| | |
| | |
| | :

| |
, = . |
: ESTACION NORTE ECOVIA . PORCENTAIJE DE USO PUBLICO : |
| ESPACIO PORCENTAJE DE USO PUBLICO ESTACION RiO COCA ECOVIA , Existe una clara diferencia entre los dos :

H 0,
! Taquillas bt 30.00% ! proyectos en cuanto a las cantidades del
: Comercio 10.00% 5900% — I Est debido a | dad |
| Andenes Alimentadores 25.00% iggggﬁ I : programa. ES10 €s debido a las hecesidades y
I Andenes Ecovia 25.00% 1(5):88:/" —u_: —M— —u_: , estimacion de usos de la demanda requerida :
! Transferencia Trolebus 21.00% 0,00% | e ' por los usuarios. |
I Comidas 3.00% Ande Ande Trans Parq Parq | |
omi . (]

! AT Taqui | Come n_es nes fer_en Comi uead uead ! 1
! Parqueadero Publico llas | rcio Alime Ecovi| _? | das elro' ero ! |
: Parqueadero Buses 12.00% ntado| =" [ Trole Publi | g ces ! |
res bus co | |

! 100.00% i PORCENTAJE DE USO [
| PUBLICO 4,00%[10,00%25,009%25,00%21,00% 3,00% 12,00 | :

| |
| | |
| | |
| | |



5.3 REALIDAD.

5.3.3 MEDIO FISICO NATURAL.
_, TOPOGRAFIA

ESTABILIDAD DEL SUELO.

Figura 36
Topografia del sector

Figura 37
Estabilidad del suelo del sector
Figura: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, 2012

Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, 2012

Figura 40
Transporte del sector
Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, 2012

|
]

INNUNDACIONES.

Figura 38
Innundaciones del sector
Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, 2012

Figura 41 j\,\\ﬂ!r I
Sistema de actividades del sector
Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, 2012

PLUVIOSIDAD.

Figura 39
Pluviosidad del sector
Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, 2012
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54 PRACTICA.

5.4.1 ESTACIONES DE TREN
PROYECTO J' UBICACION

\ESTACION JUAREZ ' Guadalajara, Jalisco, El ingreeso
| México 1993-1994 g | principal se . Plaza BEnito Juarez 11. Cuarto de extrac-
IFernando Gonzalez ~  hacedesdela - Av. Juérez cion

En el centro del parque de la
Revolucion, en la plaza frente
al mercado Libertad.

. Av. del Federalismo  12. Andén
. Acceso principal 13. Area de vias

1
2
ANl plaza central 3
4
5. Cuarto de equipo 14. Cisterna
6
7
8

=[] por medio de
= escaleras
peatonales

: Cortazar

Escaleras

I peatonales
. Sala de maniobras 15. Sanitarios

Rampa de Acceso al % il Escaleras . Patllo de pal[ne:ras 16. Telecomunicacio-
tanel vehicular astmees E_ = EJN— i eléctricas . Teléfonos publicos nes
PLANTA NIVEL 9. Sala de Transforma- 17. Puesto de contro

. 0
PLANTA DE ACCESO . INTERMEDIO ANDENES

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I .
'T"E,I§T°:§§ﬂ§.'2,§’ foza | dores 18. Cuarto de rieles
andenZS | 10. Primeros auxilios 19. Maquinas

1

1

1

I

1

1

1

1

1

1

1

1

1

!

4 — — - - - - - - = - - - = = = =

CORTE
LONGITUDINAL ESTACION WESTLAKE

CORTE

| ESTACION UNIVER- : Seattle, Washington, Estados = — | JJE' ingreso :

I SITY STREET 1 Unidos 1991 = fosde escat !

: B

| o : = [Jeras peato- :

, Gerald Williams, | g nalesy escal- |

| Robert Terrell | ey eras eléctricas :
| |
| |

: RESTRE POTOSINA ! |

18. Area de taxis
19. Estacionamiento publico

20. Andenes

| En base a un eje central fortalecido I8 Area de trabai
yAbraham Metta Y por un cuerpo cilindrico que es la . Area de trabajo

1
1
1 Jaime Varén | circulacion principal que comunica
1
1

HE H R= I'9. Oficinas de apoyo 21. Patio de maniobras
£ = H 110. Sala de espera 22. Paqueteria
| a dos alas y a la zona de andenes. 1 11. Sanitario Hombres 23. Sanitarios Privados

M AT e~ — — — T ST A A A AT Ao A Ko~ 1”7 A e T S A Ao SN~ T T | e |- T T T LS T I T, T T T T T~
L PROYECTO | UBICACION - PARTIDO ARQ. ) SISTEMA DE ACCESO PRINCIPAL n | PROGRAMA
| [ 3 L. 1 | n P i 1 1. Vialidad 8. Andenes
 SERVICIOS INTE- | Michoacan, México, 1994 | ™o [ Ingresobuses | i e | 2. Estacionamiento 9. Patio de maniobras
1 GRADOS DE PASAJE, | | TR | 8- Locales comerciales exteriores 10. Autobuses espera
1 ZITACUARO | Dos cuerpos. | Ingreso | s ‘ | 4. Ambulatorio y sala de espera 1. Jardin
0 | primer volumen_ estacionemiento peatonal desde 0 12. Carretera
Ublico, locales comerciales con 6. Cafeteria 13. Servicios
[ | bublico, | [0 parqueaderos. | = |
Abraham Metta Y | giros variados. | | I_
| Jaime Varon , segundo volumen_ andenes : | Fmmm m mmmm e mm—————
| | (paralelo y en _rela0|on dlr_ecta ala | | 1 1. Acceso principal 13. Patio de servicio
| | carrgtera mediante el patio de | | | 2. Vestibulo de acceso 14. Servicios
Lol ___ _ Maniobras) Lo o ___o______ 1__ PLANTAGENERAL 3. Ambulatorio 15. Oficinas Administrativas
E = = 4. Locales comerciales
'TERMINAL TER- ' San Luis Potosi, Mexico, 1993 | = =L : ! 17. Archivo
| |
| |
| |
| |
| |
| |

|

: PLANTADE CONJUNTO — ] = |




54 PRACTICA.

5.4.3 CIDADE NOVA,
ESTACION DE METRO Y PASARELA PEATONAL

ARQ_ Giuliano Pastorelli RELACIONES ESPACIALES_

LUGAR_ Rio de Janeiro, Brasil

ANO DE CONSTRUCCION_ En

construccion

USO PRINCIPAL_ Estacion de

Metro y Puente Peatonal.

ESTRUCTURA_ Acero (puente

'el,;r, o ¢ sostenido sobre tres arcos) CORTE TRANSVERSAL CORTE TRANSVERSAL
o g ] DE LA PASARELA DE LA ESTACION

zn et G gy <

010 50 PR = LA

——— oot g mezznne pan F patiam pln

|
. b

IMPLANTACION 6.- Supervia . PLANTA PUENTE Y MEZZANINE PLANTAPLATAFORMA  6.-Canal B Circulacion vertical _ ACCESOS PEATONALES
1 .- Puente Peatonal 7.- Edificio del ayuntamiento 1.- Puente Peatonal y kioscos 1.- E’Iataforma 7.- Area ajardinada 9 Girculacién horizontal
2.- Mezzanine 8.- Av. Presidente Vargas 2.- Acceso al Metro 2.- Area técnica oeste 8.- Edificio del ayuntamiento )
3.- Area técnica Oeste  9.- Area de ajardinada 3.- Area operacional 3.- Area técnica Este Figura 42 -
4.- Area técnica Este  10.- Area de ajardinada 4.- Area Comercial 4.- Area ajardinada Cidade Nova, Estacion de Metro y pasarela Peatonal

5.- Via del Metro 11.- Canal 5.- Av. Presidente Vargas Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/12/14/cidade-nova-estacion-de-metro-y-pasarela-peatonal-brasil/
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54 PRACTICA.
5.4.4 METRO MUNICH.

* 280 millones de pasajeros anualmente, un promedio de 900.000 pasajeros al dia. *Estacion Galeria

*Galeria de artes de esculturas, mosaicos, pinturas, instalaciones, inscripciones
y relieves

*Recorrido de 110 km, 100 estaciones de las cuales 47 son subterraneas y 53 a

sup.

* Estaciones que combinan funcionalidad con un disefio impresionante.
*El material esta sujeto a una serie de criterios (de fuego y resistente a las heladas,

Figura 44

Metro de Estocolmo

o Fuente:
http://www.escapadase
uropa.com/2007/02/13/
metro-estocolmo--
suecia/

" Figura 43

— Metro de Munich

Fuente:
http://destinolandia.com/plan
o-del-metro-de-munich/

s

ifud de 120m. *Las pinturas fueron creadas con el mensaje de bienvenido al mundo, donde la

O2I79Nd 713d NQIDISOdSIA V 1S3 314V 13 3ND ¥30VH

* Todas las estaciones tienen una long
* La integracion de los elementos de los alrededores de la estacion a su interior lo logra medi- artista quiso llenar la cueva plasmando la historia de la vida con aves, animales,

ante la inclusion de referencias de los edificios y lugares de interés por encima del suelo. flores, el hombre y la mujer.
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54 PRACTICA.

Es una propuesta para la estacion de metro que

54.6 ESTACION CENTRAL DE STUTTGART ARQ__ Christoph Ingen- pretende dar a la ciudad espacios publicos y
" hoven. mejorar la infraestructura de los ferrocarriles

LUGAR_ Dusseldorf mediante una estacion enterrada.

(Alemania).

ANO DE *Es un proyecto que presenta un trabajo de sos-
il CONSTRUCCION_ con- tenibilidad, no solo por el ahorro de energia sino
curso 2006. que también por la gestion de los recursos, la
USO PRINCIPAL _ Estacioén ‘ creacion de nuevos parques y la integracion del
de trenes. tejido urbano existente y de edificios antiguos ya

ESTRUCTURA_ hormigén. que la ciudad estaba dividida por las lineas de

tren.

* Ubicacién en Alemania

i I!_T!ll_ll'" L

v WARE 7‘ *Con este proyecto al hundir toda la infraestruc-

tura de los trenes, ambas zonas de la ciudad
quedan conectadas, generandose nuevas opor-
tunidades para actividades de ocio y para la
integracion de las personas.

* La cubierta que conecta la
ciudad creando un nuevo espa-
~ cio p[ublico, se estructura en
® base a 28 modulos de hormigdn
on un tunel en la base y una

claraboya en la parte superior,

que dota a la estacion subter-

ranea de una iluminacion natural. gqte sistema de claraboyas permite
Estas claraboyas poseen siste-

* Una de las partes escenciales del * Los terrenos para la intervencion de
proyecto es su cubierta de hormigon, la las vias y la estacion subterranea gen-
cual es lo mas esbelta posible (espesor eran 100 hectareas de nuevos espa-
de 35 cm) q trabaja a compresion lo que Cios publicos, junto a un parque que
hace que la necesidad de acero como conecta el centro de la ciudad con el rio

14 horas de iluminacién natural con-

§ mas para controlar la insidencia in 5 haciendo un ahorro de energia

del sol y la ventilacion, y poder . 4ntitativo.

asi regular la temperatura inte-

L. rior. Figura 45
soporte sea minimo. Nekar. Estacion central de Stuttgart

Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/2007/11/24/estacion-central-de-stuttgart-christoph-ingenhoven/
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54 PRACTICA.

5.4.7 RESUME REPERTORIOS NACIONALES E INTERNACIONALES.

REPERTORIOS FORMATIVOS.
REPERTORIOS TIPOLOGICOS.

CIDADE NOVA, ESTACION DE
METRO Y PASARELA, BRASIL

ARQ. GIULIANO PASTORELLI

CARACTERISTICAS
Conecta edificios importantes
con su puente que va sobre
una avenida importante de la
ciudad.

Puente comercial con accesos
desde espacios publicos.

Relaciones y distribuciones
claras y directas que facilitan la
distribucion de usuarios.

IMPLEMENTAR

Posibilidad de un puente que facilite
el acceso peatonal en zonas de
avenidas principales.

La estructura del puente y la
relacion que este mantiene con
equipamientos importantes.

METRO DE MUNICH

CARACTERISTICAS
Estaciones que combinan funcionali-
dad con un disefio.

El material esta sujeto a una serie de
criterios (de fuego vy resistente a las
heladas, durable y facil de limpiar).

La integracion de los elementos de los
alrededores de la estacion a su inte-
rior lo logra mediante la inclusiéon de
referencias de los edificios y lugares
de interés por encima del suelo.
IMPLEMENTAR

Calidad de espacios dentro de la

estacion al igual que una referencia

del lugar en el que se encuentra el
usuario sobre el suelo.

Materiales acordes al clima del
lugar.

METRO DE ESTOCOLMO

CARACTERISTICAS

En las estaciones se crean espacios para
el arte haciendo parecer una cueva en la
que se plasma la historia del lugar.

El material esta acorde para brindar sen-
saciones diferentes al usuario.

Galeria de artes.

IMPLEMENTAR

— Materiales que brinden diferentes sen-
saciones y que se acoplen a las activi-
dades a realizarse dentro de la
estacion.

CARACTERISTICAS

La cubierta que conecta la ciudad
creando un nuevo espacio publico, que
se estructura en modulos.

Tuneles o claraboyas en la parte supe-
rior, que dota a la estacion subterranea
de una iluminacién natural y venti-
lacion.

IMPLEMENTAR
Creacion de una referencia en el
parque, que a su ves sirva para la
iluminacién natural en el interior.

Controlar la tenperatura y ventilacion
en el interior.

ESTACION CENTRAL DE STUTTGART | ESTACION CENTRAL
DE BERLIN.

CARACTERISTICAS

La estaciéon de cruce fue
construida
emplazamiento de la
antigua
Lehrte.

sobre el

Estacion de

Los dos edificios puente
de la estacion estan divi-
didos en dos
funcionales

diferenciadas.

areas
claramente

IMPLEMENTAR

Parte del programa arqui-
tectonico.

Arquitectura sostenible.

El concepto traducido en
la funciéon y aprovecha-
miento del entorno exis-
tente.
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6. CAPITULO VI_ Etapa de Conceptualizacion

6.1 Conceptualizaciéon
6.2 Re-conceptualizaciéon
6.3 Proyecto conceptual



CAPITULO VI_ Etapa de Conceptualizacion.

6.1 CONCEPTUALIZACION.

6.2 RECONCEPTUALIZACION.

| IDENTIFICACION DE LAS CARENCIAS.|

| IDEAL DEL DEBER SER |

URBANO

- Incorrecta ubicacion de estaciones intermodales

dentro de la ciudad lo que congestionan el flujo
vehicular en distintas horas del dia.

- Dificultad de accesos peatonales hacia estos

proyectos por vias muy transitadas.

- Adaptacion de proyectos en espacios de la ciudad

que no poseen una buena accesibilidad.

— ARQUITECTONICO

- Contenedores subterraneos que niegan la posibi-

lidad de relacion con la ciudad.

- Carencia de espacios que cumplan con las nece-

sidades de una estacién de metro intermodal.

- Maltrato a los establecimientos de transporte
publico.

- TECNOLOGICO

- Utilizacion de materiales no apropiados que su

vida util es corta y no son estéticos

- Desaprovechamiento de energias naturales.

URBANO

- Localizacién en areas urbanas que respondan
a las necesidades de la ciudad generando un

aporte a la movilidad en el descongestion-
amiento de estas.

- Generacion de espacios publicos vinculantes,
articuladores y atractores de actividades que
relacionen a la ciudad con el proyecto arquitec-

tonico.

| ARQUITECTONICO

- Espacios que posean una planificacién arqui-
tectonica la cual brinde una conexién, relacion y
vinculacién directa con la ciudad, generando
espacios atrayentes y Utiles a esta.

- Estaciones que posean un alto grado de
conciencia en la ciudadania para el manten-
imiento y conservacion estética y que generen
una buena imagen urbana.

~— TECNOLOGICO

- Implementacion de tecnologias que aporten
con la imagen, el funcionamiento, sostenibilidad
y confort de usuarios en todo el proyecto.

6.3 PROYECTO CONCEPTUAL.

DEBER SER.

—" URBANO

- Conexién por medio de ejes, plazas y circulacio-

nes con proyectos arquitectonicos cercanos a la

estacion intermodal de metro.

- Relacién, vinculacion y conexién del verde del

parque hacia el proyecto y la ciudad

—' ARQUITECTONICO

- Generar un ingreso significativo de luz al

proyecto que actue con un sistema de circulacio-
nes amplias que se relacionen y mantengan una
conexion directa con los espacios servidos.

- No generar gran impacto visual ya que es la

puerta de ingreso al parque y posee frente a la
ciudad también.

- Didlogo con el exterior manteniento remates

visuales direccionando volumenes o circulaciones.

- Jerarquizar espacios mediante las circulaciones

que son los ejes conductores del proyecto y hace
del proyecto una figura urbana que dialogue con
el entorno.

- Mantener una relacion ya sea en circulacion

(plazas a nivel) o via subterranea (espacios

culturales)

- TECNOLOGICO |

_

- Utilizacion de materiales representativos para cada
tipo de actividad en los llenos y vacios a presentarse
para generar distintas sensaciones en los usuarios.
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7. CAPITULO VII_ Etapa de Programacion

7.1 Ponderaciéon del terreno
7.2 Analisis cualitativo y cuantitativo de las
actividades



CAPITULO VII_ Etapa de Programacion

7.1 PONDERACION DEL TERRENO
7.1.1 ANALISIS DEL LUGAR Y SU ENTORNO
- BARRIO
CONSOLIDADO
COMPLEJO
DEPORTIVO
BARRIO. MUSEO
RESIDENGIAN INTERACTIVO
ALBERGUE
ARCHIVO NACIONAL
MUSEO DE
ARTE
CONTEMPORANEO

MUSEO
BIODIVERSIDAD

EDIFICIOS

DE VIVIENDA
LOTES DE VENTA
AGORA

CENTRO

HOTELERO
CENTRO DE

CONVENCIONES
PARQUEADERO
PUBLICO

ESCUELA ‘

DE ARTE

CENTROQO
COMERCIAL

RESIDENCIA

B LoTEs EN VENTA

[ OFICINAS / COMERCIO / VIVIENDA
Figura 47

Andlisis del lugar y su entorno inmediato
Fuente: Diagrama realizado por Taller de Arquitectura 9, UDLA 2011-2012.

LOTES QUE SE MANTIENEN: RESIDENCIA

- LOTES QUE SE MANTIENEN: OFI/COM/NIV
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7.1 PONDERACION DEL TERRENO
7.1.2 RELACIONES CON:

|mmmmmmm e m e e e o
! CIUDAD.

_______________ -
TERRENO. |
_______________ 4
« TOPOGRAFIA :
* Nivel +0,00 desde el inter-,
cambiador del labrador.
« Nivel +2,00 en la prolon-
gacion de la Zamora.

@\JUV““

_________________________ - —mmmm mm m - mm——— - -

SECTOR. I BARRIO.
_________________________ e

* Actual Aeropuerto “Mariscal Sucre”. * La Concepcion
* Pro. Municipales

* Las Acacias

i

AV. 10 de

X)/

L
G @%\

| [ LA CONCEPCION [ LAS ACACIAS Il PROF. MUNICIPALES

I . ’a .
, El'barrio esta localizado en la cabecera sur
I del actual aeropuerto “Mariscal Sucre”.

« DIRECCION VIENTOS
« ASOLEAMIENTO 9

La ciudad de Quito ha ido creciendo longitudinal-

El sector esta atravezano por vias principales:

El terreno esta rodeado por dos vias

mente (Norte-Sur) por la topografia irregular que - Av. Rio Amazonas (Oeste)

principales (Av. Rio Amazonas al Oeste y

esta posee, la presencia de montafias y quebra- - Av. La Prensa (Oeste)

la Av. Galo Plaza Lasso al Este) y

- Av. Galo Plaza Lasso (Este) atravezado por una nueva via propuesta.
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7.1 PONDERACION DEL TERRENO

SENTIDOS » VEHICULARES
* PRINCIPALES « PEATONALES
*« SECUNDARIAS

AN

=== accesos transporte
=%% accesos vehiculos

—

Se mantienen las direccio- O
nes de continuacion y -

convinacion sin desniveles
amazonas y la av. Galo ﬂ
plaza se cruzan en el nivel
0,00 eliminandose asi el

cruce existente a desnivel. AV.RIO AMAZONAS N 0.00
AV. 10 AGOSTO N0.00

I
I
I
I
I
I
: de ningun tipo, la av. Rio o 708
I
I
I
I
I
I

Pal—
Se mantienen “D P
los sentidos de
vias en doble y Q D

1
1
1
1
| I Conclusién
1

I una direccion.

1

| 0

1

1

1

1

1

I
| Este analisis tomamos en cuenta los

: accesos Yy los remates que podemos

I tener en el terreno para aplicarlos y
|
| aprovecharlos al momento de la real-

4=+ accesos peatonal

=== gjes peatonales
flujos peatonales

: izacion del proyecto.



7.2 ANALISIS CUALITATIVO Y CUANTITATIVO DE LAS ACTIVIDADES.

7.2.1 PROGRAMA INICIAL

Tabla 12
Programa Inicial

EDIFICIO ESTACION INTERMODAL AREAS EXTERIORES
ESPACIO M2 CANTIDAD TOTAL| ESPACIO M2 CANTIDAD TOTAL|
Locales Comerciales 10,00 30 300,00 Parqueadero Administrativo 12,50 10 125,00,
Servicio medico 10,00 2 20,00 Espacios complementarios al |Parqueadero Publico 12,50 150 1875,00]
Comunicacion 45,00, 4 180,00 proyecto que sirven tanto para el|Parqueadero Motos 3,75 10 37,50,
Taquillas-envios 20,00 8 160,00 como parala zona que lo rodea |Parqueadero Bicicletas 1,30 10 13,00
Lockers 20,00] 1 20,00 Parqueadero Discapacitados 12,50 10 125,00,
Sala de espera 100,00 2 200,00 Plaza de taxis 12,50 10 125,00,
Son espacios amplios con Seguridad - control 5,00 7 35,00 2300,50
relaciones directas entre ellos, |Baterias sanitarias 30,00] 4 120,00
poseen circulaciones amplias Administracién 100,00] 1 100,00
tratando de aprovechar la mayor |Vestibulo 50,00 1 50,00
cantidad de energia solar Oficinas Transportes 15,00 3 45,00 AREAS METRO
Sala’s de Reunion 12,00 2 24,00 ESPACIO 2 CANTIDAD ToTAL
Café Net 75,00 1 75,00 ) —
- Espacios en el que se desarrolla |Zona de Mantenimiento 1000,00] 1 1000,00]
Locales de Comida 15,00 4 60,00 la mayor cantidad y flujo Cuartos de Descanso 6,00 5 30,00
Area de mesas 60,00 1 60,00 ) - - - -
Andenes salida 50,00 5 250,00 peatonal I?s cuales so.n espacios |Estacionamientos metro 600,00 1 600,00
Andenes llegada 50,00 5 250,00 ampliosy de calidad. Salas de espera 100,00 1 100,00
Baterias Sanitarias 30,00 4 120,00
1949,00
1850,00
EDIFICIO COMERCIAL
ESPACIO M2 CANTIDAD TOTAL|
Espacios complementarios al uso Locales Comerciales 12,00 15 180,00 _
o Agencia Bancaria 290,00 4 1160,00, AREA CULTURAL
principal del proyecto e.n los Locales de Comida 15,00 15 225,00, Area de recreacién y espacios de ESPACIO M2 CANTIDAD TOTAL|
cuales se generan espacios de | >m = 100,00 1 100,00 fomento de culturaque se  [Auditorio 1600,00 1 1600,00
recreacion internos. Baterias sanitarias 30,00 4 120,00 desarrollan dentro del proyecto. |Salas de exhibicién 300,00 2 600,00
Hall Principal 20,00 1 20,00 2200,00]

Fuente: Recopilaciones de programas.

1805,00




7.2 ANALISIS CUALITATIVO Y CUANTITATIVO DE LAS ACTIVIDADES.

7.2.2 DIAGRAMAS DE RELACIONES URBANAS.

| ESCALADE RELACIONES

I_________-________

CENTRODE
I ', CONVENCIONES /'

/" CENTRO
| ‘. HOTELERO .
PARQUE e h:
I \DELLAGO
" VIVIENDAS ", ‘_
| ' OFICINAS
el »'ESTAGION
| +. INTE| I -
Rkl *" VIVIENDAS'\
! 1
| ‘.OFICINAS .
I -+~ VIVIENDAS ¢ P
' OFICINAS +”" VIVIENDAS .

I S “.OFICINAS '

| mmmm relacion directa con el Parque del Lago
—

relacion semidirecta con Viviendas, oficinas,
| centro Hotelero, Centro de Convenciones.

I_RELACION CON EL PARQUE, Y LA CIUDAD.
'_ J— J— J— J— J— J— J— J— J—

I = gjes vehiculares
= cjes peatonales

L - - - - - - - - - = = =

GENERACION DE UN EJE DE REMATE EN LA
| MOVILIDAD
| B
| KD
TR
| )

I
I
I

I Al ser el terreno elegido un punto de convergencia de dos vias
I importantes de la ciudad como la Av. Rio Amazonas y la Av. Galo
| Plaza se vuelve un punto llegada y salida de la acumulacién de

personas de esta zona.

| RELACION CON EL PARQUE

parte del terreno

Q)

Intercambio y
relacion de
actividades

| atravezado por una via de conexion

Mantener la relacion verde con el parque a pesar de estar

El parque se toma

| ENTORNO INMEDIATO |

ESTACION
INTERMODAL |
DEMETRO |
SUBTERRA-

NEO |

| El proyecto posee dos frentes importantes a considerar. |

| 1. La ciudad 2. El parque del Lago

- - - - - - - - - —

|

|

: -
BARRERAS ARQUITECTONICAS

_| BARRERASARQUITECTONICAS

| |

|

|

[ p—
| ‘ \ Altura : 17 Pisos

I Atora - 15 pisos |

I Atura - 12 Pisos

Altura : 8 Pisos |

Las edificaciones cercanas pueden ser consideradas I
I barreras arquitectonicas debido a la sombra que |

_| ejercen sobre el terreno. __ _ |
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7.2 ANALISIS CUALITATIVO Y CUANTITATIVO DE LAS ACTIVIDADES.

7.2.2 DIAGRAMAS DE RELACIONES URBANAS.

GENERACION DE UN EJE DE REMATE EN LA
_MOVILIDAD

| EJES VERDES B

o

>

fommmn]

W \‘RL
]
|

CIUDAD TERRENO PARQUE CENTRO DE

VIA CONVENCIONES

e

| CIUDAD CON MAS VERDE

| El proyecto sirva como un punto de exparcimiento del area | Ejes verdes actuales de la zona de estudio que se prolongaran

| verde del parque hacia el resto de la ciudad. | para cumplir con el objetivo anterior. |

| RELACION CON EL PARQUE. I DISTRIBUCION DE ACTIVIDADES o
| | . a
| L |
| @ | B s
| | T\ D OFICINASY |
T “ COMERCIO |
| | “
I - ZONA |
COMERCIAL
VIVIENDAY (O |
| |  COMERCIO ZONA
ZONA GAS- |

| TRANSPORTE g TRONOMICA
|
| = //\

Se cose el terreno de la estacion intermodal con el parque para |

mantener una vinculaciéon por medio de plataformas verdes elevadas Distribucién de actividades dependiendo la ubicacion y accesos.

CONEXIONES PEATONALES

K\WWWA :

Se crean puentes conectores hacia la Estacion |
Intermodal de Metro. |

CONCLUSION URBANA

El terreno en el cual se encuentra implantado la |
propuesta del proyecto de la Estacion Intermodal de |
Metro subterraneo tiene una clara y directa relacion |
con frentes hacia el Parque del Lago por lo cual se

pretente mantener dicha relacion y a su vez generar

una extencion del parque hacia la ciudad atrave- |
zando el proyecto ya sea a travez de ejes peato- |
nales o caminerias asi como también con plazas |

duras hacia el parque.
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7.2 ANALISIS CUALITATIVO Y CUANTITATIVO DE LAS ACTIVIDADES.

7.2.3 ANALISIS DE RELACIONES ARQUITECTONICAS.

Hall de Acceso

Informacion

Recibidor

Baterias Sanitarias hombres

Baterias Sanitarias mujeres

Hall de Acceso Segundario

Cuartos de descanso

Andenes salida

Andenes llegada

Parqueaderos y mantenimiento

Sala de espera generales

Intermodal

Sala de espera llegada

Patio de maniobras

Baterias Sanitarias hombres

Taquillas

Oficinas Administrativas

Hall de Acceso Segundario

Concesiones

Control de Acceso y Salida

Locales Comerciales

Oficina Control de Personal

Andenes salida

Sala de Juntas

Andenes llegada

Oficinas Transportes

Mantenimiento

Locales de Comunicacion

Oficina de Contabilidad

Zonas de espera

Restaurantes

Bodegas

Servicios

Area de descarga de Productos

Agencia Bancaria

Servicio Médico

Envios

Baterias Sanitarias hombres

Baterias Sanitarias mujeres

Baterias Sanitarias mujeres

Oficina auditoria

Cuartos de descanso

Oficina Jefe de Personal

Area de Lockers

Cubiculos Contabilidad

Metro

Cuarto técnico

Administracion

Centro de Computo

Baterias Sanitarias hombres

Archivo

Baterias Sanitarias mujeres

7.24 FLUJOGRAMAS DE RELACIONES ARQUITECTONICAS.

FLUJOGRAMA PRINCIPAL DE LA

ESTACION

Acceso desde la via |

FLUJO PEATONAL

Paradero de transporte Plaza de estacionamiento
publico
Pasarelas elevadas o
subterraneas
Taquillas — Torniquetes — Comercio

Pasarelas para cambio
de andén

Circulaciones horizontales

o verticales

Pasarelas para cambio
de linea

L

Andén

-

Vestidores
Baterias Sanitarias hombres Lockers
Baterias Sanitarias mujeres Cuarto de Basura
Bodega

Acceso desde la via

Paradero de transporte

Plaza de estacionamiento

publico
Pasarelas elevadas o
subterraneas
Taquillas - Torniquetes

Pasarelas para cambio
de andén

Circulaciones horizontales

I

o verticales
| Figura 48
Flujogramas de relaciones arquitectonicas
Andén Fuente: Eciclopedia Plazola, estaciones de metro
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8. CAPITULO VIII_ Etapa de Propuesta

8.1 Alternativas Plan masa



8.1

ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 2

T

ALTERNATIVA 3

100% suberraneo

20%anivel

80%a nivel

Etapa de Propuesta
ALTERNATIVAS PLAN MASA

| 2. RELACION CON EL PARQUE

‘ 1. IDEA VOLUMETRICA
_ YLACIUDAD

h=51m

Centro de
Convenciones

| Proyecto que brinda una integracion y‘ Genera espacio libre entre edificaciones de
| una puerta de acceso al parque sin| la ciudad y las propuestas dentro del

Proyecto

PARQUE DELLAGO Y-

5. INGRESO DE LUZ | 6. JERARQUIA DE INGRESOS |

7. PARQUEADEROS

| 3. AREA VERDE | 4. PROGRAMA | | 8. AMBIENTAL

| | _';__El EEE | |
* [ [ |

o
| Transicin de la vegetacion para no gererar un | Se genera mayor actividad en todo el | Gontrol con mayor facilidad de luz natural, e | ingresos
| cambio brusco del parque a la ciudad, ayudan- | proyecto dando vida a todas las |

a nivel generan el I Recoleccion de aguas lluvias para |

no se I Los

implemetacion de luz natural en lugares estricta- | claramente por donde se tiene que | impacto visual que no genera la regar la

| barreras visuales _ | parque. o | dosioorios ejes verdes pmpueslos L zonas. o J mentenecesarios ______ |acceder. _ | propuesta.
| | | |
h=51m
| | | |
@ M
H 1 D& . = 50%
Eo s | e d | e
2 ——
g | | Ciudad  Proyecto Centro de | | | [ |
8 Convenciones o L 0% | Greacion de t d ‘
. ” ivilegi 9 a reacion de terrazas verdes que
! Volumetria que permite tener plazas ‘ Hay un juego volumétrico el cual puede I 1 srea verde forma parte del proyecto ‘ Secciona las actividades sin generar | La temperatura generada por la luz solar es | Acceso interesante por la erarquizacion | Se privilegia solo a un cierto nimero de. | g |
I elevadas jerarquizando ingresos, pero | aprovecharse para generar visuales del | ya que se vuelven losas verdes | actividad en todo momento. ‘ altay se genera un efecto invernadero que no | con la elevacion de plataformas. | vehiculos el estar a nivel o sublerranea- | €liminan el calor al interor del |
i mente. proyecto y a su vez dialoga con el
| limita un espacio verde fluido | parque sobre el proyecto. | accesibles | | es utiizable en el proyecto | | paraue |
o — ~— PARQUEDEL RGO 3 | 7 in - - -t - - = = - = = - = —|=- == - = = = = =
h=51m |
| | oS | v I | | | ‘
o | n=tsm | ‘ | | | |
i | | @ | | 100% |
2 @ .1 [} |
H ‘ ‘ Proyecto conro l I # I e "n I S # I # |
| | onvendiones | A N | | | ‘
| Volumenes con impacto visual alto, que | Se genera una barrera arquitectonica muy | El area verde se encuentra fragmentada | Divide el proyecto generando bloques | Ingresos de luz escasos en niveles superiores. | Movimiento del volumen paraj el | Esmas el p los vehicu- | Obtener energia solar para que

| rompe por completo la visualizacién del | fuerte.

L parque. B

| de usos distintos sin mantener una | | acceso, se vuelve interesante ya que se | los del nivel 0,00 ya que las viasqatrawezan‘ aporte al proyecto.

lenera una mini plaza interna.

| por la presencia de los volumenes.
@l terreno tienen un alto transito |

L 4 9 _

SI

Sl

Sl

MATRIZ DE
SELECCION
34|56
sl sl sl -
Sl ~ - sl
S|~ - |8l

78
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8.1 ALTERNATIVAS PLAN MASA
8.1.1 ALTERNATIVAELEGIDAY VARIANTES

La alternativa elegida fue la numero 1, con los siguientes variantes;

1. IDEA VOLUMETRICA

| Proyecto que brinda una integracion y una |
puerta de acceso al parque sin barreras
visuales

Se elige esta alternativa y se crean ejes
de luz para indicar la presencia del
proyecto subterraneo.

2. RELACION CON EL PARQUE
Y LACIUDAD

PARQUE DEL LAGO »

hay un juego volumétrico el cual puede
aprovecharse para generar visuales del
parque sobre el proyecto.

Se propone generar un juego volumé-
trico por rampas para enfatizar los ejes
de luz y también para dar dinamismo al

3. AREA VERDE

e

| h=51m. (1> ] |
| h=5m. h=15m. |
- —
I I
I I
Ciudad Pi i Centro de
e rovecte Convenciones & &

Transicién de la vegetacion para
no gererar un cambio brusco del
parque a la ciudad, ayudandose
con los ejes verdes propuestos

El area verde forma parte
del proyecto ya que se
vuelven losas verdes
accesibles.

Se convina las dos ideas para generar mov-
imiento al terreno y dar uso a las losas verdes
propuestas. Y generar la transicion entre la

| 4. PROGRAMA

Se genera mayor actividad en todo el
| proyecto dando vida a todas las zonas.

Se mantiene la idea de esparcir el
programa para no establecer una
monotonia dentro del proyecto.

| | proyecto. | ciudad y el parque | |
e e [
5. INGRESO DE LUZ 6. JERARQUIA DE INGRESOS 7. PARQUEADEROS 8. AMBIENTAL
| | | L |
| - | | RN |
| i Ei | _— | 100% | 999 =7
| r . | % | = | |
_COHItFOI (tjon' fnay;r flaCilidadt delluZ naltural, e Accesg’interesante por la jerarquizacion con la Es més apropiado el desaparecer los vehicu-
| mf_e;'ne aC|ton e Uz natural en lugares | elevacién de plataformas. | los del nivel 0,00 ya que las vias q atraviezan | * |
| estrictamente necesarios | | el terreno tienen un alto transito | |
Se establecen ejes de luz a lo largo del Usando las plataformas se generan los Se opta por esta idea ya que se quiere evitar un Se convinan al maximo posible las
| terreno los cuales aparecen por la mor- | accesos para orientar a las personas. | impacto visual tanto con edificaciones como con | tres alternativas ambientales para |
| fologia de la zona. | | mas vehiculos de los existentes en esta zona. | aprovechar los recursos naturales que |
- - - - - - - - - - - - - - - - - — - _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ |_poseemos. - - — — 1
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9. CAPITULO IX_ Anteproyecto

9.1 Plan masa a desarrollar



CAPITULO IX_ Anteproyecto

9.1 PLAN MASA A DESARROLLAR
9.1.1 ASPECTO URBANO
9.1.1.1 RELACIONES URBANAS.

| RELACION DE MOVILIZACION DE PERSONAS |

transporte
publico |

vehiculos |
privados

caminando

| bicicleta |

| Se diferencia claramente que la mayor parte de los usuarios
del proyecto llegaran en automotores de diferente clase por lo
que es importante jerarquizar espacios para estos ingresos.

| RELACIONES PEATONALES |
I %? I
I
I

Flujo peatonal |
bajo |

Flujo peatonal o =4

Flujo peatonal

Concentracion estimada de peatones relacionados a este sector de la
ciudad y al Parque del Lago
I — — —_— — —_—

_ —_ —_—  —_— —_— —_— —_ —_

RELACION ENTRE EQUIPAMIENTOS

Vivienda

Centro
Hotelero

Archivo
Nacional

Parque

Oficinas

Centro de Convenciones

La Jerarquia de equipamientos esta generada en base a la |
accesibilidad y necesidad de los usuarios de transportarse

hacia los diferentes lugares

RELACIONES Y EJES PEATONALES

Accesos y
circulaciones

Estacion Intermodal
y Metro

Parqueaderos

Espacios
Culturales

Comercio y
Servicios

| Oficinas

La Jerarquia de espacios que estan especificados en el
programa arquitectonico se genera a través de la nece-
sidad de los usuarios y a través de la importancia del
| proyecto.

I Usos

2

! Intermodal
| Oeste

I

I

| Parqueaderos Subterrane

| de la Estacion Intermodal de

Metro Subterraneo.

Intermodal

‘\

| IMPORTANCIA DE ESPACIOS DENTRO DEL PROYECTO |

Reparticion de usos en base a la necesisidad y al nucleo central
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9.1.1 ASPECTO URBANO
9.1.1.2 EL LABRADOR

PUNTOS DE CONFLICTO EXISTENTES | VIAS Y DIRECCIONES EXISTENTES | SIMPLIFICACION DEL SISTEMA

CONCLUSION
Se elimina el intercambiador del Labrador mante-

g8 niendo las Avenidas Rio Amazonas y Galo Plaza en
%, 0 . . . .
SN I/ un mismo nivel, manteniendo los mismos cruces
< \\\ > // ‘s . . . . .z
AVENIDA GALO PLAZALSSSSS T S AL pero con un sistema inteligente de semaforizacion.
7 > 7,

== _Nivel del separador

AVENIDA GALO PLAZA

VENIDA RO AMAZONAS & = //,;j'




9.1.1 ASPECTO URBANO

9.1.1.3 DETERMINACION DE FLUJOS Y EJES

FLUJOS DE TRANSPORTE PUBLICO | OPCIONES DE ACCESOS DEL TRANSPORTE PUBLICO

o |

OPCION 1 OPCION 2
| ? ?

P -

Flujo Intermo-
dal Este |

Flujo
| Intermodal

: Flujo Metro I _\
‘\

| Direccionalidad de los usos en relacién a la ciudad y la necesidad de

NOTA: se toma a consideracion que las vias son subterraneas y los accesos deben ser sin cruces del transporte y la opcién |

abarcar mas area con el tranporte piblico L _niimero 4 es la que cumple de una mejor manera y mas directa con estas observaciones —
EJES DETERMINANTES DEL PROYECTO | CATEGORIZACION DE EJES

| PRIMER NIVEL SEGUNDO NIVEL TERCER NIVEL |

| ? | ORIENTACION ILUMINACION ACCESOS |

?
V'

y %

? \&i

kA
S |
Ejes vehiculares. | . - - ) - o w .
—— Ejes Peatonales Ejes de luz con mayor jerarquia en su tamafio Genera ingresos de luz a la mayor parte  Principales accesos desde los dlferenteﬁ
= Ejes Visuales. para orientar a las personas en subsuelo. del proyecto. puntos segun los flujos peatonales.




9.1.1 ASPECTO URBANO
9.1.1.4 CONEXIONES PEATONALES EN VIAS PRINCIPALES

CORREDORES VERDES DE LA . . .
NECESIDAD DE CONEXION  N-S-E-O -S-E-
ZONADE ESTUDIO. | | CONEXION  N-S-E-O | CONEXION EJES VERDES |

Corredores | |
Verdes - ) = » )
E:;iue el Las necesidades de conexion en el areade | Se crean conexiones tanto a nivel de la calle comoa | L.OS pasos a desnivel que .se utlizan para direc- |
-lE—(:;;echn | intervencion. | pasos elevados y a desnivel. cionar e; las personas .haC|a el [;royecto pueden |
ser usados con conexiones verdes
- = - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - = — = — = =
PROPUESTA DE CONEXION PEATONAL BAJO LA QORTE ESQUEMATICO PROPUESTA DE CONEX- CORTE ESQUEMATICO PROPUESTA DE
? | AV. GALO PLAZA. | ION PEATONAL SUBTERRANEA BAJO LAAV. GALO | CONEXIQN PEATONAL SUBTERRANEABAJO |
| N TRy | PLAZA LASO. | LAAV. RIO AMAZONAS. |
| | Av. Galo | Av. Rio |
Plaza Laso @ ) {lﬂ Amazonas
| A £ R | e N | Proyecto ! Proyecto Parqueade- |
. . La metor ez Estacion Estacion ros publicos
| (Sxt)e rT?(r)eaar(lj :g;sz:ones tanto a nivel de la calle| L +ﬂt+m + L + 5’ = Lameiorp | ) | |
_ — = - - - — — L - — - — L - - - - _ — — —
CONEXION  N-S-E-O | PROPUESTA DE CONEXION PEATONAL DESDE EL | CORTE ESQUEMATICO PROPUESTA DE CONEX- | CORTE ESQUEMATICO PROPUESTA DE CONEX-|
; W= ? PARQUE HACIA EL PROYECTO ION PEATONAL SOBRE LA ViA PROPUESTA ION PEATONAL SUBTERRANEA.
I I I I I
3 Parque del Via Propuesta Parque del
| | N ago | Lago |
| | [0 é \/—"—\ a {} | é Via Propuesta {1 {}|
parque «—eemnem—»terreno Proyecto g | Proyecto
| | Estacion | Estacion |

= =2 A2
| Se crean conexiones tanto a nivel de la calle | | |
_como a desnivel. __



9.1.2 ASPECTO ARQUITECTONICO

9.1.21 DETERMINACION DEL SISTEMA DE CIRCULACION VERTICAL

I I
| RAMPA CENTRAL

MAQUETA DE ESTUDIO N° 4
| IMP. S1

[ ESCALERASELECTRICAS ) L

| _INGRESOS DELUZ

-

| o e MAQUETA DE ESTUDIO N° 5

oAb A A
@/
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9.1.2 ASPECTO ARQUITECTONICO

9.1.2.2 DETERMINACION DEL PROGRAMA FINAL POR PLANTAS
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9.1.3.DESARROLLO DEL PROYECTO
9.1.3.1 DIAGRAMAS DE CIRCULACIONES
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9.1.3 DESARROLLO DEL PROYECTO

9.1.3.2 DIAGRAMA DE RECORRIDO DEL TRANSPORTE PUBLICO
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Se proponen ingresos y salidas sin cruces para evitar el congestionamiento vehicular.

En el caso dee la intermodal Oeste se toma parte del parque para crear la salida del transporte publico, y en la

intermodal Este se lo toma para crear el acceso y la salida se genera un carril expreso para buses en la Av Galo Plaza
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9.1.3.DESARROLLO DEL PROYECTO
9.1.3.3 ZONIFICACION DEL PROYECTO
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10. CAPITULO X_ Ladminas Técnicas

10.1 Componente Urbano

10.2 Componente Arquitecténico
10.3 Imagenes del Proyecto

10.4 Componente Tecnoldgico

10.5 Componente Estructural

10.6 Componente Medio Ambiental
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SALIDA AL CARRIL EXPRESO DE BUSES EN LAAV. GALO PLAZALASO

Sentido Vial

Ciudad Av. Galo Plaza Via Expresa Bus

Av. Galo Plaza

Boulevard Proyecto
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Andenes llegada y salida del Metro

Andenes llegada y salida del Metro
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TEMA: Estacion Intermodal de
Metro Subterraneo
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Andenes llegada y salida del Metr
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Andenes llegada y salida del Metro

Andenes llegada y salida Estacion Intermodal
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vista hacia los restaurantes

vista hacia los torniquetes

vista desdem los andenes del metro
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Ingreso Oficinas Recepcion oficinas
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Sala de Juntas \ Oficinas Tipo

TEMA: Estacion Intermodal de ESCALA: s/e SIMBOLOGIA: UBICACION:
Metro Subterraneo

ﬂ a.\ CONTENIDO: Perspectivas del proyecto LAMINA: PERS 04
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Cubiculos Contabilidad

B\

Oficina Administrativa Tipo

Cubiculos Tipo Cafeterias Tipo

TEMA: Estacion Intermodal de ESCALA:s/e SIMBOLOGIA: UBICACION:
Metro Subterraneo
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Boulevard Av. Galo Plaza Laso

Accesos hacia la estacion

TEMA: Estacion Intermodal de ESCALA: s/e SIMBOLOGIA: UBICACION:
Metro Subterraneo

ﬂ a.\ CONTENIDO: Perspectivas del proyecto LAMINA: PERS 06
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CUADRO DE ESPE!

RUBROS

ICACIONES TECNICAS AREA ADMI
[UNIDAD] CANT. |

ISTRATIVA

SPECIFICACIONES TECNICAS

TRABAJOS PRELIMINARES

Limpieza del terreno

m2

308,67 | Feramienta menor y maquinaria

“NOIDYDIaN

Ipesada galineta
Replanteo m2 [ 1308.87 [Tiras 2.5 x2.5 x 250
Tabla encofrado 30cm ;
tiras 2.5x 2.5 X250 ;
clavos ;
Bodegas y oficina de obra m2 | 16.00 [pingos;
zinc ;
viga de eucalipto 15 x 15,
alfajia 7 x 7 x 25
MOVIMIENTO DE TIERRAS
Desb a mano m3 | 1308.87 |Herramienta menor
Nivelacion de terreno m2 [ 1308.87 [Teodolito
Excavacion profunda y desalojo m3 [ 130888 |"feramienta meror ;
volqueta, maquinaria pesada
c 6 m3 [ 1308.89 |Vibrador
ESTRUCTURA
Replantilo: hormigon 140 kglcm2 ,
concretera;
Cimentacion m3 | 130887 | RO S - hormigen 210
ka/cm2 , concretera
Hormigén 210 kglem2 ;
Muros Portantes m3 | 17882 |encofrado muro ;
concretera
Hormigén 210 kglem2 ;
Columnas m3 120 |encofradocolumnas ;
concretera
Hormigén 210 kglcm2 ;
Losas m3  |26177.40|encofrado losa ;
concretera
Impermeabilizacion de cubierta m2 | 130887 [ASteim e=3mm;:
menor
Hormigén 210 kglcm2 ;
Escaleras m3 408 |encofrado escaleras ;
concretera
MAMPOSTERIA
Bloque carga 15 x20 x40 ;
Mamposteria de bloque 15 cm PB m2 | 24598 |Torero cemnioarena t:6;
menor
RECUBRIMIENTO PAREDES
Enlucido m2 | 4eg2z |yonero omio cmia; arena 11
Estucado m2 | 46822 |Mortero: cmto : cmta : arena 1:1:6)
Ceramica m2 | 18528
pintura latex ;
i ;
Pintura interior m2 | 46822 |cemento blanco ;
menor
pintura latex
lija ;
Pintura exterior m2 | 61464 |Comentoblanco;
andarmios ;
menor
RECUBRIMIENTO DE PISOS
Ceramica Graiman ;
Ceramica para piso m2 | es3g |morierocementoarenal:3;
litopon ;
cemento blanco
ceramica Graiman;
Porcelanato Interior mz2 | 111101 [motero cemento arena 1:3 ;
litopon ;
cemento blanco
CARPINTERI
Ventaneria de aluminio S200 y vidrio claro 6- 2 | 7082 |periies de aluminio de diferente
82 _|grosor de acuerdo al uso h=2m
uertas interiores Chapa Madera 0.90 u 24.00_[lacadas, con
uerta principal Chapa Madera y Vidrio 1.2 u lacada con tapamarco y vidrio
Puertas bafios Metal/Aluminio 0.70 u
Cerraduras Interiores. u
erraduras Exteriores u
pasamano hierro ;
Pasamanerta Interior Acero Inox/Metal m 13.33  [thinner comercial ;
menor
INSTALACIONES ELECTRICAS
| Tablero de distribucién 40 ptos GE u 1.00 _[uno en zona de oficinas |
}ialldas iuminacion: 12 plo | 105.00 I
Piezas eléctricas VETTO PLATA u 52.51 I
[Camparas pto 4.00 _[Lampara 2x40W industrial RS.
I 5 ior u 451
INSTALACIONES TELEFONICAS/ESPECIALES
§ b0 conduit 172 x 3m |
Numero de Lineas po | 2200 |3ambre tefonico AWG 2x20;
caja 40x30
cable coaxial ;
nternet Plo | 2000 |upo pvC lviano 172
tubo conduit 1/2 x3m;
\ TV Cable pto 500 |cavleceaxa
caja rectangular baja
tubo conduit 1/2 x 3m
Sonido pto 6.00 |union EMT 172
3| =& caja rectangular baja
3
Z| 25
EREGES INSTALACIONES AGUA POTABLE
i tUbo HG 172 x6m ;
g g g8 permatex ;
22| 2% lave de control de 112 ;
2s| 83
5 3 . union PVC 172 ;
38| 33 |Agua fria Material po | 2700 | K0 DTSt
5 a 2 codo PVC 1/2x90
28 3 Tee PVC de 172
8 8 menor
2 2 tubo PVC 1/2 x6m ;
g Py permatex
> llave de control de 12 ;
s
[ Agua caliente Material plo 1.00 ::‘;g Pp\\//g 1% :
z codo PVC 1/2x90 ;
5 Tee PVC de 112
menor
caldero de 3a 5 hp ;
valvula check 1/2 ;
c o Calentamiento u 100 |Umersa Yo 12s
= Q tee PVC de 1/2;
z IS neplo PVC 112
= z
z =z Cisterna C m3
m B
s INSTALACIONES SANITARIAS
@ tuberia PVC 110 mm x3m;
Red y desagues m 179.75 smm:\g;a'
menor
mortero cemento arena 1:5;
mortero cemento arena 1:4 ;
. s ladrillo mambron ;
w Cajas de revision u 300 | atn 140 kg fom en subsuelo
H acero refuerzo 8 - 12 mm ;
5 piedra bola
15}
la} GRIFERIA Y SANITARIOS
> inodoro blanco ;
cemento ;
arena ;
Inodoro FV firenze estandar blanco u 1000 | b asto + lave anguiar;
anclaje para sanitario ;
iienta menor
lavamanos blanco ;
tubo abasto + llave angular ;
Lavamanos FV ferrara blanco u 100 | otorest Aine. Dosaguo
menor
Utinarios FV u 500
Griferia o | 12.00
jaboneras g0 7.00
CERRAMIENTOS
Muretes de Piedra/Hormigén Armado [ m3 | o000 | | |
[Seto [ m2 [ 000 | I |
EXTERIORES Y GENERALES
Sala ComunallBBQ u_ [ 000 I ]
Areas verdes 'm2__| 1308.87 |chamba de 20cm, tierra | 1
Camineri m2_ | 4851 | |
Caminerias Pie m2 | 21972 | | |

INSTALACIONES ESPECIALES

Cisterna de Incendios |

[ 29238 [muros de hormigén armado |
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CUADRO DE PRESUPUESTO AREA ADMINISTRATIVA I

“NOIDYDIaN

RUBROS JUNIDAD] CANT. [p.u. ToTAL]cOSTO TOTAL|
TRABAJOS PRELIMINARES
Limpieza del terreno m2 1308.87 0.79)
Replanteo m2 1308.87 0.86)
Bodegas y oficina de obra m2 16.00 35.00) 560.00]
MOVIMIENTO DE TIERRAS
Desbanque a mano m3 1308.87 6.60 43.56)
Nivelacion de terreno m2 1308.87 2.25] 5.06]
Excavacién profunda y desalojo m3 1308.87 10.50 110.25§
ESTRUCTURA
Cimentacion m3 | 1308.87 355.00]  464648.85|
Cadenas m3 0.00 225.00 0.00f
Muros Portantes m3 178.82 225.00 40234.50)
Columnas m3 1.20 235.00 282.00|
Losas m3 327.22 222.50 72805.89)
Acero refuerzo kg 2500.00 3.% 9950.00)
Impermeabilizacién de cubierta m2 1308.87 32.00 41883.84f
Escaleras m3 4.08 235.00] 958.80)
MAMPOSTERIA |
Mamposteria de bloque 15 cm PB | m2 ] 24598 | 14.28 3512.59)
RECUBRIMIENTO PAREDES
Enlucido m2 | 468.22 9.45] 4424.68]
Estucado m2 468.22 5.28 2472.20)
Ceramica 30x30 m2 185.28 45.00 8337.60)
Pintura interior m2 468.22 4.85) 2270.87|
Pintura exterior m2 614.64 4.85] 2981.00)
RECUBRIMIENTO DE PISOS
Ceramica para piso m2 68.39 50.00) 3419.50]
Barredera de ceramica tipo Graiman (7-8 cm; m 274.33 35.90 9848.45)
Porcelanato Interior m2 1111.01 58.00) 64438.58
CARPINTERIA
Ventaneria de aluminio $200 y vidrio claro 6-8mm m2 70.82 85.00 6019.70)
Puertas interiores Chapa Madera 0.90 u 24.00 220.00) 5280.00}
Puerta principal Chapa Madera y Vidrio 1,2 u 2.00 280.00) 560.00)
Puertas bafios Metal/Aluminio 0.70 u 10.00 190.00] 1900.00|
Cerraduras Interiores u 2.00 48.00 96.00)
Cerraduras Exteriores u 2.00 63.00] 126.00]
Pasamaneria Interior Acero Inox/Metal m 13.33 90.00 1199.70)
INSTALACIONES ELECTRICAS
Tablero de distribucion 40 ptos GE u 1.00 580.00 580.00]
Salidas iluminacion: 12 pto 105.00 36.00] 3780,00|
Salidas de fuerza: 14 pto 52.00 38.00]
Piezas eléctricas VETTO PLATA u 52.50 12.00}
Lémparas pto 4.00 12000
i 6n exterior u 45.00 75.00
INSTALACIONES TELEFONICAS/ESPECIALES
Numero de Lineas pto 22.00 35.00 770.00
Internet pto 20.00 42.00] 840.00]
TV Cable pto 5.00 45.00] 225.00]
§ Sonido pto 6.00 39.00] 234.00f
INSTALACIONES AGUA POTABLE
Agua fria Material pto 27.00 42.50 1147.50]
Agua caliente Material pto 1.00 85.00 85.00}
\ Calentamiento, global u 1.00 5000.00) 5000.00)
INSTALACIONES SANITARIAS
F7g| 28 Red y desagues m 179.75 | 32.20] sm.gjl
2| 5 S Cajas de revision u__ | 300 | 12800 384.00)
Zz| ¢o
§ S| 7% GRIFERIA Y SANITARIOS
N Inodoro FV firenze estandar blanco u 10.00 165.00) 1650.00)
3 g 3z Lavamanos FV ferrara blanco u 11.00 125.00| 1375.00]
28 3 Urinarios FV u 5.00 198.00) 990.00)
3 % g Division de madera para separacion de urinarios e= 2a 2.5 cm. u 5.00 60.00) 300.00)
g § Griferia jgo 12.00 48.53] 582.36
'g Accesorios jaboneras jgo 7.00 10.00] 70.00)
H
i |[EXTERIORES Y GENERALES
° Areas verdes m2 1308.87 18.00| 23559.66)
Caminerias Adoquin ecoldgico m2 48.51 24.00 1164.24f
Caminerias Piedra/Hormigén lavado m2 219.72 35.00 7690.20)
5 Q
% 2 INSTALACIONES ESPECIALES
> 2 |Cisterna de Incendios | global T 1.00 [ 45000.00 45000.00]
2 5
8
Valor costo Directo 858205.17|
é Valor costos Indirectos (25%) 655.68]
3 Valor por m2 de i 819.61f
5 VA 12% 102984.62)
g VALOR TOTAL AREA ADMINISTRATIVA 961189.80
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VIABILIDAD SOCIAL

Analisis de Factibilidad del Proyecto

Tabla 9
Particion Modal de Viajes 2011

PARTICION MODAL DE VIAJES 2011

MODO

# DE ETAPAS

PORCENTAJE

Bus convencional

2201.959

42.18

Metrobus-Q

785.791

15.05

Escolar e institucional

417.107

8.00

Otros colectivos (informales)

62.522

1.20

Auto particular

856.800

16.41

Tabla 10
Congestién vehicular

CONGESTION
2015

2008 2025

25.00 38.00 55.00

9.00
9.00]
27.00

7.00
11.00,
44.00

7.00
8.00]
60.00

100.00% 100.00% 100.00%

207.848
13.206
654.751
5199.984

3.98
0.25
12.93
100.0%

Taxi
Bicicleta
A pie
TOTAL

Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012

Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012

La congestion vehicular ha sido un problema de la ciudad

CONCLUSIONES

Se demuestra claramente que la implementacion de un

nuevo sistema de transporte es necesaria por la canti- que se ha ido incrementando ya que existe una demanda

dad de usuarios que la ciudad posee, y es necesaria y cada vez mayor del parque automotor privado sin reforzar al

sistema de transporte publico brindando un servicio de cali-
dad.

factible una infraestructura que logre satisfacer las

necesidades de cada uno.

Objetivos especificos del transporte publico respecto
a la viabilidad del proyecto

* Tarifa multioperador. Despenalizacién econémica del
trasbordo dentro del mismo viaje (limite de tiempo)

* Establecer unos niveles de precios basados en la
proporcionalidad del servicio prestado.
* Favorecer la estabilidad financiera del sistema.

COSTOS DE MOVILIZACION

INTERMODALIDAD *Tratamiento diferenciado segun zonas y tipos de usuario.

* Unién dos o mas
tipos de transporte

INTEGRACION
* Funcional / Fisica
* Tarifaria

* El transporte publico es un servicio publico de caracter
esencial.

Principios basicos Debe rendir los objetivos generales en cuanto a: . L
Las tarifas a cobrarse deben estar en proporcion al
servicio prestado ya que este es el que abastece a

todas las necesidades de las diferentes estaciones.

* Establecimiento de una politica y estructura tarifaria centralizada y

* .z
controlada por una caja tnica. La cobertura de los costes de produccion

* La orientacién de la eleccion de usuarios

*L idad social. . -
a equidad socia Es importante tener en cuenta que el costo de los viajes

realizados debe tener una capacidad de adaptacion
ante las modificaciones del servicio.

*Cobro por viaje y no por etapa

*Tarifa monooperador. Viajes de una etapa.

TEMA: Estacion Intermodal de ESCALA: s/e SIMBOLOGIA: UBICACION:

Metro Subterraneo

CONTENIDO: Viabilidad Social, Analisis de LAMINA: TEC 10

Factibilidad del Proyecto
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VIABILIDAD SOCIAL

Analisis de Factibilidad del Proyecto

COMPONENTES DE INTEGRACION Y FACTIBILIDAD DEL SERVICIO.

* Metro

* Metrobus Q (Troncales + alimentadores)

Un solo pasaje que establece el equilibrio del

Tabla 11
Tarifas de transporte

La tarifa debe permitir la sostenibilidad del sistema. La propuesta para
el 2016 es:

* Trole sistema exceptuando el Metro debe ser un Tarifa Tarifa centro | Tarifa periferia| Tarifa media
. to viable desd | 0 de vist multioperador monoperador monoperador | paralalineal
* Ecovia incremento viable desde el punto de vista 0,70 0,45 0,30 de Metro 0,40
* CCN politico-social es aqui donde las autoridades
* Suroriental son las llamadas a modificar y promover las Precios equivalentes en 2011
* ; operaciones.
Suroccidental Tarifa Tarifa centro | Tarifa periferia| Tarifa media
*Transporte convencional multioperador monoperador | monoperador | paralalinea1
* Nuevo sistemas expres y convencional 0,60 0,35 0,25 de Metro 0,35
COND|C|ONANTES PARA EL CALCU LO DE LA TARIFA EN EL DMQ Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012
* Recaudacion total en dia laborable: 650,000 usd.
* : : . Tabla 12
Metrobus-Q (InC|UIdO CCN) 120,000 usd. P?opauesta tarifaria transporte plblico
* Resto: 530,000 usd 2011
Ejemplo Actual Propuesta
* Balance de la operacion: Viajes una etapa
* Metrobus-Q: Déficit (entre 5y 10 cts. por viajero) En periferia Carapungo-Carcelén 0.25 0.25
Cent NNUU-B Central 0.25 0.35
* Sistema Convencional: Equilibrio (costes>=ingresos) enro anco ~entra
Centro (Metro) El Recreo-La Alameda 0.25 0.35
Viajes Multietapa
B Alimentadora - BRT Roldds-Seminario 0.25 0.6
Adultos mayores 65 afios Convencional - BRT Los Chillos-El Recreo 0.5 0.6
Discapacitados Convencional - Convencional |Mitad del Mundo-Bellavista 0.5 0.6
i Roldds-El Labrador/Metro a El
SRS Convencional - Metro - BRT ) / , | no Metro 0.6
Recreo / Sur Oriental a El Capuli
' Fuente: Distrito Metropolitano de Quito, Metro-Q, Abril 2012
Beneficiarios de Descuentos
TEMA: Estacion Intermodal de ESCALA: s/e SIMBOLOGIA: UBICACION:

Metro Subterraneo

W/ o—
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Tiuresia Tnlarsitional Gnivarsitine

TTe Tnlarmitionsl Gniversilind

CONTENIDO: Viabilidad Social, Analisis de
Factibilidad del Proyecto

LAMINA: TEC 11




MEMORIA TECNICA

Analisis de Ventilacion del Proyecto

La ventilacion
mecanica

La ventilaciéon mecanica consiste en inducir el

La ventilacion es muy importante en este proyecto

no solo por tema de seguridad sino tambien desde

el punto de vista de confort para el usuario.

A considerar:

* Renovacion de aire

* Dilucion de gases contaminantes

* Control de Humo en caso de

incendio

Tipos de
ventilacion

—1 Longitudinal

—| Longitudinal con extracciones masivas|

—| Semi transversal - pseudotransversal |

Transversal

—| Ventilacion con pozos|

movimiento de aire mediante algun tipo de

disppsitivo mecanico, existen dos tipos:

Por medio de una red de conductos

toman el aire del exterior y lo introdu-

cen a cada uno de los espacios.

2° *’ 3
]u\,f\ID]rmrr

-

HYAY]

100% aire exterlor

Destinados a hacer recircular el aire

del interior de los locales.

2" 3
—W TAVETATAY/S :

£
=

JVATAVIS
]\fﬁr\

% entrada de aire del exterior
1 entrada de aire del exterior
2 salida de aire al exterior

3 aire interior

Esquemas del sistema de ventilacion del proyecto.

exterior del proyecto
?ntenor del proyect

Sistema de impulsion de aire.

exterior del proyecto
|| interior del proyecto. ‘|

Sistema de extraccion de aire.

Esquemas del sistema de ventilacion del proyecto
(Ventilacion de Emergencia).

S1.
S2. <
S3.
punto fijo.
pozo de
ventilacion.

La ventilacion para los puntos fijos de emergencia se
tratara por medio de pozos de ventilacion los cuales
expulsaran el aire contaminado (en caso de existir
humo u otros gases) sin permitir que este contamine
el espacio durante la evacuacion de los usuarios en
caso de emergencia.

Sistema de ventilacion Transversal.

pozos de extraccion
T en caso de incendio.
I"'I"'|'

Se disponen conductos con rejillas conectadas con
estaciones de ventilacion exterior, se disponen dos
conductos conectados a dos ventiladores el uno de
ellos[impulsal el aire por la parte inferior mientras que
el otro lo[extrag] por la parte superior.
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TEMA: Estacion Intermodal de
Metro Subterraneo

ESCALA: s/e SIMBOLOGIA:

CONTENIDO: Memoria tecnica

LAMINA: TEC 12
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COMPONENTE MEDIO AMBIENTAL_ arquitectura viva en la superficie

| AIRE
TERRAZAS VERDES | ..

ok v SEESTC

Atenua los
| ayudan a filtrar el aire.

| entorno urbano.

para una persona todo el afio

e B i Tt ettt

Conduccién de aire por medios cerrados,
| a través de compresores de aire de todas
las emisiones, para recogerlos directa-
mente desde las intermodales (area de
buses) y pasarlos por una planta que
renueva el aire para tirarlo al ambiente con

MECANISMOS
TECNOLOGICOS |

indices de polucién y
| Genera un espacio verde en un

| 1 m2 de tv. genera genera oxigeno

| una pureza del 95% aproximadamente.

RECICLAJE AGUA |

el

plantas y cultivos.

ENERGIA SOLAR I

sumo de gas o gas-oil para calefaccion.

Ademas, al consumir menos combustible, contribuimos a la reduccion de las

Reutilizar el agua de lluvia para el riego de

Utiliazacion de aguas lluvias para inodoros

Mediante la calefaccion solar, conseguir hasta un 55% de ahorro en el con-

AGUA I
Retienen el agua de lluvia reduci- |

endo riesgos de inundaciones, |
Efecto Esponja. |

Sistema de recoleccion de agua |
lluvia para el riego de plantas.

—I

\

Recoleccion de aguas lluvias para

regar la vegetacion implantada.

TEMPERATURA

Regulan la temperatura natural,
hacen que las estructuras que se
encuentran debajo estén mas fres-
cas en verano y mas calidas en
invierno.

Crean barrera térmica.

Ambientacion de espacios
interiores

RUIDO

Tratamiento para agua lluvia para bebederos

publicos

ubos_perforados 9 00 mm.

1, Arena Grossa 16-2,0 mm,

2,4-4,8mm.

% —
3 50 i
050 0. \on! cios @ 6,4 mm. <]

Pavimentos en plazas duras que se manten-

gan frios durante el dia e irradien calor en la

| emisiones de gases de efecto invernadero, apostando por un sistema mas

| respetuoso con el medio ambiente.

| VEGETACION ALTA

SELECCION DE

VEGETACION MEDIA

noche.

VEGETACION TAPICES

L}

No existira problemas de ruido

VEGETACION
| Arupo , Nogal I:aoL:rr‘nilmental . Cesped hacia el exterior del proyecto ya
| : que todo este se encuentra en
RS Hi ; i -
| _ . Sauce Cl.Jca.rda iedra subterraneo, y a su vez se incre
Acacia Millaris rastrera mentan barreras ambientales de
| © mimosa = . Retama Sagina arboles que actuan como aislantes
Eucalipto 4l | Calistemo de sonido.
| =4 aroma Rojo
TEMA: Estacion Intermodal de ESCALA: indicada SIMBOLOGIA: UBICACION:

Metro Subterraneo

CONTENIDO: Componente ambiental

LAMINA: AMB 01
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