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RESUMEN

El siguiente trabajo de titulacion tiene como objetivo facilitar el modo de transporte de los viajeros y garantizar una fluidez entre los medios de transporte conectores; es decir, un ordenamiento

y transferencia entre los distintos modos de movilidad; de tal manera que, conecte el barrio con otros sectores de la ciudad y ayude a la consolidacién del mismo.

El proyecto se desarrolla en base a pardmetros urbanos, arquitecténicos, tecnolégicos, constructivos, estructurales y medio ambientales, los cuales permiten llegar a distintas conclusiones y
junto a los analisis de sitio; se plantean varias estrategias para desarrollar el equipamiento. Es decir, las cuatro fases que son —Antecedentes, analisis, conceptualizacion y propuesta; fue el
proceso para la culminacién correcta del proyecto. La Estacion de Transferencia Intermodal “Central” entre la Avenida “América” y la calle “Fray Antonio de Marchena” resulta del “Plan Urbanistico

en el barrio de la Mariscal”.

El equipamiento se ubica en el barrio “Miraflores” dentro de terrenos de la “Universidad Central del Ecuador”; el mismo que a escala urbana se plantea una conexién transversal — Este-Oeste-,

con la estacion ubicada cerca de la “Universidad Politécnica” y la “Universidad Catdlica”. Lo cual ayuda a que los usuarios se integren a este centro que es el barrio “La Mariscal’.



ABSTRACT

The purpose of the following degree work is to facilitate the mode of transport for travelers and to guarantee a fluidity between them,; that is, an ordering and transfer between the different modes
of mobility; in such a way that, the neighborhood is connected with other sectors of the city and help consolidate it.

The project is developed based on the urban, architectural, technological, constructive, structural and environmental parameters, which are presented to the different conclusions and the site
analysis; Several strategies are proposed to develop the equipment. This was made in four stages which are: Antecedents, analysis, conceptualization and proposal; It was the process for the
correct culmination of the project. The "Central" Intermodal Transfer Station between the "América" avenue and the "Fray Antonio de Marchena" street, results from the "Urban Plan in the

neighborhood of La Mariscal".

The equipment is located in the neighborhood "Miraflores” in the territory of the "Central University of Ecuador”; The same as an urban escale that translates into a transversal connection - East-

West -, with the station located near the "Polytechnic University" and the "Catholic University". This helps users to be integrated into this center that is the "La Mariscal" neighborhood.



INDICE

1. CAPITULO |: FASE DE ANTECEDENTES E INTRODUGCCION ... eeee e evee e eees e eses e eses e eses e seeeeeeseseee e eseeeeees e eeeeseee s 1
O T N g (=T ot To (=] o (=TSSP STPOTRRS 1
O Ot O = = = = 0 L= oS (1 T Lo PR TTR PP 1
O S (U =Tt To o ot LU o Y o (01T 01T o 11 O PP EUPP PP 1
0 O Y/ [= T [T Iy RS oo VAo =T g o [ = 4 = T o= T o= PP P SPPOPPPPPPRRR 1

O O I = V.- Y [0 V01V 01 1 = T 3

O O TR U =0 LS 0 =0T U T [ 4

O O @ ol o =Tt To T 0 =TS 11 1= [0 TSP PERRR 5

O O ST = 1100 0 I =T 11 =1 o] = 5
1.1.2.6. Problemas y potencialidades gENErales AE “La IMAIISCAI”: ... . ... uuuiiiiiiiiiiiiiii bbb e 5
1.1.3. Sintesis de la propuesta urbana (Propuesta CONCEPTUAI Y ESPBCIAI): .......eiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e ettt et £ et ettt et ettt et e et e e e e e e e e neeeeeee e 5
O TR T I O L o] = 1AV 0 RS0 =] = o1 = 5
1.0.3.2.  WISION 0B TULUIO: ...ettttitittiittttittttette et 6

I I R T =y 1= (=0 (= TS0 =T =T =11 6

1.2. Planteamiento y Justificacion del Tema del Trabajo d@ TIUIACION: .............ooii ittt ettt b e b e s b e e b e e b e s b e sb et e e b e s b e s besbe et e e besbesbe et e st e stestesnesae et 8
R @ o] (=1 AV L 1T TeT o1 [P TUTOTUR PR UTUORPRPS 8
i @ o =Y AV I =TS o L=Tod oo ST UTOPRURUTPORPRPRS 8
R T Y/ =1 (oTe [o] (o To [ = AU UR PP 9
i R @ o] aTeTo [ r=Ta g =W [SNr= Yot 11V T0 F= o [T PSSO UR PP 9
2. CAPITULO [1: FASE DIAGNOSTICO ......oooooeoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeee e eseeee et et et ettt e et s 11
2 B (Yol [N oTe (o T 1= 1 or=T o 11 U] [0 JPU TSSO PTURPRPPRTIE 11
Y N g1 (=To=To [T g 1L 01T} (o o0 1SS PT RSP SRP 11
3% W o 153 (o) ¢ F= W o [V [ V71 o F= To A= o =) WY/ U o o [0 T PP P PP PPPPPPP 11
A o |1 (o g = W o (=N, Fo)Y/1[To F= o =Y o N 1 1) (o TR PSP OO R UPPUSR PPN 12
pZ 2 T I 1 == o = 11T ] 0T J PSP 14
G T AN g P L S S o (S oo T = T =T (o RS Rh C=To oo 1SRN 15
P T N o= 1= 11011 (0 S U1 o T T [0 1 PP PP PP PP PPPPPPP 15
pZ0C T 0t S /[ 1Y/ T F= T PP P PP P PP PPPPPPRRTPON 15
pZRC T N (= To U [ o= g T TP PP PSP PP PPPPPPRTPO 15

A TRt G TR et o = T o I ] o] o PP PPPUPP 16



2.3. 1.4, REIACION CON Bl @NTOINO ... e e e e e 17

P2 N A S T I =] o To g (R [ a1 (=] [0 =T o (= PP P PP PP PPPPPPPPPPPPPPPP 17

W T o= 1100 T= 2 (o L o (U (=Tod (o g o oL PP PR PR 18
122 T 4o | 1| To7= o o] o PSPPI 18

p B = 12 T= = 01T = Vo PR 18

P R T 1010 T PP P PP PP P PP P PPPPPPPPPPPPPPPPN 18

12 T S N 1 o =T PP 19

FZ B TR O | o U= Vo T ) 1= P 19

P T ST = (= - T o T g oo g =) N o= 1T = PP PEEPPP 19

P2 e T == = 12 T= 1 0 RS0 VLo 4= 1110 PSPPSR 20
PR S - = 1 0T 0 RS ] {0 o (0 = PSPPSR 21
R B T =T = 1 T (o TSI =T o Lo T T g o1 T= = 1P 21
PR N T o= = 1 00T o RS R =Tod o[0T | ol LS PP PPPPPPPPPPPPPPP 21
S AN g b= U S0 [l (=] (T =] 0 =TSP T TS TPRUTTRPRPRPOIE 21
P2 A =L = T To ] g (=T g o To b= I I o | o o IR PP P PP PPPPPPPPPPPPPPP 22
2.4.2. RehabIlItaCiON A& PlAZA LUISEPIALZ. ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiieeeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et e e et et ettt et ettt et e ettt e et e et et e e e eeeeneeeeee e 23
P2 T =1 = (o [ ] g o (oo YU (o oW EST =T YA L= o o [N =T o[ (o TN 5 T T P 24
P S LS = T To ] g W (=T g ToTo b= I [T = o U PP P P PP PPPPPPPPPPPPP 25
2.4.5. EStaCiON INTEIMOUAI SAIESTOITE .....ccoeiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt e ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt ettt ettt ettt ettt e e et e e et et e et e et e e e eeeeeeeeneees 26
T O T To [ fo oo T T o =T = LAY 0T 0 Lo o (T =T o] (=P 27
2.5. Analisis de Situacion actual de Sitio Y SU €NTOIMO UID@NO. ...........couiiiiiiiiiieieete ettt et e et e et et e st e st e st e ste et e be et e be st e sbesbesbeeteebeeb et ebeebebesb e be b e et e et e sbeetesbesbesbesbesbeabesbesresneras 28
P2 TNt B A g = Y17 ES e [T 11 0 0/ =T () o PP 28
P28 T A A U o Fo¥=Yox [0 o HO PP PPPPPPPPPPPPPP 28

P2 T A U LYo o [T U= Lo PP PPPPPPPPPPPPPPPN 28

P2 T I T N | (B = W [ =T |1 o= Tox (o] PO PP PPPPPPPPPPPPPP 28
S TNt O S o 150 = W0 L= o o o - Vo3 [0 o PP 29

pZ S TNt R TR o U] 0= Ut 2= ) (0 PP 29
P20 00 L TR e To To - 11 - VPP 29

pZ S TNt O A 100 30 V= Lo o= 111 o o = Lo SR 30
1228 700 08 TR 1 111 ¢ T- PRSP PPEPRP 31
2.6, ANAIISIS T8 USURAIIO. ........uiuiiiiiiitiiti ittt ettt ettt et ete st e e teste st esesae e et e s ae s e esesae s s a8 e a2 e s s a8 e e se s s a8 e et e s s es e e s e s s e s e es e s s esees e s s e s e e s e s s eRe e s e A s es e e Ee s e R e es e s s e R e e s e A s e s e e b e s e s e e b e s es e e se s ese et et eseese s eseese s eneesesanens 32
p TR B o = W [ 1= 0 =P PTPSPUPR 32
P2 T O =T o Ko B 0 1 IO TR PP PPPPPTRRPUPPPPIN: 32



2.6.3. EStudiantes de 18 “UNIVEISIAAd Cantral” .. ... ..o e et ettt e et e e e e e e e e 32

2.7. CUAAI0 de CONCIUSIONES (PAFAIMEIIOS) .. ...viuiitiiiiiitiiteeete ettt ettt ettt e e ete st e s eseste s ese st e s eb e et e s s eseebe s eseese s s esees e st es e e b e s s eRe o4 e s ese a4 e s e s e es e s s ebe e s e s s e s e e b et e s e e b e s esseb e s ese e b et ese et et esaeb et eneatesene s 33
22T OLVF=To | (ol o (S olo] o Tod [V ESY o] g U= TS Q0N g F= LTS TR0 [T [ (o ) TR 34
3. CAPITULO HE: FASE CONGCETUAL ..ottt ettt et et e et et e e et e e e e e et et e e et e e e e et e e et et e en s e et et et e s enensn e s e et et e e et s ennsneeenteensn s 35
3.1, INIFOAUCCION @I CAPIEUIOD .....c.vevieiieee ettt ettt et et ete et et ese et e s ese e b e s ese e b e s s eseeb e s eseeb e s ese e b et ese a4 e s ese a4 et ess e b e s ess e b e s e s e e b et e s s e b e e s esseb e b es s eb e et ess et e esessebe st essebesbessesessessaras 35
3.2. Aplicacion de PardmMELrOS CONCEPLUAIES. .........ccociiiiiitiiteieee ettt ettt ettt ettt et et e et et ese et e s eseeb et ese a4 e s eseeb et ese a4 et es s e b et ese e b e s es s e b e s ese e b e et e s s e b e s eseeb et e st eb e et ess et e sbe st ebe st essebesbe st eressessaras 35
3.3, ODJEtiVOS Y ESIFAIEUIAS ESPACIAIES .......ocui oottt e et a2 a2t et e s e st e st e st e s s e st e st et e s s e st e st e ss e s s e s s e s s e s s e s s e s e s et e s s e s et e s et et e s e s et e R e s e A e R e R et e R e eteneeeteeteetenteetenre et nre e 35
R I B @ o) (1 (Yo I A oS3 (= =To [ F= ES R g o =T g T L PP P PP P PPPPPPPPPPPPPPPPP 36

SR I @ o) =] ()Y 0 SR A TS (= =T [ = S A o U 1 (=T o (o) o T RPN 37
3.3.3. ODbjetivVOS Y €SIrategiasS ATQUITECIONICAS 2 .......veeieeiiiieeeiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeseseeeseesesessseeeessesessssasssssssssssssssssessesesessssssssssssssssssssesesseeseesseseesessssseeeesseeeeesseeseeeeeeeenseeeeseeeeseseeeseseeesnsensnnnnnnsnnnnnnnns 38
G [ == o0 o3 o L = SRS 39
T BI< (1ol (ol o g Io =TI o1 goTe ] =Yg = Tr=T o U111 =T o o] oo o PSPPSR 40
G T8t I @ o = T = U= U 11110 o -1 40
3.6, PrOgram@a ArQUITECTIONICO........c.eiuiiuieieeitete ettt ettt ettt ettt ettt e st e st essese e st e st es s essessessessessess e st ess e st es s e st e st e st e st e st e st e st e s s e ssess e st ess e s s e st e s e s e st e s se s e s e s et et e s e s et e s e s e b e s e b e eae s e seebe b e eteebeeteebenrenteene e 41
A, CAPITULO IV: FASE PROPUESTA ESPACIAL ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt et e et a e s e s s e e e sn s st s et et et e s et et et et et et et n et et e et et eseseaesesnensnenen e 42
o I N | (=] P VAV o (SR o] F= T a I oS- TP ST PRTR 42
V=Y o F= o o T o I e (= F- o 0 = L= PSSR 44
G J D TS T Y= g o] T I F= T I = L= PSSR 45
v e PV 1 g U=yt g F= W [T I o 0 )V =Tox (o TSR PP 45
5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e s eeeensn s sttt es et et et et et et et et s e et et e e et et e s e s eaneennensnen e e 46
ST I o T 11153 o 1SS 46

S TZ o= ToTo] o 0 T=T T b= Tox o 1= SRS 47
et o = A [ A YOO 48

F AN A = 1 U 50



INDICE DE PLANOS

IO [T 0] F= g = ot [0 I =X Y= = U 0 ARQ-01
V22 119 o] F= g = Tod o] g I =Y o= 1 - T A 0[SOS ARQ-02
T S T al - W o L= 11 Mo (=] g [T - PP PP PP P PP PPPPPPPPPPPPPP ARQ-03
N oL = W o I = R J PP PPPPPPPPPPPPPPPPPPPP ARQ-04
T L 0] v W o 1= 1= e F PP PP PPPUPPPPPPPPPPPPPP ARQ-05
G o F= T 2= W 0 F= 1= TG F T USSP PP U PP UPPPUPPPPPP ARQ-06
TS 1=Te [V aTo Fo o FoTq 2= W o =T g1 - | TP U PP PP PP PUPRPPPPPP ARQ-07
TS Y=To (B To b= o] F= T | r= Ut PP PP PO PPPPPPPPPPPPP ARQ-08
Y= To [F] o b= o] F= T | r= U PP PP PP PPPPPPPPPPPP ARQ-09
10, TEICEIA PIANTA GENETAL. ... .ttt s ARQ-10
0 I (o= = T o] = T = U SR ARQ-11
D2 I (o= = T o] = = 2P ARQ-12
RS T gL S 0] o YW= oI o F= T ¢= W 1= T = P ARQ-13
I T gL S 0 o YW= oI o F= U= U P ARQ-14
ST 10T S U] o YU =] o T o F= U= USRS ARQ-15
IS Y=To U] aTo [ TR U] o ST U =] (o T o] F=T gL = e =] 1= - PSSR ARQ-16
Y= To 18 o o TR U] o LS8 L] (o T o] =T = e PSSP ARQ-17
SIS Y=To U] o [oTET U] o TSI U L=] (o T 0] = = P SRPPP ARQ-18
LS I ot cT YU o 1S U =] (o ] =T gL = o = = PSSP ARQ-19
P2 B =T (ot W] o LYWL= (o 1 0] =V g = Ut PRSPPI ARQ-20
P2 I =T (ot W] o ST U= (o I 0] =V g = PRSP ARQ-21
P o (= SO PPSPPPP ARQ-22
P2 T o 4 (= = = SRR ARQ-23

Y Oo 4 (I O O TP P TP PP PPPPTPPPP ARQ-24



pZ ST = od = T £ T = | PSSR ARQ-25

I = To g T T b= Y =] = LD T= =T o o - PRSP ARQ-26
A (ol o Te Fo W I L (T oL o [ U= o - TSP PR U PP PPPUPPPPPPN ARQ-27
S B\ (=T 0 o T g T e (SR =ES] o = ot To 1 11 o] o' R ER P PR ARQ-28
pZAS I 1V =T o = W0 o - o = Lo - PR ARQ-29
O O] (=l oJo] g =Ted 1 T=To = W PP PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPN TEC-01
I N O] (=3 oJo ] g =Tod 1 F=To = W PP P PP PPPPPPPPPPPPPPP TEC-02
Y O] (=3 oJo] g =Tod 1 F-To - WP P PP PP P PPPPPPPPPPPPPP TEC-03
I O] ¢ (=3 oJo] g =Td 1 F=To = WP P PP P PP PPPPPPPPPPPP TEC-04
Y Ao To] 14 o [T oto] g (3N oTo] g £=Tod g F- o F- PP PPPPPPPPPPPPPP TEC-05
35.Detalle CONSIIUCTIVO DAIETTA SANITAIIA. ........cii ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e et et e et e et e eeeeeeeeeeeeeeeeees TEC-06
R D] v 1 3 o] K11 £ [ 1Y o PP PP PPPPPPPPPPPPPPP TEC-07
V(o] aToT g L=y g = W=t o] Lo r= o F= W =] I o 0]V (o S SRPPPRPPPRR ARQ-30
TS I Vo aToT g L=y = RS0 [T I 0] 0 YT o S SSPPPTPPPPP ARQ-31
1S B =T o [T = =T g [oT o L= B 0] V7T o (o S SRPPPPPPPR ARQ-32
I =T aTo (=T T Y (=T o a0 L= I 0] (0= o PR ARQ-33
LN S =T g o [T Qo A (=T g L0] GV S = U= 1< (Y- NPT PPPRPPR ARQ-34
L L= g o [T OO PPRPPPPPPR ARQ-35

LG T o L= o [0 [T OO P PSP PPPPPPR ARQ-36



INDICE DE FIGURAS

o U] = U IO | o Tor=Tod T i o 1= K] (o PR PRSPPI 1
Figura 2. MariSCal IVIAIOO ©IN SECIOIES. ......uuiuiiiiiiiiiie e 1
o TUT = BC J 1V =T [T I 1 o o PP EPUR PP 2
Figura 4. Poblacion residente del sector. ProyecCiones 1985, 2018, 2040, .......uuuuuuuuuuuuuuuuuuuaaaanaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaanaaoaaooaaooaao]]aaaaooaoa oo aa s oo s a8 5 as5sass o558 88 2
Figura 5. Densidad poblacional del sector. Proyecciones 1985, 2018, 2040. ........uuuuuuuuuuuuuuuuune e 2
(o UL = ST o] o] F=Tod T I o e =T o T (o PR PRSPPI 2
o UL = A e =T aa Lo (3o L= FoTo ST o[ R0t T PP E PRSP 2
Figura 8. PIrAMIde 08 @UAUES T8 20TL0........uuuuuiiiiiiiiiiiii e 3
Figura 9. CreCimientO € VIVIENUAS PAITICUIAIES. ... ...uuuuiiiiiiiiii s 4
Figura 10. Crecimiento de VIVIENUAS PAITICUIAIES POF TID0. .....uuuuuuuiiiiniiiiiiiiii e 4
Figura 11. Crecimiento de VIVIENUAS PAITICUIAIES POF TID0. .....uuuuuuuuuiuuiiuiiiiia s 4
Figura 12. PODIACION PrOPUESTA 2040. ... ..uuuiuiiiiiiiiii e 6
[T [0 = RS I B T=T Ry T =T Il o To o F= Vo [ = LI 0] 0] LU= 1S3 = N2 0 {0 RS 6
1o T = W E T 1S 0 =Y U= [0S 7
1o T 1= U ST @ Tot U o = od o] g e (=0T 1] o TS 7
(1o T L= T o)7L =T e L= T | (o T P 11
[ 1o [0 = W A VL= T (ot U [ TR T = ] 1= Lo [ 1SR oo = o = | o LSS 11
[ (o [0 L= S I I (T g o Tox= T A =T o [=I] (=] o =T 0 ] o P 11
Figura 19. UNo de [0S PriMeroS MOLOIES A8 DIESEL. .......uuuuiiiiii i sttt ettt e e oo ettt e et e e e e e e ettt e e s eeeeeeeeees s s aa e eeeeeeeeesessaaa s eeeeeeeeeseesaa e eeeeeeeeeesesaaa s eeeeeeeeeessnan e eeeeeeeeees s aanneeeeeeeeennnnnnnnnnes 12
Figura 20. Estacion de autobuses” ENtreprise GENAIale dES OMNIDUS ...........cuiuiiuieeeeeeee e eee e e e et e et e et e et e et e et e et e e ee et e eeeetesteseeeeeeteseeseeeeeseeeeeeeeseeeeeeeeeteeseeeeeeeeeeeeeeteseeseeseeseestesteseestestesteseeseeseeseeseeas 12
Figura 21. Tranvia 3 cerca del terminal NOrte de 12 1INEA €N 1A AV. COION. ........ouiiiii i e ettt e e e e et e e ettt s e eeeeeeee e et s aa s eeeeeeeeeseessa s eeeeeeeesssssaa o eeeeeeeese s s aaa e aeeeaeeees st aan e eaeeeaeennnnnnnnnnnns 12
Figura 22. Buses de dos pis0S traid0s de INGIAtEITa, AV. AMAZONEAS ........cccieieeuiiiiii e e e e ettt ettt aa e e e e eeeee e ettt teaeaaeteestaaa .t taaaaeeeestsaaaaaaaaaeeeassssaaanaaaaeeeessssssanaaaeeeeessssssanasaaeeeseesssssannaaaeeeeeeennnsnnnnnnns 13
1o T 1= W2 T 0= (0] 1= o 11 SRS 13
Figura 24. Terminal tErreStre QUITUIMDE. .......... oot s et e oo e ettt ottt eeeeeeeeeeeaa e eeeeeeeeeestaa e eaeeeeeeeesssaaa e eaeeeeeesssssan e eeeeeeesessesaaa e e eeeeeeesesesaan e aeeeeeeeeessssaa e eeeeeeeeeessaaaaeeeeeaeeennnsnnnnnnns 13
Figura 25. Diagrama, transferencia de MOdOS A& MOVIIIAAU. ............uuiiiiiii oo s e et e e e ettt e e e e eeeeeeee e aaa e eeeeeeeeesseaa e eeeaeeeeesssssaa e eeeeeeesesesaa e eeeeeeeeesessaa e eeeeaeeeesesaanneaeeeeeennnnsnnnnnnns 15
[T T L= 2 T I T = o = 0 = T L= o SR PPTPROT 15
(1o T L= 2 A I T = o | = 0 = T N[0T Lo SRRSO 15
[T T L= 2 S T I T = o = 0 = T 1) (o SRRSO 16
[T [0z W2 I TT= o =Y o =N 1= = 1 (o V- SRRSO 16



Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Figura 38.
Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.
Figura 42.
Figura 43.
Figura 44.
Figura 45.
Figura 46.
Figura 47.
Figura 48.
Figura 49.
Figura 50.
Figura 51.
Figura 52.
Figura 53.
Figura 54.
Figura 55.
Figura 56.
Figura 57.
Figura 58.
Figura 59.
Figura 60.
Figura 61.

[DJFTe | =Yg gt Weto] gT=) ([0 g [T S PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPN 16
(D IF= o[ = Vo g ro =ty oF= Yo [ I o TH ] o] 1o o NPT TP PP UPPPPPPPPPPRR 17
D IF=To = T gt W =T F= Yot o] g ote] o =] I =T o 1 (o 4 oo TP ETT PR UPPPPPPPPPPRR 17
DI Te | = a g e W e ] oJo gt 1= [0 = oL TP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPN 17
[DJETe | =T a gt We [ L= RS oJo A (=T LU KU =Ly Lo PP P PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPPN 18
D= o[ = Vo g F=N0rao T 11 {TF= Tt o o (O PP PT PP UPPPPPPPPPPRR 18
[DJFTe | =T aqt= W oL gagloT=1 o] ][ o F= Vo FRuu PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPN 18
[DJF=Te | =T aqt= We <3N ol 10 0 TP PP PPPPPPPPPPPPPPPPP 19
D= o | = T = 0 1o = TP PPPPPPRR 19
D= o = T = o | o1 1= Tox o] o AT PPPPPPRPPRR 19
D IF=To = T gro =T E= T o g oo T =] N o T 1T == TR PPPPPPRPPRR 20
(DJFTe | = Taqt-We [N = Yo [[oXe o ol o [car=TUL (o] o] U IR PPPPPPPPPPPPPPPN 20
(8] o] o= Tox o) o 1o (=] N [0 ] (=S SURRPPPPRRP 28
Y F=T T W [ U R0 e [ U L] (o T STt = Ut 1000 PP PP PP PPPPPPPPPPPPP 28
AV E=T o= Wo [=ar=V 10U ] ¢= W [ =To [y or= Tt o] o T == Tor= L F= Ut AT 0O PP PPPPPPPPPPPPPPPN 28
(=T [yifor=To ol gl o T=1ug] galo) a1 F- UM {E=U 0T = UR T 8 1T=T 0 b= o [T N o) (=) USSR 28
(=T [y iTor=ToiToT gl o T=1ug] g aToT a1 F= I { oo S] =] (o] =1 (] (=) T SURRPPPPRRP 29
(T (W o =T Lo I N AN g g =T or= N (=T 1 (=30 L= I o) =) SRR 29
(oY (LI g o =Y o I NV A o =T o= (o) =) SRR 29
Mapa de forma de ocupacion. ESCAlA: 1 5000, ........cciiiiiiiiiiiiiiiiii e e e e e et ettt s s e e e e e e e eeeete it e eeaaeeeeetasaaataaeaaeeaeetas e teaeeeeeeaes e s aa e taeeeeeeeetEaa At eeeeeeeeeetanntaeeeeeeeeettnn A aeeeeteeetrrnn i aaaeeeeeeeerrnnn 29
(oY (oo 1= ST =Tox (o] e [=2So (oI NV AN 4 1= o= U PP PPPPPPPPPPPPP 29
YT or= W Lo eTo (U o F= T g1 T=T 0] (o LS o= F= U o 00O S SSURRPPPPRPPR 29
(@0 ¢ (= AN Yo = U T 0P 29
(@0 (= = E = TR Yo = U T 0P 30
(@] ¢ (I @R G = ot - T 5T 0O PRSP 30
1Y E= Vo T= 0 L= (o] oo =1 = 0 L= =] 1 Lo PSP SSURRPPPPRRPR 30
Mapa de flujos VehICUIares. ESCAIA 1 4000 ...........uiiiii i e e e e e ettt s s e e e e e e e ee ettt e seeeaeeeeeesaa s taeeaeeesessasaa e eeeeeeeesssssaa e aeeaeeeeessesaa s aeeeeeeese s e saaa e aeeeeeeeeeestaa e eeeeeeeeesernnaaaaeeaeeeenrrnns 30
Mapa de recorrido de transporte PUDIICO. ESCAIA 1 4000 .........ciiiiiiiiiiiiiiiii e e e e e e e eeee e e e e e e e e e e e e ttaa s e eeeeeeeeeetaaa s eaeeaeeeeesssaaaaaaeaeeessssasaa st aeaeeeessssssaa e aeeesessssssan s aaeaeeeessssnnnnaaaeeaeeesnnnnns 30
Mapa de recorrido de CICIOVIAS. ESCAIA L A000. ........cccciiiiiiiiiiiie e e e e et e ettt e et e e e e et eeeeta e eeeeaeeeeeeaaa s seaeaeeesessaaa s aaeeaeeesesssaaa e eeaeeeeessasaa e aeeeesesssssaaaa e aeeeeeeesssssaa s aaeeeeeesssssnnnaaeeeeeeennrrnns 31
T o (VT o] (Yo = o (oI LT[0 S = 0 (] (=] (T PRSPPI 31
Mapa de paradas de buses, metrovia y Metro. ESCAlA 1 B5000...........oouuuuuuii i e eeieeeeie et e e e e et e ettt e e e e e e e et eee e aa s teeeeaeeeaestaa s aaeaeeeesssaaaa e aaeeeeesesaaa e aeeeeeeeee et e e eaeeeeeeetrraaaaaaeeaaeeerrrnas 31
3D con direccion del SOl Y SOMDIAS PrOYECIAUAS. .........uuuiiiiieiiiiiiiii s et e e e ettt e e e e e e et ettt e e eeeeeeeeeeeta e eeeeeeeeeesesa s eaeeeeeeessssaaaeaeeeeeesssssaaa e aeeeeeesessssaa e eeeeeessesssaan e eaeeeeeesssssnanaeeeeeeees 31



Figura 62.
Figura 63.
Figura 64.
Figura 65.
Figura 66.
Figura 67.
Figura 68.
Figura 69.
Figura 70.
Figura 71.
Figura 72.

3D CON dIr€CCION Y VEIOCIAAU Ol WVIBNTO. ... .t s 31
(oY= (o F= 0 [ I 0 T (o T [N T (SRS SURRPPPPPPPR 32
D IF=To = T gr= N aT0Tod[=To e [T o1 (=To =Yoo o PO PR PR UPPPPPPPPPPRRP 39
(DIF=To[ = T gr=We [N g TW o T=To S oo g W [ K5y il ] £= ESRR= ot AV T =T [T TT P UPPPPPPPPPPRR 39
Diagrama de concepto Mas apliCacion UrDANA Y @rQUITECIONICA. ...........uuueeeiieee et iiiiittie et e e e e e e et ettt ee e e e ee e e e s s s s eeteeeeeeeaeeasaassebee e e et eeeeeeaaaan e be e e et e e e e e e a4 e n R R b e e e e e e e e e e e e e e nns b bes e e e e eaeeeeaannsbbbneeaaaeeeaanns 39
= aTeiTo Tl = I o] oo | =g - VAN PRSP PEPPRRP 40
pAo g1 (x> Yot o] g I =TSTo [UT=T g = o= N 0 R U R SPPPP 40
P L g P A o oo [l o] F= T I o = 1= U R P PP PP PPPPPPPPPPPPPP 42
P Lo g P A 2o oo [l o] F= T I o = 1= U PP PP P PP PPPPPPPPPPPP 43
(o] aTo =T = ToTo] o T o] F= T I o 0 T U TTP P PPPPPRPPRR 44
DIt 1 g o] To R o (o] F= T I o 4 F= 7= PP P PP PP PPPPPPPPPPPPPPPN 45



1. CAPITULO I: FASE DE ANTECEDENTES E
INTRODUCCION

PROYECTO URBANISTICO DE “LA MARISCAL?”

1.1. Antecedentes

Dentro del periodo académico 2018-2, se ha desarrollado el
tema de investigacion de unos de los centros urbanos mas
importantes del Distrito Metropolitano de Quito, el barrio “La
Mariscal”.

La investigacion realizada por los estudiantes de Taller de
Proyectos AR0960 de la facultad de Arquitectura y disefio
de la Universidad de las Américas, busca tener una
aproximacion hacia el sector - “La Mariscal” -, a partir de
distintas dinamicas, las cuales son el resultado del estudio
de la morfologia urbana sobre un barrio afectado por
desequilibrios espaciales; de modo que se propondra

determinadas soluciones para poder contrarrestarlas.

1.1.1. El area de estudio

Se encuentra ubicada en la capital de la Republica del
Ecuador, “Quito”. El barrio “La Mariscal” integra 10 sectores,
los cuales, conforman las 186,26 hectareas del mismo:

1. “Santa Teresita”

“Simon Bolivar”

“Corpac”

“Colon”

“Gabriela Mistral”

“Las Mallas”

“‘Benjamin Carrién”

© N o g s~ WD

“Patria”

9. “Veintimilla”
10.“Colon (2).

Figura 1. Ubicacion del sitio
Tomado de (P.O.U., 2018).

Figura 2. Mariscal dividido en sectores.
Tomado de (P.O.U., 2018).

Alrededor de los afios setenta, el Distrito Metropolitano de
Quito, ha ido expandiéndose rapidamente; dicha accion, ha
respondido de manera negativa, y ha dado como resultado
una ciudad difusa, que con el pasar de los afios -la mancha

urbana-, sigue extendiéndose sin limite alguno.

De igual manera, dentro del “Plan Quito 1980”, se registro
que dentro de ese mismo afio existia una superficie de
aproximadamente 7.800 hectareas, y que la superficie del
suelo urbano proyectada para el 2016 seria casi “3” veces
mas; es decir, aproximadamente de 19.000 hectareas. Sin
embargo, el resultado en el 2016 fue de aproximadamente
43.000 hectareas, casi “5” veces mas a la registrada en
1980.

1.1.2. Situacion actual y Prospectiva:

Se identifican los aspectos positivos y negativos de la forma
urbana actual de la zona de estudio, mediante la lectura del
espacio e investigacion de normativas y ordenanzas
designadas al barrio -PUOS 2018-.

1.1.2.1 Medio fisico y demografia basica:

El barrio “La Mariscal” posee una pendiente muy leve, oscila
entre el 1% y -1%; a partir de la Avenida 10 de Agosto -
direccion oeste-, comienza a tener una elevacion mas
notoria; sin embargo, pasando la Avenida América, la
pendiente es mas pronunciada, ya que se encuentra en las

faldas del Pichincha.

La temperatura promedio al afio es de 14°C. Existen

condiciones favorables para asentamiento humano.



Figura 3. Medio fisico.
Tomado de (P.O.U., 2018).

El decrecimiento poblacional en los barrios de Quito, y
donde el barrio “La Mariscal” no es la excepcion; es causado
por la falta de regulacion y control por parte de entidades

municipales.

En la zona de estudio, gracias a los analisis y
comparaciones realizadas, se comprobé el cambio de
ocupacion y usos de suelo -de vivienda a comercio y
servicios-, del que estaba registrado dentro del PUOS 2018;
lo que ha generado una mayor renta para los propietarios
de estas edificaciones.

Debido a estas circunstancias, la vida sostenible de este

sector se muestra afectada y como consecuencia genera

gue el indice de decrecimiento poblacional aumente. Segun
los dltimos tres censos: en 1990 fue de 11.476 habitantes,
en 2001 de 9.869 habitantes y en 2010 de 8.142 habitantes;
mientras que la proyeccion hacia el 2018 se calcul6 de 6.862
habitantes.

12.279

11.476

9.869

8.142

6.862

4.288

1985 1990 2001 2010 2018 2040

Figura 4. Poblacion residente del sector. Proyecciones
1985, 2018, 2040.

Tomado de (P.O.U., 2018).
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Figura 5. Densidad poblacional del sector. Proyecciones
1985, 2018, 2040.

Tomado de (P.O.U., 2018).

60,00% - .
54,65% 53,90% 53,51%

50,00% 7 45359 46,10% 46,49%

40,00% -

30,00% -

20,00% -

10,00% -

0,00% T T T T T
H-1990 M-1990 H-2001 M-2001 H-2010 M-2010

Figura 6. Poblacion por género.
Tomado de (P.O.U., 2018).

La poblacién infantil al contrario de la poblacion adulta; ha
disminuido casi a la mitad. Segun el “INEC de 1990y 20107;
de un 16.57%, bajo al 8.92% del total; mientras que la
poblacion adulta y adulta mayor fue del 31.33% y ascendi6
al 41.46%.
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55a59

45a49

35a39

25a29

15a19
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Figura 7. Piramide de edades de 1990.
Tomado de (P.O.U., 2018).
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Figura 8. Piramide de edades de 2010.
Tomado de (P.O.U., 2018).

1.1.2.2 Trazado y Movilidad:

Segun los analisis realizados por el (P.O.U., 2018), se
determiné un bajo indice de permeabilidad, ya que varias
calles internas del sector carecen de continuidad espacial,
es decir, se generan calles sin salida, por lo que se pierde

conexion entre el interior y exterior, o viceversa.

Esto se debe a que se han consolidado manzanas muy
amplias dentro del barrio de “La Mariscal”, y esto impide a

gue en ciertos puntos exista recorridos continuos.

Argumentando que, el 76,97% de las manzanas del barrio,
se encuentran entre un rango de 5.000-42800m2, y solo el
23,03% baja de los 5.000m2 de area.

Las avenidas que rodean al Sector de “La Mariscal’ —
Avenida 10 de Agosto, 6 de Diciembre, Colén y Patria- se

han convertido en una barrera de entrada y salida.

Asimismo, las manzanas extremadamente grandes en
superficie crean una ruptura e impiden que exista

permeabilidad.

Existen recorridos peatonales que se encuentran dentro de
rangos entre los 300-400 metros, con lo que se torna
accesible al transporte publico. No obstante, demasiada
accesibilidad contamina al medio ambiente del barrio.

En cuanto a calidad y cantidad de aceras, se define que no
estan disefiadas para la circulacion peatonal. La mayoria de
ellas en mal estado y sin cumplir las dimensiones
reglamentarias. Ha generado varios problemas, como el
deterioro del confort del espacio publico, con invasion de las
mismas para la colocacion de usos parcialmente “ilegales”.
Es decir, han pasado a ser laberintos y la mayoria espacio
para autos privados, dejando en segundo o tercer plano a

los peatones.

Otra problematica es, la publicidad excesiva existente en el
barrio “La Mariscal”, principalmente en el centro de la misma
—zona altamente comercial-, ya que existe una inadecuada
instalacion de sefiales de transito, rétulos, carteles, entre

otros.

Las ciclo-vias son otro punto importante, ya que a pesar de
ser unos de los pocos barrios servidos por este sistema, no
se mantiene un apropiado mantenimiento de las mismas.
Muchas de estas “rutas” se vuelven peligrosas al compartir
con transportes motorizados (52%). Esto genera una falta

de interés al uso de esta forma de movilidad alternativa.

El transporte transversal genera una limitacion en la
accesibilidad al sector. Longitudinalmente, existen 6 rutas
que se conectan desde el “Centro Histérico” hasta "La
Carolina"; mientras que trasversalmente solo existen 3
rutas. Se estima que el “Metro” cubrira la demanda en la
movilidad longitudinal, mientras que en lo transversal no
existe ningun plan ejecutado, con lo que se plantea
desarrollar un sistema que cubra esa demanda, rescatando
el tema en el que se encuentran dos Universidades a los

extremos -este y oeste-.

La falta de implementacién de politicas que favorezcan al
uso de transporte alternativo, esta dando como resultado el
uso indiscriminado de autos particulares. Provoca
saturaciones vehiculares, excesivo incremento de tiempos
en el desplazamiento de los pasajeros, deterioro del paisaje
urbano, y afecta directamente a la vida sostenible de los

sectores.

La cantidad de unidades de parqueo segun el analisis
realizado por el (P.0.U., 2018), es de 7.563, incluidos zonas
azules y parqueaderos publicos en terrenos privados; los
mismos que ofertan el servicio de estacionamiento por
horas. Considerando que “el estacionamiento en via publica
tiene una baja rotatividad -1.5 veces por dia- y que el
estacionamiento en patios tiene una rotatividad de mas o
menos 3 veces por dia, entonces la oferta de
estacionamiento del sector representa el ingreso con
destino "La Mariscal" de aproximadamente 18.000 autos/dia

o lo que es lo mismo, 18.000 habitantes temporales.



Si el 80% de los visitantes que ingresan al sector por trabajo,
compras de diverso tipo, gestiones, etc., lo hacen a pie o por
transporte publico, entonces la poblacién residente temporal
por dia -de lunes a viernes- seria de mas o menos 90.000
habitantes por dia; esto es de casi 12 veces la poblacion
residente estimada para el 2018 - 6.862 habitantes-
“(P.0.U., 2018, p.14).

Irrespeto en los horarios de atencion de comercios y
servicios, permitiendo la alteracion tipologica de para el
abastecimiento de los mismos, los que producen

contaminacion, desorden, y destruccion de imagen urbana.

1.1.2.3 Usos de Suelo:

Segun los analisis realizados por el (P.O.U., 2018), existe
un mayor uso comercial y de servicios, ya que fue el
resultado de una situacion de zonificacion por parte del
PUOS hacia lo residencial y mdltiple, lo cual permite la
adecuacion de comercio y servicios, lo que llevo a que exista

un exceso de estos usos.

Es decir, en algunas zonas de “La Mariscal” aparece la
mono-funcionalidad para beneficio propio. ElI 54.38% de
lotes de la zona de estudio abarcan usos exclusivamente

comerciales, de servicios y/o equipamiento.

De 1990 al 2010, incrementd la construccion de la vivienda,
pero solo en 2 barrios de “La Mariscal”: “Colon” y “Simon

Bolivar”.

6.000
5.000 4.792
4.000 3.843 3.944
3.000
2.000
1.000
) 1990 2001 2010

Figura 9. Crecimiento de viviendas particulares.
Tomado de (P.O.U., 2018).

Dentro del INEC, se ha constatado el crecimiento de
viviendas patrticulares tipo: “Departamentos en edificio o
casa’, mientras que la vivienda tipo “Casa Villa” casi ha
desaparecido. Esta situacion con el pasar de los afios ha
hecho que el destino de estas antiguas viviendas sea

Gnicamente para comercio y servicio.

TIPO 1990 % 2001 % 2010 %

CASA-VILLA 1355 35,26% 1055 26,75% 953 19,89%

DEPTO. EN CASA O EDIFICIO 2178 56,67% 2599 65,90% 3589 74,90%

CUARTOS EN CASA -INQUILINO 25 5,59% 219 5,55% 169 3,53%

VIVIENDAS | MEDIAGUA & 219% 62 L57% a0 083%

PARTICULARES |\ NCHO 1 0,03% 0 0,00% 0 0,00%

COVACHA 1 0,03% 3 0,08% 1 0,02%

CHOZA 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

9 0,23% 6 0,15% 40 0,83%

o [~ Jo [0 [ Jo [~ [-

OTRA VIVIENDA PARTICULAR

Subtotal: 3.843 | 100,00% 3.944 | 100,00% 4.792 | 100,00%

Figura 10. Crecimiento de viviendas particulares por tipo.
Tomado de (P.O.U., 2018).
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Figura 11. Crecimiento de viviendas particulares por tipo.
Tomado de (P.O.U., 2018).

Dentro del Distrito Metropolitano de Quito, el barrio “La
Mariscal” es parte de la macro-centralidad, la cual cuenta
con equipamientos de distintas indoles y de distintas
escalas, las cuales para la poblacion local resulta un tanto
complicado. Para fortalecer la vida en comunidad, se
plantea de manera estratégica equipamientos a nivel barrial
y sectorial, “para contribuir en la construccion efectiva del
derecho a la ciudad” (P.O.U., 2018, p.16).

El barrio carece de equipamientos publicos barriales y en
algunos casos a nivel sectorial; esto provoca un

desequilibrio espacial e inequidad en la parte social.

El espacio publico es continuamente confundido con
espacios publicos privatizados, o simplemente pasa a ser
algo muy subjetivo y peor aun algo sin importancia. Dentro
del area de estudio la Unica plaza; conocida como la “Plaza
Foch”, cumple distintos roles del que fue determinado.
Ademas, no dejaron espacios necesarios para implementar
parques a nivel barrial. Sin embargo, el parque “El Ejido’-

gque tiene una escala metropolitana-, no atiende



necesidades distintas al de su escala. Lo que genera, que

no exista interaccién social.

El 1.06% del suelo del area de estudio, corresponde a suelo
publico destinada a plazas y parques; debié ser de al menos
10%. La provision de suelo publico, alcanza apenas el
6.13%; y de igual manera, existe una reducida cantidad de
verde urbano hacia el interior de los barrios que forman
parte de esta pieza urbanay por lo mismo, no responde a la
necesaria para cumplir los estdndares internacionales-
OMS. (P.U.O., 2018, p.17).

1.1.2.4 Ocupacion de Suelo:

Segun los andlisis realizados por el (P.O.U., 2018), el 84%
del barrio ha mantenido la forma de ocupacion original con
retiros frontales en planta baja y planta alta. Un aproximado
del 30% de las edificaciones, han ocupado su retiro frontal -
planta baja y planta alta- como parte comercial y de

servicios, para beneficio econémico.

Segun la comparacion que se realiz6 de lo actual con el
PUOS 2018, el 73% de los lotes se encuentran con una
sobreocupacion en comparacion a las superficies

permitidas. Esto disminuye la calidad del espacio.

Existe gran sobreocupacion de superficie en sus plantas
bajas, mientras que la subocupacion del suelo tiene un
porcentaje elevado -83,40%-, ya que comparado con lo que
rige el PUOS 2018, lo actual no cumple con la zonificacién

asignada; por lo que el 60,40% no ha ocupado mas de la

mitad del potencial edificable. Esta decision por parte de los
propietarios, aporta a la disminucion de la poblacion del
barrio y a la tendencia de las personas para migrar hacia las
periferias y aportar a la expansion de la mancha urbana.

1.1.2.5 Patrimonio edificable:

Desde 1998 se ha venido modificando el inventario de “La
Mariscal”; actualmente, cuenta con 189 edificaciones
patrimoniales inventariadas. La propuesta realizada por el
(P.U.O., 2018), elimina 22 edificaciones -de 189-, ya que se
considera que no cuentan con todas las condiciones para
continuar siendo patrimonio historico edificado; por otro
lado, se incorporan 42 edificaciones mas al inventario; es
decir, el resultado es de 209 edificaciones patrimoniales.

1.1.2.6 Problemas y potencialidades generales de “La

Mariscal’:

El barrio “La Mariscal”, se define por medio de los siguientes

problemas y potencialidades generales:

Medio fisico favorable para habilitar en el sector.
Decrecimiento poblacional del area de estudio.

Falta de permeabilidad en el trazado urbano.

P w DB

Falta de conectividad vial del exterior hacia el interior y

viceversa.

5. Prioridad al uso de auto privado y una desarticulacion en
el uso de transporte publico y alternativo.

6. Exceso de uso comercial/servicios dejando de lado la
residencialidad dentro de la zona de estudio.

7. Existe una sobreocupacion de suelo en planta baja y

subocupacién en altura edificable.

8. Desactualizacion y falta de seguimiento del inventario de

edificaciones patrimoniales inventariadas.

1.1.3. Sintesis de la propuesta urbana (Propuesta
conceptual y Espacial):

1.1.3.1. Objetivos generales:

1. Aprovechar la particularidad del medio fisico en la zona,
para la calidad de vida de una mayor cantidad de
habitantes.

2. Establecer un sistema de movilidad; tanto longitudinal
como transversalmente, que priorice al transporte
publico y alternativo.

Recuperar un mayor porcentaje de residencialidad.
Proteger la morfologia urbana y el confort ambiental del
sector, con una ocupacion del suelo mas eficiente.

5. Gestionar un plan de rehabilitacion a las edificaciones

patrimoniales, y mantener un control de las mismas.

1.1.3.2. Vision de futuro:

Para el 2040, "La Mariscal" serd: Un modelo de "ciudad
compacta” en el Distrito Metropolitano de Quito; en el que,
mediante la ocupacion eficiente del suelo, viviran alrededor
de 37.000 habitantes. Una centralidad turistica-residencial,
con usos de suelo y equipamientos sociales y publicos que
potencien y sostengan su identidad urbana y la buena vida
de su poblacion residente, el disfrute de la poblacién
visitante, en un ambiente de diversidad social, econdémica y

cultural. Con un sistema de movilidad que privilegie el uso



del transporte publico, alternativo y movilidad peatonal; con

un patrimonio  histérico edificado y rehabilitado
sosteniblemente para el desarrollo de actividades sociales,

econdmicas y/o culturales. (P.U.O., 2018, p.19).

1.1.3.3. Estrategias generales:

1. A partir de las edificaciones patrimoniales, habra una
organizacion del espacio dentro del sector.

2. Diseflar espacios publicos para la sostenibilidad, el
confort de la poblacion y del lugar.
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Figura 12. Poblacion propuesta 2040.
Tomado de (P.O.U., 2018).
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Figura 13. Densidad poblacional propuesta 2040.
Tomado de (P.O.U., 2018).

Densificar al barrio con nueva poblacion, que se asienten
principalmente en los sub-barrios que rodean el centro
urbano del sector, de tal manera donde "La Mariscal", pueda
alcanzar una poblacién de aproximadamente 37.000
habitantes y densidad poblacional promedio de 200
habitante/hectarea, a través del nuevo disefio de usos de
suelo e intensidad de ocupacion. (P.U.O., 2018, p.21).

Generar y continuar con ejes viales en zonas donde existan
rupturas de la morfologia urbana, ademas disminuir la
superficie de manzanas que sobrepasen los 10 000m2 para
ayudar a la permeabilidad y accesibilidad del sector.

Mantener el transporte publico en las Avenidas: “10 de

” “*

Agosto”, “Amazonas”, “6 de Diciembre”, “12 de Octubre”,

LA 11 ” o«

“Orellana”, “Colon”, “Patria”.

Crear un sistema de movilidad: longitudinal y transversal de
transporte publico, alternativo y peatonal. El recorrido Este—
Oeste (transversal), se llevara a cabo por las Avenidas:
“Isabela Catolica”, calles “Veintimilla” - “Darquea” y “Fray
Antonio de Marchena”, y Avenidas “‘América” y “Colén”.
Mientras que el recorrido Norte-Sur (longitudinal), por las
Avenida “Amazonas”, Avenidas: “Republica”, “6 de

”

diciembre”, “Patria” y calle “San Salvador”.

Se implementara 4 estaciones de trasferencia intermodal en

cada extremo:

1. “Universidad Central”
2" Entre la Universidad Catdlica” y la “Universidad

Politécnica”.

3.” La Pradera”

4. “El Ejido”

3. Laconstruccion del viaducto en la Avenida "Patria", entre
la Avenida “12 de octubre” y “10 de Agosto”-, que incluye
suprimir el llamado "Puente del Guambra"-, donde se
busca una mejor integracion espacial entre el parque "El
Ejido” y "La Mariscal"; y, de un viaducto en el tramo de
la Avenida “10 de agosto" entre la Avenida " Eloy Alfaro”
y "Patria" con fines de mejorar la relacion espacial entre
"La Mariscal" y "Santa Clara". (P.U.O., 2018, p.21).

4. La organizacion de los pares viales, fundamentalmente

de forma trasversal (este-oeste), dentro del barrio.

5. Convertir las vias del centro ludico conocido como “La
Zona" (Veintimilla, Amazonas); en peatonales, a
excepcion de autos emergencia y servicios. Nuevo
dimensionamiento de aceras y suprimir la zona azul,
donde en las vias locales podran circular los autos

particulares, pero se prioriza al peaton.

6. Uso de Suelo:

En el parcelario que estad ubicado en las avenidas que
rodean al barrio, su uso de suelo sera “multiple con 50%
residencia 'y 50% comercio y servicios. En las avenidas que
cruzan el sector sera también “multiple” con 60% vivienda y

40 % comercio/servicios.

Entre la Avenida “Amazonas” y “6 de Diciembre” y calles
“Cordero” y “Veintimilla”, se plantea 20% vivienda y 80%

comercio/ servicio.



A la zona conformada entre “Veintimilla”’, “18 de
septiembre”, “Amazonas” y “6 de Diciembre”, se plantea
‘Residencial urbano 3", con 40% vivienda y 60%

comercio/servicios.
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Figura 14. Usos de Suelo.
Adaptado de (P.O.U., 2018).

En el resto del parcelario, se propone “Residencial urbano
2” con 80% vivienda y 20 % comercio y servicios. Los lotes

donde se implantardn los equipamientos, abarcaran

regulaciones provenientes del mismo y relaciones con el

entorno inmediato.

Abastecer de equipamientos necesarios al sector,
principalmente equipamientos de caracter barrial y en
ciertos casos de caracter sectorial, que como fin busca la
mejora en cuanto a las condiciones de vida, fortalecimiento
de la identidad y una comunidad a nivel barrial y sectorial.
(P.U.O., 2018, p.21).

7. Ocupacion de suelo:

Se propone que la forma de ocupacion, sera sobre linea de
fabrica en todas las avenidas; mientras que, para las vias

locales se propone de dos formas distintas:

1. Pareadas en aquellos lotes posteriores de las
manzanas con frente hacia las avenidas.

2. Aisladas en el centro de cada barrio.

Para el parcelario que da hacia las avenidas, la altura de las
edificaciones tendra un maximo de la distancia entre
bloques; es decir, el ancho de las vias mas retiros frontales,
escalonandose en pisos superiores en casos donde los

lotes con profundidad, lo permitan.

En el centro turistico conocido como “La Zona” la altura de

edificacibn maxima sera de tres pisos. (P.U.O., 2018, p.22).

Elaborado por: AR0D-960 (2018-2)
Fuente; MDMQ 2018

“La Mariscal" - Forma de Ocupacion de Suelo MU L In
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Figura 15. Ocupacion de suelo.
Adaptado de (P.O.U., 2018).

Creacién de politicas, ordenanzas y normativas que lleven
a cabo controles de plena ocupacién de suelo tanto en
superficie como en altura, dependiendo Unicamente de la

zonificacion propuesta.

1.2. Planteamiento y Justificacién del Tema del
Trabajo de Titulacién:



El proyecto forma parte del conjunto de equipamientos de
‘Estaciones de Transferencia Intermodales”, las cuales
fueron el resultado de la propuesta urbanistica de “La
Mariscal”; por lo tanto, la estacién que se va a desarrollar
estara ubicada en la esquina y adentro de los terrenos de la

“Universidad Central”.

A pesar de que se encuentra ubicado en una zona muy
compleja, sera desarrollado de tal forma que brinde el
confort necesario a todo tipo de usuario, principalmente a
los estudiantes de la “Universidad Central”; complementado
CcOn comercio y servicios, ya que sera un espacio donde las
personas tendran la capacidad de elegir varios modos de
transporte para movilizarse de una forma mas eficiente a la
habitual.

La propuesta del trabajo de titulacion es pertinente en la
medida en que forma parte del modelo educativo de la
escuela de Arquitectura y disefio de la Universidad de las
Américas, ya que dentro del (P.O.U., 2018), se desarrollo
una propuesta urbana en una parte de la ciudad “La
Mariscal”’, de donde se surgieron varios equipamientos; uno
de ellos, la Estacion de Transferencia Intermodal en la
“Universidad Central”’, que se llevara a cabo como trabajo

de titulacion.

1.3. Objetivos Generales:

El objetivo del proyecto es crear un espacio para aportar al
desarrollo de una nueva forma organizada y mejorada de
movilizacion en cuanto a medios transportes y personas, lo

cual ayudara a optimizar tiempos Yy filtrar autos particulares

hacia el interior del sector, asimismo brindando el confort
necesario para la poblacion del Barrio “La Mariscal”,
logrando un cambio en la parte social y cultural de las

personas.

1.4. Objetivos especificos:

El proyecto a plantear, busca como principal objetivo
ordenar, y reajustar ciertos aspectos en la movilidad dentro
del sector, para que sea mas clara ante los usuarios y tenga
como fin el uso adecuado de los distintos modos de
movilidad integrados.

Formal: En esta fase se propone algo vanguardista con el
adecuado uso del hormigon; que no impida y ayude a la
creacion de nuevas formas, para que asi se establezca un
disefio que cumpla las funciones que se van a desarrollar
dentro del proyecto y principalmente resuelva las
necesidades del usuario —en este caso, las de movilizarse

de un lugar a otro-.

Estructural: Al ser una Estacion intermodal, el cual, necesita
espacios con dimensiones y luces amplias, se plantea el uso
de una estructura con pérticos y muros de cortante en

hormigon armado.

Constructiva: El uso de materiales como hormigdn visto,
elementos prefabricados, madera, asfalto, acero, jardines,
entre otros; ya que dependiendo el espacio y el uso que se

le dé al mismo, se implementaran los materiales necesarios.

Medio ambiente: Al estar el lote en pendiente y al ser area
verde, se puede comenzar por desarrollar un proyecto que
no tenga un gran impacto dentro del terreno; es decir, podria
desarrollar algo que vaya con la pendiente.

Por otra parte, al estar en relacion con medios de transporte,
se puede colocar implementos que minimicen la
contaminacion dentro del espacio, como instalar muros y
terrazas verdes.

Otros factores que se los tomara en cuenta son diferentes
métodos para la recoleccibn de aguas lluvias, para
aprovechar el asolamiento y viento, evitando usos

sistematizados, y un plan de manejo de desechos.

1.5. Metodologia:

El método a utilizar es el del disefio en el cual implica 3 fases:

1. Investigacion y diagnoéstico: Toda la teoria y definiciones
gue se indagaran acerca del proyecto a tratar.

2. Elaboracion de la propuesta conceptual: Concepto de
donde partira la idea del proyecto.

3. Elaboracion espacial: La implementacion y el desarrollo
de toda la informacion anterior para llegar a obtener una

propuesta espacial.

1.6. Cronograma de actividades:

Se basa en todas las actividades programadas desde la
primera semana de septiembre del 2018, hasta el 26 de
enero del 2019, donde culmina el proceso del trabajo de

Titulacion de tesis.



Tabla 1.

Cronograma de Actividades

Copitule 1
Fase de Introduccion

Introduccion al tema

Juslificacion

Ohjetivos

Alcance y delimitacion

Metodologia

Caopitule 2
Fase Analitica

Introduccion al ecapitulo

Antecedlentes

Pargmetros teoricos

Referentes

Analisis referentes

Analisis Sitio-Entormno

Capitule 3
Fase Conceptual

Introduccion al Capitulo

Delimitacion del Ared de intervencion

Eslralegias de Disefio

Programa Arquitectonico y Urbano

Conclusiones

Copitule 4
Fase Propuesta

Introduccion al capitulo

| Estradegias Volumetricas

Alterncitivas de Plan Maso

Determinacion de Plan Masa

Desarrollo del Proyecto-Parametros

|Detalles Arquitectonicos

Instalcciones Electricas

Instalacianes Hidrosanitarias

Presupuesto General

Conclusiones-Recomendaciones

Capitulo 5

Referentes Bikbliograficos

Anexcs

Dlbujo Maqueta- Extras
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2. CAPITULO II: FASE DIAGNOSTICO

2.1. Introduccién al capitulo

En este capitulo se analizarda temas historicos sobre

estaciones intermodales, tanto nacional como

internacionalmente, teorias urbanas aplicables vy
parametros de disefio para la parte arquitectdénica que se
llevara a cabo; ademas de un analisis profundo del sitio que
permitird abastecer de informacion para el desarrollo del

proyecto.

2.2. Antecedentes historicos

2.2.1. Historia de Movilidad en el Mundo.

Para empezar, se realizara un desglose detallado sobre
como fue la evolucidon sobre movilidad y transporte de
pasajeros; desde que surgié la primera idea, hasta las

grandes terminales o estaciones que existen hoy en dia.

Hace varios siglos, para ser mas exactos en 1662, Blaise
Pascal, introdujo la primera carroza a Paris, Francia; y junto
con ella: horarios, itinerarios y el costo por paseo --
conocidas como “Las carrozas de cincuenta centavos” --.
Este fue el comienzo de una evolucion en lo que se refiere

al transporte y movilidad de las personas.

Casi un par de siglos mas tarde, en 1819 Jacques Lafitte,
volvié a introducir dentro de Paris —Francia-- la carroza.
Pero en 1822, un sefior llamado Stanislav Braudy, al tener
un negocio fuera de su ciudad --capital francesa--,
desarroll6 el primer traslado de pasajeros, por medio de este
tipo de carroza, el cual realizaba un recorrido con cierta
cantidad de personas desde un lugar a otro; este sistema

era halado por animales.

fm{,o “ A~

Figura 16. Movilidad de siglo XVI-XIX

Tomado de (Jorge Terreros, s.f.)

Con el paso de tiempo, Braudy notdo que la idea de
transportar varias personas con largos recorridos estaba
siendo mas viable que su negocio, con lo que, en 1828,
surge la primera estacion de autobuses “Entreprise
Genérale des Omnibus” —Omnibus del latin significa “para

todos” --; fundado por el mismo.

Figura 17. Vehiculos arrastrados por caballos
Tomado de (Juan Carlos Toledo, 2012)
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En 1829, enla ciudad de Londres George Shillibeer, un poco
mas modernizado, coloca su servicio de carrosas, pero
todavia halado por animales. Por consiguiente, en la misma
época se adopta esta nueva modalidad de transporte en
Nueva York.

Afnos anteriores del desarrollo de las carrosas, el 27 de
septiembre de 1825, es creado por el ingeniero civil George
Stephenson la primera linea de ferrocarriles publica del

mundo.

Figura 18. El ferrocarril y George Stephenson

Tomado de (Historias y biografias, 2014)

Mientras tanto, un 15 de abril de 1830, en Inglaterra se
inaugura una linea de ferrocarril a maquina de vapor
mejorada por el mismo ingeniero, uniendo a ciudades como
Liverpool con Manchester y abasteciendo a una gran
cantidad de personas; llegaba a los 16km/h. Un dato sobre
el aparecimiento de cambios de forma de movilidad es
cuando las estaciones de ferrocarriles querian brindar un

mejor servicio a sus pasajeros, por lo que crearon un patio



de carruajes donde los viajeros pasaban de un medio de
transporte a otro; es decir, se observa por primera vez el
traslado que se debia realizar para poder llegar cada vez
mas facil y rapido a sus destinos.

En 1859, Estados Unidos encuentra el petréleo.

En 1870 en Gran Bretafa, se establece una estacion de
ferrocarril en St. Pancras. En 1881, se aplica el primer motor
a combustible por el ingeniero Rudolf Diesel, y pasa a la
historia los motores costosos y pesados de vapor. En 1887,
logra resultados totalmente positivos.

Después de dos décadas, el hallazgo de petréleo, da un
gran paso a la industria y al conocimiento de nuevos

combustibles.

Figura 19. Uno de los primeros motores de Diesel.
Tomado de (Inmesol, 2013)

En 1895, se desarrolla el primer autobis motorizado por Karl
Benz. Mé&s tarde, en 1906, se crea la primera linea de
autobuses motorizados. En un comienzo, estos buses
tenian més el aspecto de un vehiculo de carga, pero Benz
se encarg6 de mejorarlos, tanto al interior como exterior, ya

gque anteriormente, durante trayectos se presentaban

algunos problemas, como atascaduras.

Figura 20. Estacion de autobuses” Entreprise Genérale des
Omnibus”

Tomado de (Rails i ferradures, 2013)

Mientras que el mismo afio, Sidney inauguraba su estacion
central de ferrocarril. Todas las estaciones de transferencia
ya contaban con sistemas motorizados. Después de varios
afos, la fabricaciéon de medios de transporte, dio un paso
mas y también se dedicé al disefio de nuevos modelos

particulares como automoviles.

A partir de la primera guerra mundial, la demanda por el
transporte aumento y con los indicios del motor surgieron
cada vez, mas estaciones de transporte intermodal. Entre
los afios 1870/1950 se impulsé una red de ferrocarriles;
asimismo, a partir del afio 50 comenzé a darse el transporte

en carretera.
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2.2.2. Historia de Movilidad en Quito.

En cuanto a la historia de las estaciones de trasferenciay el
sistema de transporte en la ciudad de Quito; primeramente,
en el siglo XIX no existia nada mas que carruajes; pero mas
tarde, empieza a surgir el transporte motorizado. A
principios del siglo XX, “en 1914 se instal6 el servicio de
Tranvias, desarrollado y operado por la empresa privada
norteamericana Quito Tranway Company” (Vasconez, 1997:

25)., la cual opero aproximadamente durante 30 afios.

col. Allen Morrison . iy, G

Figura 21. Tranvia 3 cerca del terminal norte de la linea en
la Av. Colon.

Tomado de (Tarjeta postal col A.M., 2012)

En 1949, aparece la primera cooperativa de transporte,
donde todo marchaba de una manera favorable con facil
adquisicién de vehiculos, bajos costos de gasolina, entre

otros.

La primera ley de transito terrestre aparece en el afio 1963.
Esta ley solo atrajo problemas, ya que paso a manos de

distintas organizaciones, lo que después de dicha fecha solo



genero varios problemas entre entidades y transportistas,
con lo que después de afios de protestas, paralizaciones, y
“acuerdos”, continua siendo un problema hasta Ia
actualidad. El “Consejo Nacional de transito y trasporte

terrestre” se crea en 1966.

Quito comienza a expandirse cada vez mas y en 1970,
empeora la situacién, ya que se da el Boom petrolero; a
partir de ese momento comienza a generarse una constante
pelea, ya que las tarifas comenzaron a elevarse de precio

drasticamente.

A inicios de la década de 1980, la municipalidad volvié a
entrar en escena en la administracion de Alvaro Pérez, -
cuando se cre6 la “Empresa Municipal de Transportes”
(VAZCONES, p.26) -; donde entré la idea de trabajar con
buses articulados y buses de dos pisos.

Figura 22. Buses de dos pisos traidos de Inglaterra, Av.
Amazonas

Tomado de (EPMTP, 2017)

Asi mismo, en 1986 se crea el terminal terrestre Cumanda.

En 1988, alcalde Rodrigo Paz discutia el tema de hacer que

la municipalidad sea el Unico encargado en controlar el
sistema de transporte. Por otro lado, el alcalde comenzé a
pavimentar calles e hizo que se cubran rutas donde antes

no llegaban los transportistas como al “Comité del Pueblo”.

En 1992, toma fuerza el tema de la creacion de un sistema
de transporte articulado designado como “trolebus”, que
tendria estaciones de transferencia intermodales desde la
“Y” hasta el “Recreo”; el cual recorreria por carriles
exclusivos. El 17 de diciembre de 1995, se aprueba y se

inaugura el servicio del mismo.

Figura 23. Primer trolebus
Tomado de (EPMTP, 2017)

Afos mas tarde, se adiciond otra estacion mas, que
conectaba la del “Recreo” con una nueva estacion, la de
“Quitumbe”; por donde recorerria el denominado “trole sur”.
Pocos afios después, hacia 1998, se hablaba de mejorar el
sistema de transporte con un nuevo “bus tipo”. En 2001

comenz6 el recorrido del “Ecovia” con sus estaciones
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ubicadas; una en la “Rio Coca” y otra en la “Marin”, la cual

circulaba por la mayor parte de la Av. “6 de diciembre”.

El mismo afio, Paco Moncayo era alcalde de Quito; el mismo
que fue acusado por falta de control y mantenimiento de los
trolebuses. En 2003, se termina de hacer la estacion Rio
Coca, para que exista un intercambio de movilidad de los
pasajeros con lineas de buses que comunican con sectores
aledafios. En el 2004, pudo finalmente ponerse en

funcionamiento el “Metrovia” que recorria la Av. América.

En el 2011, el Ecovia se articula con la extensién sur oriental
y asi con la estacion de “Quitumbe”. Adicionalmente, se
cuenta con alimentadores, los cuales ayudan a que se
facilite la movilidad dentro de la ciudad. Por otro lado, el trole
ahora va desde la estaciéon de Carcelén, hasta Quitumbe.

Existieron 4 etapas importantes que generaron intercambios
de modos de movilidad — por mas funcionales o no que
hayan sido--; que son: el Travia, Trolebus, Ecovia y el

Metrovia; cada uno con sus estaciones intermodales.

Figura 24. Terminal terrestre Quitumbe
Tomado de (ElI Comercio, 2016)



2.2.3. Linea de tiempo.
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2.3. Analisis de parametros tedricos
2.3.1. Parametros Urbanos

2.3.1.1. Movilidad

La estacion de transferencia intermodal servird como un
punto estratégico para la concentracion de diferentes modos
de transporte integrados al mismo, el cual brindard una
conexién con todo el barrio y también con distintas partes
de la ciudad.

Figura 25. Diagrama, transferencia de modos de movilidad.

Es importante tomar en cuenta que, al crear estas
infraestructuras —estaciones o terminales de transporte-,
pretenden conectar distintos sitios, pero por el contrario
terminan siendo una division para la trama urbana. Por lo
gue el plan es reequilibrar este tipo de espacios, mas no
continuar con el mismo método de desarrollo de las

diferentes estaciones existentes de la ciudad.

Ademas, ayudara a que las personas cambien su forma de
pensar; es decir, a la parte social y cultural del sector, ya
gue al ser el primer cambio en la manera de manejar una

estacion -como no se lo ha venido haciendo-, sera el inicio

de un procedimiento y referencia de un nuevo sistema de
manejo de modos de transporte para todo el Distrito
metropolitano de Quito, donde los mas beneficiados seran

los pasajeros.

Como afirma el Dr. Ashwin Mahesh, del Indian Institute of
Management de Bangalore, “la integracion entre modos de
transporte es la Unica forma de resolver los problemas de
congestion y movilidad.” (IBM, 2009, p.11)

Es sustancial recalcar, que mientras las personas logren
llevar a cabo y con facilidad su desplazamiento, ayudara al
aprovechamiento de las actividades cerca del area; es decir,
si existe una movilidad eficiente, las personas reactivan el

sitio y sus alrededores.
2.3.1.2. Red Urbana

“La red urbana esta conformada por todo el exterior y por
los elementos conectivos como areas peatonales y verdes,
muros libres, sendas peatonales y caminos que van desde
una ciclopista hasta una autopista” (SALINGAROS, 2005).;
es decir, una red urbana no es mas que una variedad de
conexiones que se dirigen por trayectorias por medio de

elementos estructurantes.

Figura 26. Diagrama Red.
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Nodos: “Son los puntos estratégicos de la ciudad a los que
puede ingresar un observador y constituyen focos intensivos
de los que parte 0 a los que se encamina = confluencias,
sitios de una ruptura en el transporte, un cruce o una
convergencia de sendas, momentos de paso de una
estructura a otra o concentraciones/ condensaciones de
determinado uso o cardcter fisico -esquina donde se retne

la gente, una plaza cercada-, etc.” (LYNCH, 1960).

Por lo tanto, son tipos de elementos -ya sean
arquitecténicos o naturales-, que ayudan a conectar la

ciudad entre si formando un entramado. Son de diferentes

escalas y funciones.

Figura 27. Diagrama Nodo.

Hitos: Se trata sobre algo fisico; es decir, un punto de
referencia en donde puede llegar a ser reconocido por la
importancia del objeto que esta dentro de un sitio. Estos
pueden estar bien, sea dentro de la ciudad, como fuera de

ella.



“Su uso implica la seleccion entre muchas posibilidades”
(LYNCH, 1960).

Figura 28. Diagrama Hito.

Jerarquia: “Es la manifestacion fisica de la ordenacion por
categorias de una o varios atributos” (CLARK, PAUSE,
1996).

En el contexto de red urbana se aplica a la importancia de
cada conexion; es decir, se designa escalas menores y
escalas mayores a cada conexion — en este caso por medio
de “sendas” -- que, con una adecuada organizacion de las

mismas, nace algo ordenado y no cadtico.

Ademas, para poder lograr esta reparticion, es necesario
conocer la capacidad de flujo y la importancia que va a tener
0 que se le destinara dependiendo la intervencion que se

realice.

Figura 29. Diagrama jerarquia.

Conexiones: Es muy importante que haya conexiones en
la ciudad, para que los recorridos o trayectos sean mas
cortos, para priorizar al peaton, disminuir la contaminacion

gue genera el trafico en la zona, entre otros.

“Las trayectorias peatonales consisten en tramos cortos y
rectos entre los nodos; ninguna seccion debe exceder cierta
longitud maxima. Para acomodar conexiones multiples entre
dos puntos, algunas trayectorias deben ser necesariamente
curveadas o irregulares.” (SALINGAROS, 2005).
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Figura 30. Diagrama conexiones.

2.3.1.3. Espacio Publico

“‘Algunas actividades internas del edificio pueden
beneficiarse al poder ampliarse al exterior inmediato.
Cuando esto suceda, contribuiran a la actividad general del
espacio publico” (BENTLEY, 1999).

Claramente, se entiende que hay que aprovechar la mayor
parte espacio internos publicos para que tenga una
coexistencia con el espacio pubico exterior, sin olvidarse a

su vez de la creacidn de espacios con calidad.

Es preciso pensar en la recuperacion del espacio publico y
priorizar al peaton, ya que cuando se menciona este término
—espacio publico--, no solo nos referimos a plazas, o patios;
sino a aceras, calles. Entonces para disminuir el uso de
autos particulares, es obligatorio enfocarse en la

restauracion de estas areas.



Figura 31. Diagrama Espacio publico.

2.3.1.4. Relacién con el entorno

Este parametro es importante, ya que una estacion debe
tener un impacto favorable dentro del barrio y de los barrios
aledafos; por lo que es esencial que se reformule el lugar
en donde ya existe un entorno afectado por la mala

planificacion dentro del @mbito de movilidad.

Precisamente, la capacidad de tener un objeto que se
integre al entorno, da como resultado una buena relacion
entre un proyecto y su contexto; es decir, siendo un
elemento integrador puede lograr cambios permanentes y
positivos, de tal forma que mejore sus alrededores y brinde
esa seguridad y calidad de vida a usuarios y a habitantes de

determinado lugar.

Ademas, la relacion con el entorno inmediato, puede
generar conexiones directas con parte de la ciudad -por
medio de vinculos-, ya que, al tener un buen emplazamiento

dentro del entorno, ayuda a que ese efecto de integrarse al

lugar, vaya mas lejos; es decir, desde varios sectores de la

ciudad.

-—_ -

Figura 32. Diagrama relacion con el entorno.

2.3.1.5. Trasporte Inteligente

‘La eficacia de las infraestructuras de transporte de una
ciudad repercute en gran medida en su atractivo para

inversores y trabajadores potenciales”. (IBM, 2009, p.3)

Promover el uso de transporte publico, optimizando el
sistema de intermodales con diferentes metodologias y
tecnologias que establezca mejoras y ayuden al desarrollo

de un sistema de transporte inteligente.

Asi mismo, dentro de la estacion de transferencia donde se
piensa integrar todo este sistema, servira para facilitar el
modo de transportarse de los viajeros y tiene como funcion
principal garantizar una fluidez entre los medios de

transporte conectados entre si.
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Si se piensa en restaurar el transporte publico y también en
como lograr que las personas dejen aparte el auto particular;
se necesita una mejora desde la puntualidad, hasta el
recorrido adecuado del mismo. Pero, por otro lado, también
el confort necesario en la infraestructura por donde circulara

el medio de transporte.

Es la Gnica manera en el que el transporte publico se volvera

mas atractivo para la movilidad hacia los usuarios.

X
-

|
Vk -
Figura 33. Diagrama transporte inteligente.

Relacion transporte/usuario: Es importante porque es lo
gue brinda el confort a los pasajeros al utilizar uno de estos
servicios; sin esta relacion netamente positiva, seria
imposible que las personas sientan la comodidad necesaria

gque se merecen.

La mayor parte de personas sienten desconfianza e
inseguridad para ingresar a un medio de transporte publico,
--ya que la educacién, aunque es complejo de imponer a
estas alturas, pero no imposible--, no es controlada ni

corregida por ninguna entidad.



Figura 34. Diagrama de transporte/usuario

Tarifas: Crear métodos estratégicos incentivadores para las
personas, como el uso de un pasaje Unico que ya se ha

venido practicando en otras ciudades alrededor del mundo.

2.3.2. Parametros Arquitectonicos

Una estacion intermodal es un lugar de articulacion y
transferencia que integra distintos sistemas de transporte.

‘Los intercambiadores pueden desempefar, por su
insercion urbana, el papel de interfaz entre la ciudad y su
red de transporte. Las estaciones intermodales relnen una
gran variedad de modos de transporte en un mismo lugar.”
(BARTOLOVICH, BELAUS, CROSSETTO, p.17).

‘La Mariscal” es un centro, y es parte de la macro
centralidad, en donde las personas van desde distintos

sectores hacia el interior de la misma.

Los pasajeros pueden llegar a través del metro, bus, Ecovia,
y se buscara un punto de integracion, para que exista un
ordenamiento y trasferencia de modos de movilidad; con
esto se refiere a que los pasajeros llegan del metro y pueden

tomar el autobus o llegan en autobus y toman taxi o

caminan. Asimismo, pueden llegar en auto, lo parquean y

puede movilizarse a través de otro medio.

2.3.2.1. Zonificacién

Se refiere a la organizacion de espacios por zonas, en
donde funcionan diferentes actividades, y que por lo general
da una jerarquia a ciertos espacios que se los considera

netamente esenciales.

La zonificacion permite determinar y saber que ocupacién y
gue uso se le asignara en el proyecto. Entonces, genera una
idea base de que como ya se esta distribuyendo los
espacios y como van interactuar unos con otros; es decir, Si

son funcionales o no.

Figura 35. Diagrama Zonificacion.
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2.3.2.2. Permeabilidad

“Estas alternativas deben ser visibles, ya que, si no,
solamente seran aprovechadas por los usuarios que

conocen el area con anterioridad” (BENTLEY, 1999).

Para lograr que un espacio sea vital, debemos procurar
tener un facil acceso para las personas; es decir, la
interrelacion entre la parte privada y publica hace que las
personas tengan una mayor cantidad de alternativas y
posibilidades. Esta parte intermedia se la denomina

semipublica.

Un objeto arquitecténico se compone principalmente de dos
parametros: espacios publicos y espacios privados, pero
cada dia las personas privatizan los “espacios publicos”, lo

gue genera un cierre tanto visual como fisico.

Figura 36. Diagrama permeabilidad.

2.3.2.3. Flujos.

Existen diferentes tipos de flujos, en este caso son

importantes tanto los peatonales como vehiculares.



Peatonales: Es muy significativo para el proyecto que se
analicen a fondo los flujos peatonales, ya que lleva a
determinar ciertos niveles variados de concentracion de
personas en distintos puntos, lo que genera conclusiones

claras de donde colocar ciertos tipos de espacios.

Al tener bien definidos los flujos peatonales, los recorridos
se lograran llevar a cabo més facilmente, --su trayectoria
debe ser interesante -- ya que sera el medio que llevara

hacia el proyecto a las personas.

Vehicular: Para una estacion es esencial saber los flujos de
transporte publico y privado, ya que seran parte del

proyecto.

La concentracién de flujo vehicular es un gran problema, ya
qgue es lo que genera el trafico, principalmente por el uso
desmesurado de autos particulares. Pero también es un
efecto que se produce a causa de un flujo mal ejecutado del

transporte publico.

Figura 37. Diagrama de Flujos.

2.3.2.4. Nducleos

Es un punto central, el cual contiene una funcion para cierta
actividad, por ejemplo: un nucleo de circulacién vertical por

donde las personas suben o bajan de un espacio a otro.

Un ejemplo méas amplio y que tiene que ver bastante con el
proyecto a resolver, es un nucleo en donde se concentra
gran cantidad de autobuses, otro nucleo donde se va a
concentrar automoviles, otro de taxis, y otro nucleo

comercial.

Es decir que, en un nucleo general, puede abarcar nicleos
mas especificos, pero siempre sera el punto central de
donde surge un algo.

Figura 38. Diagrama nucleo.

2.3.2.5. Circulaciones

“La circulacion es el medio por el que se engrana el disefio”
(LYNCH, 1960); con esto se refiere a que es un articulador

en movimiento que se encuentra fuera y dentro del proyecto.
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Es un factor que define espacios, dirige a las personasy en

este caso —estacion intermodal- a los medios de transporte.

Las circulaciones se dividen en horizontales y verticales,

dependiendo el uso que se les dé.

Este pardmetro determinara un orden dentro del proyecto ya
que, al tener varios tipos de movilidad -evitando que se

vuelva un espacio caético-, sera algo fundamental para el

diseno.

Figura 39. Diagrama circulacion.

2.3.2.6. Relacion con el paisaje

La arquitectura de paisaje, da un enfoque a varios subtemas
como la ecologia, que en muchos de sus definiciones se
encuentran en la adaptacion. El sitio al estar ubicado en un
lugar mas alto que la zona de estudio - “La Mariscal’- y con

una pendiente pronunciada, inmediatamente genera una



idea de que el proyecto tendra una relacion y adaptacién

con el terreno.

Estas ideas surgen del simple hecho de no querer competir
con el paisaje que brinda el sector.

Ademas, esta localizacién tiene una potencialidad visual
particular, ya que, al ser el Unico terreno con pendiente
pronunciada, se tiene la oportunidad de aprovechar las
visuales generadas por si solas; todas estas aproximaciones
son para tener esta relacion del proyecto con el paisaje

urbano.

Figura 40. Diagrama Relacién con el paisaje.

2.3.3. Parametros Normativos

2.3.3.1 Segun la Ordenanza 3457 del concejo metropolitano
de Quito:

Dimensiones y radios de giro:

Automovil de 2,30 x 4,80 m. Carril de circulacion de 5,80m.,
y radio de giro de 7.32m.

Autobuls de 11x 2.55 x 3.30 m de altura. Con radio de giro
de 13my radio de giro interior minimo de 5.70m.

Camién pequefio 10.40 m.

Camion 12.81 m.

,,,,,,

Figura 41. Diagrama de radio de giro de autobus.

Loteamiento: “Los lotes tendran un trazado
preferentemente perpendicular a las vias, salvo que las
caracteristicas del terreno obliguen a otra solucion técnica.
Tendran la superficie y el frente minimo establecidos en la

zonificacion respectiva”. (DMQ, p.96)

Parada paratransporte publico: (DMQ, p.66). Se requiere

varios parametros normativos como los siguientes:
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- Es una estructura fija.

- Esun medio de informacién y orientacion sobre las rutas
de transporte y horarios de servicio.

- Debe proteger a los usuarios de las inclemencias del
clima: sol, lluvia y en menor escala vientos.

- Debe ser lo mas transparente posible de tal manera que
no se torne en una barrera arquitectonica en el espacio
publico.

- Debe contar con bancas para posibilitar la cémoda

espera de todo tipo de usuarios

Referencias de implantacion: 25 m. de la esquina a partir
del alineamiento de las edificaciones. 0,50 m. del bordillo
(proyeccion de la cubierta).

La proyeccion de la cubierta debe estar retirada por lo
menos 2,00 m. de la alineacién de las edificaciones. El area

atil no sobrepasara el 50% del ancho de la calzada.

Espacios de concurrencia masiva: Todo espacio publico
o privado de afluencia masiva de personas debe contemplar
en su disefio los espacios para estacionamiento vehicular
para personas con discapacidad y movilidad reducida. Los
espacios de estacionamiento vehicular para personas con
discapacidad y movilidad reducida, deben estar ubicados en
los lugares mas proximos a las puertas de acceso. (DMQ,
p.83)

La puerta principal de un proyecto debera tener 1.20m de

ancho como minimo. El vestibulo debera tener una conexién



inmediata con la circulacién vertical, tanto visual como

fisicamente.

En cuanto al nicleo de circulacion vertical se necesita segun
la demanda ascensores de distintas dimensiones. Al ser
estacion intermodal, se tomara en cuenta para el calculo de
ascensores: velocidad, numero de plantas, superficie por
piso en m2, la capacidad de tréafico, tiempo de espera,
densidad, altura total de la edificacion.

Por otra parte, el uso de gradas eléctricas en este tipo de
equipamientos es indispensable, ya que es un equipamiento
con alta demanda de personas. El angulo puede ser de 25°,
30° y 35° con una velocidad que varia entre 0,30m/s y
0,60m/s.

Segun la normativa de bomberos se realiza un calculo de

posibles aproximaciones técnicas.

Tabla 3.
Cuadro de calculos
# De personas | Ancho minimos Ancho total
por planta de pasillos minimo de salidas
600 4,2 4,2
Tabla 4.

Cuadro calculos

# Total de minimo |# Total de minimo de
de salidas escaleras en piso

3 3

Patio de maniobras: Una estacion de transporte, debera

tener en cuenta un area para que el bus pueda parquearse.

Las disposiciones usadas para este tipo de equipamientos
estan orientadas a 30°, 45°, 60° y 90°.

2.3.4. Parametros Estructurales

“El disefo de estructuras en el campo de la técnica tiene
como misién desarrollar un sistema de flujo de fuerzas que

responda a una imagen funcional prefijada” (HEINO, 2001)

Estructuras con grandes luces: Al ser una estaciéon es
necesario el uso de una estructura que abarque grande
luces, ya que aparte de tener espacios amplios para los
distintos medios de transporte, también seran destinados

para la gran cantidad de gente que ocupara el lugar.

Las cerchas planas combinadas es una buena opcion ya
gue las tres opciones que se derivan de ella son las lineales,
plegadas y cruzadas, que son las que me ayudarian a no

tener una forma tan regular.

2.3.5. Parametros Medio-ambientales

Areas Verdes: La implementacion de areas verdes como
vegetacion -muros o terrazas verdes-, ayudara a la
climatizacion de un espacio y dara como resultado confort

térmico.

Agua: Incorporar un sistema de recoleccion de aguas
lluvias para el uso del mismo, ademas realizar tratamiento

de aguas grises y negras para una menor contaminacion.

Vientos: Con un buen disefio se puede lograr la ventilacion
gue ayudaria al confort térmico y el aire como recurso

energético. Disminuiria el uso de sistemas de aire estatico.
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Asolamiento: La ubicacion del sitio al ser esquinera permite
aprovechar la luz solar directamente asi existiria un confort
luminico y habria calidad de espacio interior. La luz artificial
seria utilizada solamente cuando sea necesaria, pero el sitio

al estar en pendiente, podria ser soterrado.

2.3.6. Parametros Tecnoldgicos

Instalaciones eléctricas: Se debera tener regulaciones en
todo lo que se refiere al sistema eléctrico. En cierto modo se
une con la parte media ambiental, ya que conjuntamente
con luz natural, puede evitar el uso excesivo de energia

eléctrica.

Instalaciones Sanitarias: Va igualmente ligado al sistema
de aguas lluvias, ya que este sera uno de los medios donde

se reutilizara el agua recolectada.

Por otro lado, la parte técnica; es decir, donde van a dirigirse
las aguas grises y negras, tiene que estar disefiado para el

desalojo de las mismas.

Materialidad: En cuanto a este tema, los materiales que se
utilizaran deberan ser mas locales y tratar de que no causen

un impacto nocivo al medio ambiente.

2.4. Analisis de referentes



2.4.1. Estacion Intermodal Logrofio

Tabla 5.
Cuadro de referentes 1

ESTACION
INTERMODAL
LOGRONO

Relacion con el entorno

["] Areas verdes Red verde

> L
el

El proyecto nace del lote y se integra al mismo.

i Conexiones Norte-Sur

Su propietario es ADIF, pero los arquitectos ifiaki
Abalos, Alfénso Miguel y Renata Sentkiewicz
fueron los ganadores del concurso internacional
urbanistico, paisajistico y arquitectdnico de esta
estacion.

Ubicacion: Logrofo, Rioja, Espana

Ano: 2009

ANALISIS DEL REFERENTE

Organizacion espacial

/
A N

Tipologias de manzanas en el contexto.

\\ 1
oog |
OO0

l

Tipologia de manzana del proyecto.

La cubierta es parte integral
del lote; donde surge esta
topografia y se geometriza.

Trazado y circulacion
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NUEVA NAVE
DE ANDENES

ESTACION
PROVISIONALY ~ C.TR.
“CASCAJOS”

IBERDROLA

APARCAMIENTO
CONSTRUIDO
EN FASE PREVIA

EDIFICIO DE APARACAMIENTO EDIFICIOS
VIAJEROS PROVISIONAL VIVIENDA

ESPACIO CICLOVIA

AUTOBUSES BUSES PUBLICO

INGRESO Y
VESTIBULO

ESTACION
SUBTERRANEA
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2.4.2. Rehabilitacion de Plaza Luiseplatz

Tabla 6.
Cuadro de referentes 2

, Arq. Lindiger y associados; Hannover. Es una plaza rehabilit-
4 — 1 ada para que ademas de servir como espacio publico para los
RE HABILITAC ION ) L BEE: . usuarios, tambien tenga otra funcion que es ser un centro de
a7 R — intermodalidad entre algunos tipos de transporte: Publico,
DE PLAZA [t by s — privado y alternativo.

LUISEPLATZ . 3 — = Ubicacién: Darmstadt, Alemania

Ano: 1980

Relacién con el entorno Circulacion

* -\ \ :_:_E E]:es principalés
\ v ! \ + 1 Ejes secundarios
y Y g B
= - =
= =T
" «
Llenos y vacios \ * *

Ejes conectores transversales y longuitudinales

D Areas verdes |:| Espacio publico y equipamientos .
Ecc. y Boulevard

[] Autobuses y automoviles.
M Parte de Universidad

[] Tranvia

B Museo D Eje soterrado
|:| Parque Estatal Hermgarten I Ejes secundarios
M Hospital

Esta rodeado de varios
equipamientos y de areas
verdes muy cercanas a la
plaza central intermodal.

Espacio destinado para plaza.

Plaza de transporte intermodal (tranvias, autobuses, autos, bicicletas)




2.4.3. Estacion de autobuses y metro de Pedro Do |l

Tabla 7.
Cuadro de referentes 3

ESTACION

DE AUTOBUSES
Y METRO DO
PEDRO I

[ ] Areas verdes [] Espacio publico ] Equipamientos

.
S
0y
.
D .
-
o

[] Parque Do Pedro Il Conexioén entre la estacion de autobus-

[l Estacion autobuses
Il Estacion metro

I Colegio, Museo

B Rio

es y el metro, ademas de que lateral-
mente a la estacién se encuentra un
parque, un colegio, una plaza, y un
museo.

Realizado por el Arq. Paulo Méndez da Rocha. Con dos
accesos esta estacion es la que ordena el trafico de
autobuses con 3 hileraas de andenes y paradas a sus
dos lados.

Ubicacion: Sao Paulo, Brasil

Ano: 1996

~1 Avenidas, cruces y
conexiones de trasnporte

C. autobuses [ Oficinas

I Zonade
espera

Varias avenidas se entrelazan dando cabida a una circulacion amplia que Il C. peatonal

se dirigen en todas las direcciones dejando como centralidad a las
B Negocios [ Bafios

[] Eje del metro
[ ] Eje autobuses doble cajon

l Paso elevado peatonal

Conexiones trasnversales del metro y de automoviles, ademas se integra
un eje de buses articulados, separando con pasos y puentes elevados a
los pasajeros.
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2.4.4. Estacién Intermodal de Talca

Tabla 8.
Cuadro de referentes 4

ESTACION
INTERMODAL
DE TALCA

Relacion con el entorno

[[] Areas verdes

Red de parques B Estacion ferrocarril W Colegio

4=
")

__,‘?r.,

-

1 Eje ferrocarril :_'_:

Av. 14

-

|| Carretera . Interseccion de avenidas

Resultado del concurso CAP dirigido por el Arqg. Hora-
cio Schmidt. Trata de una Estaciéon de transporte que
une modos de trasnporte como tren, Autobuses, taxis
colectivos que viajan fuera y dentro de la ciudad. Como
objetivo principal es la conectividad eficiente y un
nuevo pulmén verde para esa ciudad.

Ubicacion: Talca, Chile

Ano: 2011

Area verde y espacio publico
W Piaza inundable
M Estacion de buses interregional
M Estacion de buses interurbano
I Paraderos de taxis y colectivos
Feria de libre mercado
M Plaza dura

i& 4

M Area verde y espacio publico
[ Area de uso privado
Administracion
M Area de servicio, bodegaje, mantencion
W Enfermeria

B Servicios mediaticos
W Circulacion vertical

M Bafios
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2.4.5. Estacién Intermodal Salesforce

Tabla 9.
Cuadro de referentes 5

; & s il sl el e e
ESTACION Y Ead? o g Conatara con 2.2 hectareas de techo verde con uso mixto,
INTE RM ODAL i * , g?arslf) que el proyecto es de 500m de largo y ocupa cinco cua-
SALES FORCE a, \ ' ! ; :f’f Ubicacion: San Francisco

Afio: 2018

D

) . [ Flujo vehicular I Flujo autobuses | Flujo peatonal [ Flujotren Vestibulo con Atrio
[] Areas verdes [] Espacio publico y equipamientos  [jij Lote | Lote Equipamientos  [J] Lotes donde se asienta Al encontrarse con pocas areas verdes, el
paso elevado vehicular proyecto se convierte en una.
\\
e | S
‘\
4
L+ Circulacién O Atrios [0 Area verde

Relacién con estacion Relacion con paso Relacién con flujo de tren Toda la cubierta es verde y tiene circulaciones , lugares de
de autobuses elevado vehicular. Continuidad espacial. Subterraneo vs Nivel natural tereno. estancia y atrios por donde ingresa luz natural.




2.4.6. Cuadro comparativo de referentes

Tabla 10.
Cuadro comparativo de referentes

PROYECTO RELACION CON EL ENTORNO ORGANIZACION ESPACIAL

TRAZADO Y CIRCULACION

ESTACION
INTERMODAL
LOGRONO

El proyecto aprovecha
su parte soterrada para
generar  reequilibrio
espacial, paisajistico y
ecoldgico.

—am

(ini)=]

Contrasta con la tipologia
del contexto; ya que la
parte que no estd bajo
tierra tiene pliegues trian-
gulares.

Genera continuidad en la
trama urbana; de lo que
antes carecia el espacio.

ESTACION
DE AUTOBUSES Y
METRO DO
PEDRO II

Ubicado justamente la
satisfacer la necesidad
de trasnportarse de los
equipamientos y espa-
cios publicos de alrede-
dor.

Su forma es el resultado
de su distribucién légica
de los carriles y andenes

Conexién con la
estacion del metro.
Existe conexiéon de
Este-Oeste por medio
de puentes vehiculares,
por la existencia de un
rio.

ESTACION
INTERMODAL DE
TALCA

Reordena la movilidad y
ocupa espacios subuti-
lizados y los rehabilita
con plazas y extensas
areas verdes.

Cada punto del proyecto
crea conexion con los
distintos flujos que antes
no existian con lo demas
equipamiento

Continuidad de trama
urbana, lo que antes
existia una ruptura
urbana.

. Rehabilitado para gen- A“k‘
. \ A lacié t ) | Trama urbana regular,
REHABILITACION P | €far  Felaqon €nde La forma genera esquinas Yy v e=nd dende Ty Glaza s U
DE PLAZA ) | demmie y medios ge donde funcionan como| L --t~%4 nucleo cenFt)raI ara los
S trasnporte publico en espacios de estancia \ “ro =¥ ) P
LUISEPLATZ un mismo espacio. : ) = ] medios de trasnporte.
‘ -
_ N —\—I— ‘; 7~ >

ESTACION
INTERMODAL
SALESFORCE

Es un nodo de trans-
porte. No se distingue
en altura pero simula a
un edificio en horizon-
tal por su longuitud.
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Espacio publico en su
terraza totalmente verde,
creando un ambiente de
interaccion.

Conexién con la paso
elevado vehicular exis-
tente. Genera espacios
donde no rompe la
morfologia urbana de
las manzanas.




2.5. Analisis de Situacion actual de sitio y su entorno

urbano.
2.5.1. Analisis de sitio y entorno

2.5.1.1. Ubicacion

Se encuentra ubicado dentro del “Distrito Metropolitano de
Quito”. El lugar donde se emplazard la estacién de
trasferencia intermodal es en el barrio “Miraflores”, dentro
de terrenos de la “Universidad Central”, en el borde

esquinero inferior derecho del mismo.

Figura 42. Ubicacion del lote. ™™=

01020 50 100 200 m

2.5.1.2. Usos de suelo

Dentro de sector predomina el uso de suelo “multiple”,
mientras que después existe un uso residencial urbano R2

y R3, predominado el uso residencial tres.

TERRENO T ———

01020 50 100 200m

Resid Urbano 3

Resid Urbano 2

Multiple

Equipamiento

Figura 43. Mapa de usos de suelo. Escala 1_3000.

2.5.1.3. Alturade edificacion.

En cuanto a las alturas de las edificaciones que predominan
en la zona de estudio, se encuentran las de 1-2 pisos de
altura; mientras que existen muy pocas edificaciones de 14

pisos en adelante.

En la Av. América -avenida principal- abarca una variedad
de alturas; es decir, el perfil urbano es discontinuo, ya que
no cumplen con la normativa —PUOS 2018-; la cual indica
gue en la Av. América puede haber una altura maxima de 8
pisos, y solamente unos cuantos llegan o se pasan de lo
debido.

En la calle Fray A. de Marchena, existe una continuidad de
edificaciones de 1-2 pisos; asimismo, en la siguiente

manzana existe una continuidad de 3-4 pisos de altura.
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Por otra parte, es necesario recalcar que existen
edificaciones patrimoniales en los alrededores del lote. Dos

muy cercanas al mismo.

[ ] 1-2Pisos
- 3-4 Pisos 01020 50 100 200m
B 56 Pisos
B 7 Pisos
B o Pisos

Figura 44. Mapa de altura de edificacion. Escala 1_2500.

Figura 45. Edificacion patrimonial (lateral izquierda del
lote).

Tomado de (Google maps, 2015)



Figura 46. Edificacion patrimonial (posterior al lote).
Tomada por (La Hora, 2012)

Figura 47. Perfil Urbano Av. América (Frente del lote).

e

010 20 50 100 200 m
Figura 48. Perfil Urbano Av. América (lote).

2.5.1.4. Formade ocupacion.

Con respecto a la forma de ocupacién, hacia Avenida
América prevalece la forma continua, en los alrededores
forma Asilada (oeste), y sobre linea de fabrica (este). Sin
embargo, hacia la Av. América la forma de ocupacién de la
mayor parte de las edificaciones, es sobre linea de fabrica

en su planta baja.

D

Aislada ' —
01020 50 100 200m
Continua

Sobre linea| de fabrica

- TERRENO

Figura 49. Mapa de forma de ocupacion. Escala: 1_5000.

Figura 50. Foto del sector desde Av. América.

2.5.1.5. Equipamientos.

En la zona de intervencion, existe varios tipos de
equipamientos y de varias escalas como: mercados,
supermercados, escuelas, colegios, universidades, Yy

embajadas.
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- Colegio miguel del hierro y colegio Spellman

Embajada de Italia

- Escuela Catdlica

Mercado Santa Clara
Supermaxi

- Universidad Central

Figura 51. Mapa de equipamientos. Escala 1_5000.

2.5.1.6. Topografia.

El terreno al situarse mas arriba del barrio “La Mariscal’,
comienza a tener una pendiente un poco mas pronunciada,
ya que se encuentra en las faldas del Pichincha. Se realizo
tres cortes esquematicos para mostrar cuanto es la
elevacion real desde distintos puntos del terreno. El lote es
irregular, por lo que su pendiente al extremo sur es 23% Yy al

extremo norte 12%.

Figura 52. Corte A-A. Escala 1_500.
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Figura 55. Mapa de topografia del sitio.

Esc: 1 1000

2.5.1.7. Flujos y accesibilidad.

Al analizar el sitio, se pudo notar la discontinuidad que
existia trasversalmente en los sectores, por lo que se

plante6 un eje nombrado “Mariscal”.

Este eje tiene su recorrido cerca del lote — por la Fray
Antonio de Marchena y gira a la Av. América para después
ir por la Av. Col6n --; por lo tanto, por medio este eje,
circulardn autobuses, los cuales ayudardn a cumplir esta

necesidad de conexion.

Wcoto
W

D

Eje Mariscal ey —

010 20 50 100 200m
Congestion Vehicular

/7 FlujoVehicular Alto
Flujo Vehicular Medio

Figura 56. Mapa de flujos vehiculares. Escala 1_4000

Por otro lado, se determind que el mayor flujo vehicular -
tanto transporte publico como privado- se encuentra en la
Av. América”, ya que con el cruce que se da con la Av.
“Guerrero”, la Av. Universitaria y los pasos a desnivel que
existen; la congestion comienza desde esa interseccion de
flujos. Por otra parte, en la estacion del seminario mayor, y
el cruce Este — Oeste, en la calle Alonso de Mercadillo,

existe poca congestion.

En las transversales existe un flujo vehicular medio. Sin

embargo, en horas pico —como en todo Quito-, existe
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congestion, pero en menor grado que las avenidas

principales.

Los recorridos de autobuses se distribuyen principalmente
en la Av. “América”, en la Av. “10 de Agosto” y en la Av.
“Colén”; pero ciertos recorridos también son realizados a
través de las calles transversales como en la C. “Antonio de
Ulloa” y C. “Versalles”.

La estacion del metro se encuentra diagonal al terreno y
tendré una boca de salida en el mismo. Por otra parte, el
metrovia —bus articulado-, tiene su propio carril por la Av.

Ameérica y con una parada frente al lote.

-——_

010 20 50 100 200m

Figura 57. Mapa de recorrido de transporte publico. Escala
1 4000

En cuanto a recorridos alternativos, se encuentran la
ciclovias que tiene una parada —Bici Q- justo en frente de la
entrada de la Universidad Central; con tramos cortos, sin
continuidad y con cierto peligro por parte de autos

particulares y autobuses.
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Figura 58. Mapa de recorrido de ciclovias. Escala 1_4000.

El lote en donde se implantara el proyecto, presenta una
accesibilidad clara, ya que, al estar paralelo con la Av.
América, brinda distintos flujos vehiculares, especialmente
en la parte de transporte publico, que es el que integra

pasajeros desde distintos puntos de la ciudad.

I FLus0s AUTOBUSES

[l 7Lu.05 PEATONALES

FLUJOS PEATONAL UNIVERSIDAD
FLUJO TAXIS

Il rLu0 AuTos
I wETROViA

I e maRiscaL

Figura 59. 3D que integra de flujos existentes.

Se investigd todas las lineas de buses que circulan por la

Av. América y son 25, incluyendo metrovia y alimentadores.

Sin embargo, solo 8 lineas van desde los alrededores de la
Universidad Central hacia otros barrios. Estas 8 lineas se

las integrara dentro de la estacion intermodal.

Por otro lado, las paradas de transporte publico, se
mantienen dentro de un rango de 150-300m de distancia
entre cada parada. Mientras que el metrovia tiene su propio
carril y sus paradas son independientes para su servicio. El
metro de Quito tendra una boca de salida en el lote, otra en
la mitad de la Av. América, y otras 4 mas, en los alrededores
del sitio. La que da a la Av. América es para que exista una

conexion directa con la parada del metrovia.

010 20 50 100 200m

Figura 60. Mapa de paradas de buses, metrovia y metro.
Escala 1_5000.
2.5.1.8. Clima

Asolamiento: El lote se encuentra en pendiente y al tener

edificaciones con poca altura a su alrededor, significa que
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tendrd un aprovechamiento de luz solar casi al 100%.
Ademas, el terreno es esquinero lo que quiere decir que dos
de sus 4 lados estan directamente con frente a la calle.

o p— /’
2de julio .

Figura 61. 3D con direccion del sol y sombras proyectadas.

Viento: La zona de estudio se encuentra con un buen nivel
de ventilacion natural, ya que a través de un promedio anual
gue se obtuvo gracias a datos de la pagina de la NASA, da
como resultado 1,94 m/s anual, con vientos desde el sur de
Quito.

Figura 62. 3D con direccion y velocidad del Viento.



2.6. Anadlisis de Usuario.

2.6.1. ¢Para quién es?

Para todo tipo de usuario, desde jévenes hasta adultos
mayores; que habiten dentro del sector y también para las
personas 0 pasajeros que vienen desde otro lado de la
ciudad y que deseen integrarse hacia adentro de la Mariscal
a través de distintos modos de movilidad.

2.6.2. Censo 2010

Segun el censo del 2010 de varios barrios que son parte del
sector de “Miraflores” determina una cierta cantidad de
personas sumando los dos géneros, y da un total de 19.949

personas.

Tomando en cuenta el decrecimiento poblacional que existe
en el sector, se realizé una aproximacion hacia el 2018 que

da un total de 16.300 mil personas.

Segun el comercio, calcula que el 73,5% de la poblacion de
Quito se moviliza en transporte publico. Sin embargo,
existen 4 centralidades dentro de la ciudad; del cada una, el
11,63% se moviliza a través de transporte publico; con lo

gue se realiza el siguiente célculo:

Tabla 11.
Cuadro de célculos de usuario.
16300 100
X 11,63
TOTAL 1896

Es decir, 1896 personas toman algun medio de transporte

publico.

Por otra parte, hay que tomar en cuenta que existe una

parada del metro de Quito, que se encuentra diagonal al

lote; esté destinado para 1500 personas por viaje; es decir,
el metro aproximadamente transportara 400mil personas

diarias en su primera operacion.

A Metro de Quito

Yy
Metre | empresa publica o N

: 2 <
v Metropolitana S

Figura 63. Paradas del metro de Quito.
Tomada de Quito, alcaldia 2013

Teniendo en cuenta la cantidad de personas que se
transportaran; y sabiendo que son 15 paradas. Se estima
gue aproximadamente en cada parada se bajen 100
personas, y que por cada boca de salida salgan unas 17
personas. Y también por cada 4min que llega el metro. Se
debe tomar en cuenta esa cantidad de usuarios que entrara

en la estacion.

Tabla 12.
Cuadro de célculos de usuario.
Condicionantes Usuarios

Por viaje 1500
Dividido para 15 paradas 100
Dividido para 6 bocas de salida 17
Personas por hora cada 4min 255
Por 18 horas laborables (metro) 4590
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Ademas, segun el comercio, que calcula que el 73,5% de la
poblacion de Quito se moviliza en transporte publico; es
decir 900mil personas diariamente. El trolebus 250 mil
pasajeros, y aproximadamente esa misma cantidad de

personas el eco-viay el corredor suroriental y suroccidental.

El 46,5% de esos 73, se dirige hacia estas macro-

centralidades.
2.6.3. Estudiantes de la “Universidad Central”

Aproximadamente existe un total de 40.000 mil estudiantes
que en su mayoria se movilizan de lunes a sabado en

transporte publico.

El 46.5% se transporta hacia las 4 centralidades, lo que
dividendo me da un resultado de 11.63% que es igual a
4652 personas.

Tabla 13.
Cuadro de célculos de usuario
Usuarios U.
Central
40000 Estudiantes
11.63% Se moylllzan en transporte publico (4
Centralidades )
Se movilizan en transporte publico
0,
73.50% | Ciudad )
40000 100
X 11,63
TOTAL 4652
4652 100
X 73,5
TOTAL 3419,22

Asi mismo, se calcula una estimado de que diariamente se

tendré en el equipamiento 9.905 usuarios por dia.



2.7. Cuadro de conclusiones (Pardmetros)

Tabla 14.
Cuadro de conclusiones 1

Parametros

TEORIA

REFERENTES

3

NECESIDADES USUARIO

Mientras las personas tengan una facilidad en su dez-

MOVILIDAD plazamiento, los usuarios pueden reactivar el sito y | Cumple | Cumple | Cumple | Cumple | Cumple Organizacién de movilidad
sus alrededores
Esta conformada por todo lo exterior y por los elemen- )
RED URBANA tos conectivos como areas peatonales y verdes, Cumple | Parcial- | Cumple iaernctf" Cumple Conexion con espacios cercanos.
muros libres, sendas peatonales y caminos. e
! La capacidad de ser un objeto que se integre al entor-
REEll:éﬁl'l'o(;\jR?\l%N no, da como resultado esa buena relacion entre un Cumple | Cumple | Cumple Cumple | Cumple Espacios de comercio y servicios
proyecto y contexto.
Se trata sobre algo fisico; es decir, un punto de refer- _ ‘ ‘
HITO encia en donde puede llegar a ser reconocido por la | Cumple |Nocumple | Cumple Cumple | Cumple Objeto simbdlico
importancia del objeto que esta dentro de un sitio.
2 Para poder lograr reparticion de espacios, es necesa- _ ) ) o
JERARQUIA rio conocer la capacidad, la importancia, los flujos y | Cumple |Nocumple| Cumple |Nocumple | Cumple Diversificacion de actividades
concentracion de usuarios.
ESPACIO Area donde el usuario tiene la libertad de realizar
PUBLICO algunas actividades interactuando con los demas en | Cumple | Cumple Cumple | Nocumple | Cumple Espacios de interaccion y de calidad
el mismo espacio. Plazas, aceras, entre otros.
RELACION CON 5; srgllca)cai:'):sma:j:bltg?:?gnzr; ttgrp:gggafla, genera la idea Cumple | Nocumple| Cumple | No cumple :\:ﬁ?" Integracién de areas espacios verdes
EL PAISAJE ¥Hap :
La interrelaciéon entre lo publico y privado; es decir,
PERMEABILIDAD espacios donde no sea una barrera fisica para las Cumple |Nocumple | Cumple | Cumple Cumple Sin Barreras fisicas
personas.
FLUJOS 5:;2:,:n‘:actg::ilgzngr\:g:c;ﬂ?are;’plroosyg:tce) ST Cumple | Cumple | Cumple Cumple | Cumple Dezplazamientos eficientes
Punto central el cual contiene una funcion para cierta ) ) o
NUCLEOS actividad; como los nucleos de circulacién vertical. Cumple | Cumple | Cumple Cumple Cumple Espacios repartidores principiales
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2.8. Cuadro de conclusiones (Analisis de sitio)

Tabla 15.
Cuadro de conclusiones 2

ANALISIS

PROBLEMATICAS

POTENCIALIDADES

USOS DE SUELO

Existen zonas donde su uso es Residencial 2. No obstante,
esta siendo utilizado Unicamente para comercio y servicio
sin calidad de espacio.

Existe una variedad de comercio y servicios que satisfacen las
necesidades de los usuarios, principalmente a los estudiantes
de la “Universidad Central”.

ALTURA DE EDIFICACION

Perfil urbano de la Av. “América”, tiene una discontinuidad,
ya que existen ejemplos como edificaciones de 2 pisos de
altura, que a sus costados se encuentran con dos edificios
de 8 pisos.

Al ser la mayoria edificaciones de 2 pisos, permite que se
logre tener visuales directas desde la parte mas alta del lote
hacia “ La Mariscal”.

EQUIPAMIENTOS

Falta de mantenimiento, cuidado y control de algunos equi-
pamiento, como el Mercado “Santa Clara”.

Existencia de varios equipamiento cercanos al sector, como el
supermaxi de la Av. “La Gasca”, Escuelas, Colegios, embaja-
day el “Santa Clara”.

TOPOGRAFIA

Dificultad del ingreso al proyecto de los flujos vehiculares,
principalmente de autobuses, ya que presenta una
topografia irregular.

Genera visuales y la posibilidad de trabajar con aterrazamien-
to en el lote.

FLUJOS Y ACCESIBILIDAD

Desorden en flujos de transporte publico y flujos peatonales,
lo que genera congestion en los cruces entre calles y Aveni-
das. En cuanto a lo peatonal, existe gran cantidad de perso-
nas que bajan desde la Universidad a la calle y solo cuentan
con un paso elevado de 2m de ancho como salida.

Gran variedad de tipos de transporte publico e igualmente
varias lineas de los mismos que se dirigen hacia distintas
partes de la ciudad de Quito. Existe red de ciclovias. Existe
una parada del metro diagonal al lote.

PATRIMONIO

Falta de seguimiento o mantenimeintos de las edificaciones
patrimoniales existentes. Por otro lado, para el proyecto no
es considerable el crecimiento en altura

Al estar junto a dos edificaciones patrimoniales, genera mas
potencialidad al proyecto y si se lo hace el equimamiento
puede llegar a ser un hito.

MEDIO FiSICO

Contaminacion por parte de los medios de transporte y falta
de mantenimiento de areas verdes.

Existe un asolamiento directo ya que no existen edificaciones
que arrojen sombras significativas al lote, y ventilacion que
puede favorecer al proyecto.
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3. CAPITULO lll: FASE CONCETUAL

3.1. Introduccion al capitulo

Este capitulo es un resultado de la fase de andlisis, que
ayuda a la conceptualizacion de objetivos y estrategias
claras para la zona de estudio y el proyecto en si.

Posterior a las estrategias implementadas y en conjunto a
los analisis realizados, se llegara a la estructuracién de un
programa arquitecténico del proyecto, con el que en la

siguiente fase se lo espacializara.

3.2. Aplicaciéon de parametros conceptuales.

Para empezar, se tomara en cuenta las estrategias tomadas

a partir de los parametros investigados anteriormente.

Por medio de un cuadro de resumen, se mostraran los
distintos parametros; es decir, los urbanos, arquitecténicos,
normativos, medio

ambientales, tecnoldgicos vy

estructurales.

3.3. Objetivos y estrategias espaciales

Tabla 16.

Cuadro de parametros

PARAMETROS URBANOS

MOVILIDAD

RELACION CON
EL ENTORNO

ESPACIO
PUBLICO

HITO

Integracion de modos
de transporte en un
mismo nucleo.

RELACION CON
EL PAISAJE

PARAMETROS ARQUITECTONICOS

Elemento que se integre al
contexto y que aporte al
confort del usuario.

PERMEABILIDAD

Zonas donde se genera
interaccion entre usuarios,
y donde se desarrollan
distintas actividades.

®

Gracias a la importancia del
objeto implantado en determi-
nado sitio se puede convertir en
un punto de referencia recono-

cido.

NUCLEOS

Adapatacién al  sitio
donde se implantara el
proyecto.

Ce

N N

PARAMETROS NORMATIVOS

Interrelacion entre lo publi-
coy privado, desde el exte-
rior hacia lo interior.

FLUJOS
Vehiculares y peatonales.
Determinan niveles de
concentracion.

PARAMETROS MEDIO AMBIENTALES

Punto central que contiene
una funcién para cierta activi-
dad.

\ =

RADIOS DE AREA DE
GIRO MANIOBRAS SOL AGUA
ESPACIOS DE Py—
CONCURRENCIA CIRCULACIONES VIENTO VERDES
MASIVA
PARAMETROS TECNOLOGICOS PARAMETROS ESTRUCTURALES
DEMANDA Y
, ESTRUCTURAS/
ENERGIA DESALOJO DE TIPO DE SUELO ERANDES LIFE
AGUA
MATERIALIDAD BOMBEROS DETALLES DE SISMORESISTENCIA

UNIONES
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3.3.1. Objetivos y estrategias Urbanas

Tabla 17.
Cuadro de objetivos y estrategias 1

OBJETIVOS ESTRATEGIAS DIAGRAMAS

- Lograr conectar determinadas calles para
que se logre continuidad espacial y también
para una mejora en la movilidad.

- Abriendo la calle “Fray Antonio de Marchena”, hasta
llegar a la calle “Gaspar de Carvajal’.

Gaspar de Carvajal

- Suprimir el paso elevado que existe para ingresar a
la “Universidad Central”.

Fray Antonio de Marchena

- Priorizar al peaton y dar el confort espacial

necesario para su circulacion. . ; : 5
P - Peatonalizar la calle “Ramirez Davalos”; crenado

una plataforma unica hasta conectarse con la acera
del lote.

- Disefiando un espacio abierto, con accesibilidad
universal y confortable al flujo peatonal que se da

) ) ) ) para el ingreso hacia la “Universidad Central”. .
- Crear y mejorar conexiones con equipamien- Ramirez Déavalos

tos, espacios publicos y areas verdes del

- Mejorando la calidad de las aceras, complementa-
entorno.

do con arbolizacion, rutas de ciclovias que permitan
dirigir al usuario hacia estos espacios de interaccion.

- Integrando el eje Mariscal al Proyecto, para que
exista ese primer servicio de transporte publico
transversal (Este - Oeste), que conecta varios puntos
dentro del sector de “La Mariscal’.

-Incentivar y facilitar al uso de los distintos
modos de movilidad existentes.

- Haciendo que las lineas de buses que se integraran
al proyecto - 8 lineas-; circulen por la calle Antonio de
Ulloa, Alonso de Mercadillo, Gaspar de carvajal y i
finalmente por la calle Fray Antonio de Marchena; es D EJE MARISCAL |
decir practicamente rodeando el proyecto y asi gi
evitando puntos de concentracion de trafico.

- Ordenar el recorrido de las lineas de buses,
que tienen su ultima parada en los alrededores
de la Universidad Central.

1 3 RECORRIDO AUTOBUSES




3.3.2. Objetivos y estrategias Arquitecténicas 1

Tabla 18.
Cuadro de objetivos y estrategias 2

OBJETIVOS

- No impactar de manera agresiva la edifi-
cacion dentro del lote.

ESTRATEGIAS

- La forma de implantarse sera adapatandose a la
pendiente (23%).

DIAGRAMAS

- Tomar en cuenta las edificaciones patrimonia-
les existentes en los alrededores del lote.

- Crear elementos simbdlicos que interactuen con
las edificaciones patrimoniales existentes; de tal
forma, que las enmarque.

I FLUJO PEATONAL UNIVERSIDAD CENTRAL
. FLUJO PEATONAL DEL METRO

. ESPACIO PUBLICO

. EDIFICACIONES PATRIMONIALES

- Ser permeable, para que no exista una barre-
ra fisica y de interrupcién para los usuarios.

- Creando espacios abiertos, plazas y areas
verdes, donde los usuarios puedan interactuar
entre si.

- Tener accesibilidad, desde distintos puntos
donde exista una concentracion de flujos pea-
tonales.

- Dotando de varios ejes y nucleos de circulacion,
para que exista una conexion entre calle, proyecto
y universidad, tomando en cuenta principalmente el
flujo de la “Universidad Central” y boca de salida del
metro.

PATIO VERDE INTERNO

- Crear espacios, que abastezcan a los distin-
tos flujos de movilidad.

- Generando transicion en los diferentes espacios y
una caracterizacion de los mismos; es decir, espa-
cios repartidores (ya sea peatonal o de transporte),
donde permita que el usuario logre una circulaciéon
eficiente a través de los espacios.

ESPACIOS RESPARTIDORES

- Establecer zonas en donde se generen rela-
ciones espaciales al interior del proyecto.

- Creando espacios con dobles alturas, y con sus-
tracciones en losas en donde sea necesario.

RAMPA COMO ESPACIO PUBLICO Y CIRCULACION
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3.3.3. Objetivos y estrategias Arquitectonicas 2

Tabla 19.
Cuadro de objetivos y estrategias 1

OBJETIVOS ESTRATEGIAS DIAGRAMAS

- Ser un hito urbano dentro del sector y para los - Generando volumenes representativos, donde
usuarios. logre ser un punto de referencia para el encuentro
de las personas.

- Tener relacion con el medio natural; es decir, - Implementando cierta parte del area verde exis-
interactuar con el mismo. tente, al interior del proyecto; como jardineras y
terrazas verdes.

- Aprovechar el asolamiento directo que se - Creando una forma de aterrazamiento del proyec-
obtiene en el lote, ya que en dos de sus cuatro to dentro del lote, y espacios abiertos donde entre
lados tiene la Avenida América y una calle. la luz natural de forma directa, pero al mismo
Ademas en su alrededor las alturas de a edifi- tiempo crear un elemento donde genere sombra
cacion es predominante de 2-3 pisos, lo que no dentro de los espacios.

arroja sombras hacia el lote.

Figura. Asolamiento y sombras

- Tener espacios amplios con sismoresitencia, - Combinando elementos estructurales, como

y también ayude al soporte del peso de muros de cortante y columnas con dimesiones 1 ' L 1 ! 1 1 | | | |
grandes cantidades de personas circulando en especificas l_-__ -_ IIII ll‘ ! - - .”l“l _- _._-”
el proyecto. Il I I. “II .I‘ . _ -IIII .I. -.

Figura. Elementos estructurales.




3.4. Idea conceptual

Al abordar este tema se pens6 como se podria contrarrestar
esa inmensa masa de autos que entran hacia el sector; que
irrespetan al peatdn, tomando todo ese espacio que alguna
vez fue destinado para las personas y que ahora esta siendo

ocupado por los autos particulares.

Con esta corta y clara reflexion de lo que actualmente esta
sucediendo, se investigé y sé entendié que es necesario
realizar cambios de modo de transporte, optimizacién de
tiempos; entre otros, pero al mismo tiempo brindando a los
pasajeros un espacio ordenado, que facilite y tenga la
eficiencia necesaria para la movilizacion diaria de los

mismos.

Figura 64. Diagrama nucleo de integracion.

Detras de todo este intercambio también existe otro factor
muy importante y es la interaccién social que se puede

desarrollar a partir de estas ideas; entonces para lograr

realizar y desarrollar este espacio se considerdé necesario
un nucleo de integracion, que, al actuar conjuntamente,
genere un espacio que atienda la necesidad de intercambio
de modos de movilidad

Sin embargo, al mismo tiempo se busca que se cree una
comunidad, ya que como se ha dicho varias veces; que
mejor que interactuar con alguien en un autobus, o en un
espacio que genera esa sensacion de confort, no como se
ve hoy en dia, cada persona en su automovil, recorriendo
varias avenidas y calles en su propio espacio individualista,

formando generaciones mas cerradas y egoistas, sin ganas

7
S ..}.

de interrelacionarse entre si.

X

Figura 65. Diagrama de nucleos con distintas actividades.

Esta idea de tener un nucleo articulador, ademas de ser una
manera muy eficiente para mejorar el transporte publico,
también ayuda a que exista un ordenamiento de entrada de
autos hacia el sector de “La Mariscal”, ya que, al haber esta
nueva facilidad de movilizarse internamente dentro del
barrio, ayudara a que las personas tengan mayor
consciencia o una nueva forma de pensar sobre como el

auto particular no es la uUnica forma para movilizarse.
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Asimismo, dentro del plan urbanistico se logré tomar en
cuenta el transporte alternativo como un factor importante;

es decir, existen varios modos de movilidad.

El transporte alternativo es un sistema sostenible; como se
conoce, lo medio ambiental es fundamental dentro de este
tema, ya que al amenorar el uso de transporte privado se

minimizard el impacto ambiental.

La aplicacion de la idea conceptual mas la parte urbana se
basa en ser un nucleo central, donde lleguen distintos flujos,
tanto vehiculares como peatonales, mientras que, en la
parte arquitectdnica, existiran varios nucleos donde cada

uno tendra una funcion especifica.

Figura 66. Diagrama de concepto mas aplicacion urbana y
arquitectonica.

Como se puede observar los diagramas muestran los
diferentes flujos que llegan al nucleo (estacion) o a los

ndcleos (estacionamientos).



3.5. Definicion del programa arquitectonico

La definicion del programa se da gracias al analisis de
referentes, a la investigacion realizada y a la intencion de
los espacios que son necesarios para las personas y
también para el entorno donde se encuentra implantado la

estacion intermodal de trasferencia.

USUARIOS ESTACION
UNVERSIDAD -  INTERMODALDE = Us‘é‘;‘g?gRDE'-
CENTRAL TRASNFERECIA

Figura 67. Intencién del programa.

La Universidad Central como bien se sabe, abarca una gran
cantidad de personas, la mayoria de ellas se moviliza en
transporte publico, ademas necesitan lugares de estancia
donde alimentarse, descansar, 0 simplemente espacios
confortables por donde circular.

Por lo que se ha meditado estrictamente en crear plazas y
espacios amplios de circulacion, ademas de un programa

donde abarque el uso de comercio y servicios.

Por otro lado, estan los usuarios del sector que también es
necesario los diferentes espacios para la adecuada
movilizacion en los distintos modos de transporte que van a

estar dentro del proyecto.

La estacion sera para el beneficio de todos los usuarios que

se integren dentro de él.
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3.5.1. Organigrama funcional

INGRESO
7

INGRESO
LOCALES COMERCIALES

. PATIODE COMIDAS ¢

Q LOCALES COMERCIALES
/\ . HALL DE

AREA
AOMINISTRATIV/ INGRESO

VESTIBULO

I
I
I
I
ESTACIONAMIENTOS |
TAXIS

7
7

INGRESO PRINCIPAL

- PUBLICO

SEMI - PUBLICO

PRIVADO

BOCA DE SALIDA
(METRO)

- CIRCULACION VERTICAL

- CIRCULACION HORIZONTAL

- CIRCULACION MEDIOS DE TRANSPORTE

Figura 68. Zonificacion esquematica 3D
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3.6. Programa arquitectonico
Tabla 20.
Cuadro de areas
ESPACIO CANTIDAD AREA UNITARIA(m2) AREA TOTAL (m2)
2 Hall de ingreso 1 200 200
?t' Informacion 3 15 45
% Boleteria 7 8 56
é Estacién de buses 9 38 342
o Area maniobras 1 300 300
8 Plataformas de ascenso y descenso 5 120 600
I3 Sala embarque/desembarque 1 100 100
5 Vestibulo 1 600 600
i} Area para choferes 1 20 20
i Baterias sanitarias 2 84 168
2 39 78
Estacionamiento de taxis 1 300 300
Porteria 2 15 30
| 2839 |
& ESPACIO CANTIDAD AREA UNITARIA(M2) AREA TOTAL (m2)
®]
‘é Locales comerciales 10 40 400
= Patio de comidas 1 650 650
< Franquicias 5 40 200
w Zona carga/descarga 1 230 230
o Bodegas 40 9 360
% Cuarto de medidores eléctricos 1 26 26
O Cuarto de maquinas 3 16 48
8 Cuarto de basura 1 20 20
) Generador/transformador 2 10 20
& Cisterna 2 20 40
o Cisterna de bomberos 2 20 40
Sistema tratamiento de agua 1 20 20
Oficina de mantenimiento 3 10 30
| 2084 |
()
2 ESPACIO CANTIDAD AREA UNITARIA(m2) |AREA TOTAL (m2)
<
P_: Recepcion 1 3 3
(é) Sala de espera 1 15 15
= Oficina de gerencia 1 15 15
| O. Contabilidad 1 10 10
) 0. SITP 3 10 30
= Oficina director 1 15 15
S Sala de reuniones 1 20 20
o Jefatura policial 1 25 25
2 Bodega 1 9 9
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7 ESPACIO CANTIDAD AREA UNITARIAM2) |AREA TOTAL (m2)
8 8 Primer Subsuelo 2287 2287
= Segundo Subsuelo 2287 2287
2 Tercer Subsuelo 2287 2287
126 por
normativa + (200 parqueos + area de 6861
74 por  |maniobra
programa
Subtotal 5065
30% circulacion 1366,2
sub-total 6431,2
Total 13292,2




4. CAPITULO IV: FASE PROPUESTA ESPACIAL

4.1. Alternativas de plan masa

FLUJOS

ADAPTACION A LA PENDIENTE

INTENCION DE INGRESO

PERMEABILIDAD Y INTEGRACION DE PATIOS

MALLA RETICULAR

U.CENTRAL PATRIMONIAL

Se toma en cuenta la topografia; es decir, se crea
geometrias con aterrazamientos. La parte formal
surge por la propia morfologia del terreno y por los
flujos peatonales.

U.CENTRAL

Particularmente, la propuesta se da por la adaptacion
a la pendiente; al tener un 23% de pendiente --10m
de altura--, se considera en tener cubiertas inclina-
das, que mimeticen con el terreno y lleguen a nivel de
planta baja.

U.CENTRAL

PATRIMO
NIAL

~
~

1 PATRIMONIAL
1

Esta propuesta, se baso en los ejes que arrojan las
edificaciones patrimoniales. Sin embargo, se toma
en cuenta en gran parte por donde podria ser el
ingreso principal del proyecto.

U.CENTRAL

W\
~
~

Al igual que la anterior propuesta, en esta también
se toma en cuenta las edificaciones patrimoniales,
por lo que permite que la geometria de los volu-
menes se encuentren ordenados. Aparte, se toma
en cuenta los flujos peatonales y una alternativa
para el ingreso de autobuses.

U.CENTRAL

Se considera geometrizar el terreno en rectangulos,
ya que la morfologia del terreno es practicamente
rectangular. A partir de esta idea, se logra crear una
malla con medidas exactas, para que se encuentre
proporcionado y se adapte al largo y ancho del lote.

Figura 69. Alternativas de plan masa 1




A partir de las cotas de nivel existentes dentro del
terreno, se las geometriza y se las comienza a unir
por medio de sus vertices, dando como resultado
formas triangulares; lo cual ayuda a la formarcion
de pliegues que responden a la topografia del lote.

GEOMETRIZACION DE LAS CURVAS DE NIVEL Y UNION

DE VERTICES.

Se toma en cuenta los diferentes flujos peatonales,
como el de la Universidad Central y el de la boca de
salida del metro. Por otra parte, se generan dos
ejes en las cubiertas los cuales ordenan los plieg-
ues.

Se generan espacios publicos internos mas amplios
y se brinda mas espacio publico para parte de la
Universidad Central. Los pliegues se vuelven
terrazas accesibles al nivel del terreno.

Se busca crear varios flujos que respondan a las
condicionantes del proyecto; es decir, los flujos
hacia la Av. América y los de la Universidad Central.
Ademas, se busca formar aterrazamientos para
adaptarse a la topografia del terreno.

Se crea varios espacios o areas verdes, tanto externos
e como internos; igualmente, se propone dos elementos
simbolicos que jerarquizen el proyecto, y también dos
espacios repartidores a los dos extremos. Por otro
lado, se busca una adaptacion a la pendiente. También

PATRIMO-,

ESPACIO
ESPACIO
--- ) iy | TN <00k -

otra alternativa para ingreso autobuses.

La geometria de la propuesta se basa en tomar en
cuenta las edificaciones patrimoniales, las cuales
BTSN arrojan ejes y se crea una interaccion con las

mismas. Asi mismo, la morfologia del lote y las
distintas extrategias aplicadas, establece ciertos

U.CENTRAL

PROPUESTA DE PLAN MASA parametros formales.

Figura 70. Alternativas de plan masa 2



4.2. Validacién de Plan masa.
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U.CENTRAL Espacio publico [ | [m|mm
Permeabilidad mRCO0
PATRIMO. Flujos [ 1 ] | |=
Accesibilidad RROOO
Jerarquia Wm0
Relacién con entorno (] | |m]m]
TOTAL: 14
Espacio publico 1 | | |m
Permeabilidad HERCO]
Flujos EEEEN
Accesibilidad (] | |m]m]
R AR A s Jerarquia ooono
Relacién con entorno (] | |m]m]
TOTAL: 18
Espacio publico EEEEN
Permeabilidad [ ] | |m]m
ey BUSES Flujos HEEENRC]
o | - o
_______________________ Relacion con entorno ] | ||
TOTAL: 22
U.CENTRAL Espacio publico EEEERC
Permeabilidad [ | | |m]m
PATRIMO Flujos 1 ] | |
- Accesibilidad EEEEC
5 _ Jerarquia EEEEN
------- - Relacion con entorno 1 | | | TOTAL: 24

Figura 71. Ponderacion plan masa



4.3.

Desarrollo Plan masa

Retiro frontal e integracion del
espacio publico, consideran-
do boca de salida del metro.

Adicidbn de volumenes por
determinacion de flujos (Uni-
versidad Central y Metro.

Integraciéon de area verde
hacia el interior del proyecto.

Adaptacion a la pendiente del
lote, para adaptacion al entor-
no.

Aterrazamiento como
respuesta, incluyendo zonas |
verdes adentro del voliumen

Eje y Torres simbdlicas de
circulacion conectoras que

enmarcan patrimonio. Espa- >

cio repartidor principal.

Figura 72. Desarrollo de plan masa

) mm mm

\
\

<
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1. ARBOL Altura: 3-6m
TIPOS DE PISOS SIMBOLOGIA IMAGEN ESPECIFICACIONES ARALI A | Forma:Paraguas
| Diametro: 2-3m
(ARBORICORA)
(Ornamental)
Usado sobre las aceras; es decir,
A. PISO DE CONCRETO sobre el espacio publico exterior Altura:10m max.
del sitio. Modulado cada 1.20 2. ARBOL .
Forma:Copa ancha
PUMAMAKI (Media sombra)
Usado sobre las rampas del
. 1 Altura: 20-25m
B. PISO DE CONCRETO proyecto con un entrelineado a
. cada 0.60m. 3. ARBOL Forma:Copa amplia
SAUCE Diametro: 10-20m
(Masa, sombra)
Usado terrazas  del Altura: 30m
C. T'Ssg DE HORMIGON proyecto; sin embargo, al interior 4  ARBOL Forma-Cénica
del proyecto también es utilizado CIPRES Diametro: 60cm
(Direccion)
Usado sobre techos o terrazas, - | Altura: 3-6m
D. AREA VERDE (CESPED) jardineras, en  zonas 5. ARBOL | Forma:Redondeada
conservadas propias del lote. CRESPON - Diametro: 3-5m
(Ornamental)
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ESTUDIO DE FACHADA

FACHADA TIPO

La fachada propuesta para el proyecto, se basa en la continuidad y fluidez que
se quiere obtener a través de la misma; es decir, se compondra de varios frisos
prefabricados de hormigén armado , que se los colocara en cada borde de losa
y con ayuda de la estructura propia del proyecto, pasa a formar parte de la

armadura de la misma.

Ventaneria

0.90

Frizo prefabricado

= | —Anclaje

=) s ¥ 8 Losa hormigén armado
f S - con casetones
L -
Viga
= A\ N
INTERIOR EXTERIOR

MATERIALIDAD

El friso de hormigdon armado, tiene un terminado del mismo hormigén con el
que se fundio; es decir, el hormigéon se encuentra modulado con el mismo
encofrado de forma vertical; con lo que se obtiene un acabado final, como lo

que se puede observar en la imagen.

MODULACION

El largo del frizon sera la misma de la perfileria de los vidrios; es decir 2.60,
para que también exista continuidad vertical para contrastar la horizontalidad

del proyecto, pero con el mismo principio.

2.60 2.60

N
h o
~

Frizo prefabricado

1.90

<1
0.15 ——— Ventaneria

JUSTIFICACION TORRES

Las dos torres propuestas se dan por los flujos mas importantes que se
analizaron en el sector (Universidad Central y boca de salida del metro), pero
en cuanto a fachada estos elementos simbdlicos, van modulados igual que los
frisos, hormigdn visto con el terminado de encofrado.

Por otra parte, la torres tienen una particularidad en la que enmarca y
potencializa la edificacion patrimonial que se encuentra en la parte posterior

del proyecto.

m il

TIPOGAFRIA EN TORRES

Para la obtencidn de la tipografia se realizd un estudio del rectangulo aureo,
donde se colocan las iniciales del nombre del proyecto.
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones.

La Estacion de Transferencia Intermodal se ha desarrollado de acuerdo a los objetivos establecidos en un principio, con lo que se puede concluir lo siguiente:

El equipamiento se desarroll6 de tal forma que, brinda el confort necesario a todo tipo de usuario, principalmente a los estudiantes de la “Universidad Central”, ya que se los tom6 muy en cuenta

al momento del disefio; especialmente en el caso del espacio publico, ya que en ese aspecto la calidad de espacio no era la adecuada y aparte de inconfortable existia falta de mantenimiento.

Las estrategias de disefio han sido planteadas en base a todas las problematicas y potencialidades encontrados en los analisis del sitio y también a base de los parametros investigados; con lo

gue se logré una combinacion de los mismos para llegar a conclusiones y objetivos claros, que justifiquen las decisiones tomadas para el funcionamiento del equipamiento.

La configuracion de los espacios del proyecto, ayudan a que el usuario tenga una facilidad en su desplazamiento a través del mismo; es decir, el usuario tiene la capacidad de dirigirse de un

espacio a otro directamente sin ningun tipo de interrupcion.

El proyecto genera conexiones urbanas, ya que dentro del “Plan Urbanistico del barrio La Mariscal”, se propuso un eje conector transversal — este-oeste - de transporte publico, el cual se lo
integré dentro de la estacion, para que sea el punto de llegada o de partida de dicho transporte. Por otra parte, se integran otras lineas de autobuses las cuales se dirigen a distintas zonas de

la ciudad; una de estas rutas —Condorval - se dirige hasta el “Valle de los Chillos”.

La volumetria del proyecto, busca ser representativa o simbolica. Con la parte formal del proyecto, se tomé en cuenta a la edificacion patrimonial existente ubicada posterior al proyecto; es decir,
respet6 al patrimonio edificado y aprovecho la oportunidad de potencializar el proyecto enmarcando con dos torres de menor altura y menor proporcion — que aparte de cumplir con funciones

constructivas y de programa también cumple con esta otra funcion -, a la misma.

El sistemas constructivo y estructural del proyecto llegaron a ser resueltos con utilizacién de pérticos (vigas y columnas), muros de cortante, elementos prefabricados, que aparte de ser totalmente

funcional en este tema, fueron también por la parte de disefio.



a7

5.2. Recomendaciones.

Se recomienda siempre trabajar con los parametros y andlisis de sitio conjuntamente, ya que de ese modo las estrategias llegan a ser mas claras y precisas.

El espacio publico debe ser siempre resuelto para las necesidades de usuarios con determinadas condicionantes. Ademas, al disefiar este tipo de espacios se debe recalcar que deben ser

dedicados a promover la interaccion social dentro de los mismos.

Se recomienda en el caso de Estaciones Intermodales, ubicar los distintos nucleos de la forma mas eficiente; es decir, los modos de movilidad que abarcan estos equipamientos deben ayudar

a solucionar problemas de la ciudad y no a ser uno mas en ellos.
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RADIACION

Range: Year Method: Cumulative
CSW Universidad Central, Avenida America, Quito 170129, Ecuador

]

El lote se encuentra ubicado entre la Av. América y Fray Antonio de marcheno; es _
decir, en un lote esquinero, el asolamiento es directo. |
0 iatel 1576

En cuanto a la radiacion, esta zona tiene una cromatica de tono amarillo ya que existe
una radiacion alta en el lote. 1478 kWh/sq m Bl 1373kWh/sqm Bl 7767 kwh/sqm

Anualmente, se encuentra en un rango de 1400 -1494 Kwh/sq m, por lo que existen 1435 kWh/sq m B 1149 kWh/sqm
variaciones. Por otro lado, existe una radiacién mesual de 600 a 900 Kwh/sq m.




-BEGIN HEADER-

MASA/POWER SRB/FLASHFlux/MERRAZ/GEDOS 5.12.4 (FP-IT) 9.5 x @.5 Degree Interannual Averages/Sums . .
Dates (month/day/year): @1/@1/2017 through 12/31/2817 Gracias a los datos obtenidos
Leocation: Latitude -8.1988 Longitude -78.5888 2~

Elevation from MERRA-2: Average for 1/2x1/2 degree lat/lon region = 2182.87 meters Site = na desde la pag_ma d’e la NASA’
Climate zone: na (reference Briggs et al: http://www.energycodes.gov) muestra la derCCIOn/gradOS \
Value for missing model data cannot be computed or out of model availsbility range: -999 ; ]
Parametor(3): la velocidad medida en m/s
Wo1aM MERRAZ 1/2x1/2 Wind Direction at 18 Meters (Meteoroleogical Convention) (Degrees) de cada mes Yy un total
Ws1aM MERRAZ 1/2x1/2 Wind Speed at 18 Meters (m/s) ;

PARAMETER YEAR FEB MAR APR MAY JUN JuL AlG SEP QCT MOV DEC ANM (anual)' A p_artlr, de eStOS
~END HEADER- datos, se realizara la rosa de
WD1amM 2817 3@l.37 3@5.45 385 .80 317.28 346.21 87.18 27 .27 355.83 382.89 295.64 296.76 31a.34 IOS VientOS

W51am 2817 2.25 2.89 1.71 1.87 1.52 1.38 1.63 1.72 2.83 2.43 2.27 1.24 )

Cada mes tiene una direccion y una medida distinta. |

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

O

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo

/
Junio VELOCIDAD 2.18 m/s VELOCIDAD 2.25 m/s VELOCIDAD 2.09 m/s

VELOCIDAD 1.71 m/s VELOCIDAD 1.67 m/s VELOCIDAD 1.52 m/s
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ESPACIO CANTIDAD VENTILACION VENTILACION LUXES (Ix) ILUMINACION ILUMINACION (dB) ACUSTICA
NATURAL (m/s) MECANICA (m/s) NATURAL ARTIFICIAL
Estacion de buses 1 2 3000 90
Sala embarque/desembarque 1 1,8 1000 90
Vestibulo 1 2,73 3000 65
Nucleo banos 5 0,6 1000 45
Area para choferes 1 1,2 250 35
Banos 5 0,6 500 35
Estacionamiento autos 1 1,5 1000 50
Locales comerciales 10 1,5 500 60
Patio de comidas 1 2,73 2000 65
Zona carga/descarga 1 1,2 1000 60
Bodegas 18 0,5 100 35
Aulas de capacitacion 2 1,5 100 35
Guardiania 3 1,2 50 35
Recepcidn 1 1,2 250 45
Oficinas 6 0,6 250 35
Area de limpieza 5 0,5 250 35
Jefatura policial 1 0,6 1000 45
Sala de reuniones 1 0,6 250 35
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A partir de los analisis de asolamiento y radiacién real-
izados anteriormente; se puede notar claramente la
intensidad con la que el sol da en la fachada frontal del
volumen, lo que genera una temperatura elevada hacia

el interior del proyecto.
90° 12:00pm

30°16:00

MEDIDAS DE RADIACION (Wh/sqm)

e e G 0 104
Rango de radiacion -
Range: Month - Jun Method: Peak

CSW Universidad Central, Avenida America, Quito 170129, Ecuador

A — ) |I

E7T5.3Whisgm |

875.3 KWh/sgm

625.7 Wh/sgm

436.3 KWh/sgm

56.72 KWh/sqgm

FACHADAS

Por la alta radiacion existente se aplicara piezas de hor-
migon, que cubrira gran parte del espacio interior.

MODULOS DE HORMIGON APLICADOS AL PROYECTO.

En el diagrama que se muestra a continuacion se mues-
trala manera en van a proteger estos médulos de la radi-
acion y como van a protegerse lo espacios internos.

[




CUADRO DE ENERGIA

ESPACIOS | CANTIDAD DISTRIBUCION APARATOS D OF POT(EV?C'A TOTAL (w)
Vestibulo 1 Circulacion Ascensor 2 18500 37000
Gradas eléctricas 3 3114 9342

Sala de espera Climatizacion para 700 p. 1 100000 100000

Boleteria e informacion Boleterias electronicas 18 200 3600

Computadoras 12 200 2400

Anden de entrada y salida 0

Zona de carga y descarga Montacargas 1 18500 18500

Ezt;csionamientos 1 Area de choferes Circuito de iluminacién 1 250 250
Microondas 1 1000 1000

=5 ATEMIEER ¢ PElID e Circuito de iluminacion 1 4350 4350

Ej:ﬁgi”amie“ms 1 ngj‘cmiﬁgt{)'s”ﬂpgzci  ion | Circuito de iluminacion 1 1100 1100
E‘sxtiascionamientos 1 Area de choferes Circuito de iluminacién 1 250 250
Microondas 1 1000 1000

SOEE SIS PEOEe Circuito de iluminacion 1 1250 1250

tg;ﬂf:iales 8 bafios Circuito de iluminacion 8 50 400
bodega Circuito de iluminacién 8 150 1200

Patio de comidas 1 Franquicias Refrigerador 8 1000 8000
Extractor de olores 8 150 1200

Microondas 8 1000 8000

Cocina eléctrica 8 2203 17624

Circuito de iluminacién 8 200 1600

Espacio de mesas + circulacion Climatizacion para 700 p. 1 100000 100000

Administracion 1 Recepcion computadora + cafetera 1 800 800
Sala de espera Television 1 158 158

Oficina de gerencia computadora 1 200 200

O. Contabilidad computadora 1 200 200

O. SITP computadora 1 200 200

Oficina director computadora 1 200 200

Sala de reuniones proyector 1 200 200

Jefatura policial computadoras 1 200 200

Banos Circuito de iluminacion 2 50 100

Bodega Circuito de iluminacién 2 50 100

Area de limpieza Circuito de iluminacién 1 50 50

gCérr?g;;c;.de iluminacién 1 1600 1600

TOTAL (w) 322074

Al tratarse de una Estacion
transferencia, hay que tomar la demanda de cada
servicio basico.

Intermodal

de

Por otro lado, la normativa de que nos exige la parte

de
Tomando en cuenta

la poblacion del

sector

“‘Miraflores”, la Universidad Central y de la cantidad
de pasajeros que se recibe de la boca de salida del
metro en el lote me da un total de 10.148 personas

por dia.

ESTRATEGIAS APLICADAS

La cantidad de energia que se va a utilizar dentro
del proyecto va a ser de 322.074 watts, lo que
requiere conectarme a los transformadores que

tengo alrededor del lote.

.‘..'II

& | Transformador Trifasico en Cabina

e,

.. Tripolar con Dispositivo Rompe Arco

Figura1 y 2. Ubicacion conexion de red eléctrica.

Tomado de la EEQ.




SISTEMAS APLICABLES

La integracion de paneles fotovoltaicos.

Tomando en cuenta la cantidad de watts que se necesitara en
el proyecto (322 074 watts); se procede a calcular el numero
de paneles necesarios, y la cantidad de energia que me
producira.

Se utilizara el modelo SLP150S-12 que genera 150 W y de
12 Volt con medidas de 1.5m x 67,5m x 0,35m.

CONSIDERACIONES Y CALCULOS

Se colocaran en las zonas del proyecto en donde mas radia-
cion solar tenga. Las dos torres que se generan del proyecto
seran los espacios donde se implantaran los paneles.

Las superficies de las torres tienen 160m2 cada una por lo
que me pueden entrar 84 paneles por torre; pero por cuestio-
nes de costos no se podra colocar esa cantidad exagerada de
paneles, por lo que se realiza el siguiente calculo.

Segun una pagina de paneles fotovoltaicos

20 paneles [11KWh

Colocando una cantidad mayor de paneles me genera una
cantidad de energia que podria ayudarme a suplir la de la red
publica

40 paneles [22KWh

Lo cual me ayudara a cubrir una parte del proyecto, ya sean
circulaciones, o algun espacio amplio, como algun determina-
do estacionamiento.

Por otro lado, se puede utilizar pequefos aparatos que
ayudan al ahorro de energia como son los focos LED, donde
se investigd focos que ayuden a iluminar espacios amplios,
con aparatos que no ocupen ran cantidad de energia eléctri-
ca.

FOCOS LED

o0 WATTS

SUPERERILLANTE

.
| 6500K
I | ’ . 95K150 MM
|
| | Dhusmiirscidn Industrial

Exteriones | Maves Industriales |
Estacionamienios | Establos |

]! AHORRO DEL 0%

Los paneles solares fotovoltaicos, estan aportando con 22 mil
waltts, lo que abastece al area de estacionamientos de auto-
buses y patio de comidas (entre iluminacion, sistemas de

climatizacion y aparatos de cocinas de los locales de comi-
das.

En la parte de iluminacion todos los focos seran LED por lo
que ahorrara un 90% que al de los focos normales.




-BEGIN HEADER-

MASA/POWER SRB/FLASHFlux/MERRAZ/GEDOS 5.12.4 (FP-IT) 9.5 x @.5 Degree Interannual Averages/Sums . .
Dates (month/day/year): @1/@1/2017 through 12/31/2817 Gracias a los datos obtenidos
Leocation: Latitude -8.1988 Longitude -78.5888 2~

Elevation from MERRA-2: Average for 1/2x1/2 degree lat/lon region = 2182.87 meters Site = na desde la pag_ma d’e la NASA’
Climate zone: na (reference Briggs et al: http://www.energycodes.gov) muestra la derCCIOn/gradOS \
Value for missing model data cannot be computed or out of model availsbility range: -999 ; ]
Parametor(3): la velocidad medida en m/s
Wo1aM MERRAZ 1/2x1/2 Wind Direction at 18 Meters (Meteoroleogical Convention) (Degrees) de cada mes Yy un total
Ws1aM MERRAZ 1/2x1/2 Wind Speed at 18 Meters (m/s) ;

PARAMETER YEAR FEB MAR APR MAY JUN JuL AlG SEP QCT MOV DEC ANM (anual)' A p_artlr, de eStOS
~END HEADER- datos, se realizara la rosa de
WD1amM 2817 3@l.37 3@5.45 385 .80 317.28 346.21 87.18 27 .27 355.83 382.89 295.64 296.76 31a.34 IOS VientOS

W51am 2817 2.25 2.89 1.71 1.87 1.52 1.38 1.63 1.72 2.83 2.43 2.27 1.24 )

Cada mes tiene una direccion y una medida distinta. |

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

O

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo

/
Junio VELOCIDAD 2.18 m/s VELOCIDAD 2.25 m/s VELOCIDAD 2.09 m/s

VELOCIDAD 1.71 m/s VELOCIDAD 1.67 m/s VELOCIDAD 1.52 m/s




VELOCIDAD 1.80 m/s

L
VELOCIDAD 1.72 m/s VE

VELOCIDAD 2.43 m/s VELOCIDAD 2.27 m/s




Se realiz6 un andlisis de
viento con el volumen de
plan masa el cual se lo
asignd 2 velocidades: La
primera del mes de Enero
(2,18 m/s), la segunda del
mes de Junio (1,52 m/s)y la
tercera del mes de Diciem-
bre (2,27 m/s).

Al estar ubicado en una
zona donde tiene una
topografia mas pronuncia-
da que en el sector de “La
Mariscal” se realizo el andli-
sis en dos imagenes donde
muestra la ventilacién en la
planta baja y en las plantas
altas.

Como se puede observar
los vientos claramente
vienen desde el Sur de la
ciudad lo que me muestra
que la fachada sur-oeste es
la que mayor viento acoge.

Lo que llevo a que el volu-
men se abriera en la facha-
da oeste para que ingrese
mayor ventilacion; al igual
que se sustrae la parte
media del volumen para
que exista un area abierta
donde ingrese mas viento
hacia el interior.




1. Inyeccién y Extraccion Inyeccion y Extraccion
2. Refrigeracion
3. Calefaccion

UNIVERSIDAD 4. Acondicionamientode Aire
CENTRAL

..... N ey .-----.---)

S LNENENE i

Movimiento

"1 Direccion del aire

" Impedir el estancamiento del aire
) Impedir un corto circuito

") Manejar la temperatura del aire
"1 Configuracion del espacio

Segun los analisis que se realizaron
respecto a la velocidad y direccion del Direccion viento
viento; existen zonas donde no hay
mayor ventilacion ya que los viento
vienen desde el sur-oeste y existen
zonas donde son tapadas por la torres
o simplemente por lo que el 50% del
proyecto es soterrado.

A partir de este analisis se hicieron
modificaciones en el volumen y abertu-
ras para que el viento que si da en la

EXTRACTOR CENTRIFUGO
fachada trasera (Oeste) pueda pasar v Se utilizara en el patio de comidas donde es un espa-

cio amplio y que necesita un extractor potente, donde

directamente y salga por la fachada @ PLANTA'Y CORTE, CON DIAGRAMA DE VENTILACION : .
cubre grandes longuitudes, hasta de 50m de longui-

frontal (Este); lo mismo sucede desde
sur a norte. tud.




Figura. Zoom del lote (Universidad Central)

El lote ubicado en un lugar donde abarca varios
flujos, tanto vehiculares como peatonales, y
sumando el uso comercial de la zona, genera un
alto grado de nivel sonoro.

Tiene un rango desde :

B > 60.0dB
I > 65.0dB
I > 70.0dB
I > 75.0dB

Por lo tanto, se necesitara un buen manejo de
acustica dentro del proyecto, para que no sume
el ruido externo mas el ruido interno de la
estacion misma.

Por lo tanto, se necesita encontrar un sistema de
materiales donde me ayuden a aislar los ruidos
de cada espacio dentro de la estacion intermodal.

Con esto se ayudara a que el ruido que emiten los
medios trasnporte que estan dentro del proyec-
to, no se sumen al ruido del exterior.

PANELES PREFABRICADOS LIGEROS
TIPO SANDWICH

ESTRUCTURA METALICA

FIBROCEMENTO

HORMIGON ( FUNDICIONES)

ALUMINIO (LAMAS)

PINTURA (PERMALATEX) BLANCO HUESO

GYPSUM o0 CIELO RAZO

PORCELANATO

VIDRIO (VENTANERIA)

Banda de frecuencia 120 hz

lana de vidrio 0.10

Panel sandwich 0.47

Enlucido de fibrocemento 0.025

Vidrio (ventaneria) 0.035
Aluminio 0.435
Gypsum 0.29
Porcelanato 0.18

Son dos sendas que en su interior contienen algun material aislante, que puede ser lana de vidrio, entre otros. es
un material muy liviano que se puede tener un acadabo ya sea con yeso o fibrocemento. Es reutilizable.

Es una estrctura mas liviana que la de hormigén armado y en cuanto a movimientos es mas flexible

Material que se lo va usar para recubrir los paneles.

Material que ayudara a la fijacién de la estructura.

Dicipan el sol, aunque se las mueve dependiendo la cantidad de luz que se quiere que ingrese al algun espacio.

Pintura Arquitecténica impermeabilizante formulada a base de resinas modificadas de alta resistencia.

Se disefa de acuerdo a la iluminacién que se quiere brindar a los diferentes espacios nteriores.

Material que se lo coloca segun el espacio; por ejemplo: se toma en cuenta si es zona humeda o el color y disefio
que se lo quiera poner en cualquier ambiente.

Vidrios de control solar. Refleja los rayos UV, impidiendo la filtracion de temperaturas al interior de la edificacién,
v por otra. permite la transmisién luminosa.

MURO CON AISLANTE ACUSTICOS BAJO VIGA Y SOBRE CIELO RAZO




MURQOS CON SISTEMA DE AISLAMIENTO ACUSTICO

Al tener demasiada exposicion al ruido se penso en maneras de aislar pare-

des, principalmente en espacios como el estacionamiento de autobuses, en Se tomaré en cuenta la cantidad de lluvia y la cantidad
donde el ruido que se genera en este espacio encerrado, y afecta al confort de agua que salen de cada espacio.
del mismo. El desalojo de agua lluvia se mide a través de la

precipitacion en mm/h

250 25

%)
[
[
%]
o

— —| [Estructura metalica

>
—
o

o
o

3

o
i

3
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Bloque prensado de 15
T~ Densidad 780 kg/m3 o fl o
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o

|_adrillo macizo ] .
Densidad 1800 kg/m3 — — — _|

e e —

Madera de pino perforada
Densidad 530 kg/m3 MESES

Mortero de cemento
Densidad 1800 kg/m3

A DIAS CON PRECIPITACION

] = SUMA MENSUAL
g Perforacion geometrica de absorcion de sonido MEDIA MULTIANUAL
i
B Fi 4. Precipitacion.
I _| gura recipirtacion

Adaptado de Inamhi 2013.

Mortero de cemento
il Densidad 1800 kg/m3

Hfl — — — —Perno de anclaje de 5
—— —— —— — Camara de vacio

Al tener una gran afluencia de personas en el
proyecto; demanda una gran cantidad de agua, ya
que la forma en que se calcul6 fue, la cantidad de
veces que las personas van a utilizar piezas que
requieran de agua al dia. Lo que me da un total de
96.189,2 litros de agua al dia.




AGUA
ESPACIOS CANTIDAD PIEZAS CANTIDAD SUBTOTAL
Baterias sanitarias 4 Inodoros 20 80
Lavamanos 20 80
Urinarios 10 40
Banos individuales 12 Inodoros 1 12
Lavamanos 1 12
Urinarios 1 12
Cocinas 10 Fregaderos 1 10
bodegas con lavabos 6 Lavabos 1 6

DESCARGAS SUBTOTAL DE INTERVALO DE TIEMPO | VYECESDEUSO | o,p1oTAL POR
(litro/min) LITROS POR DE USO POR PERSONA | PORDIACADA DIA
DESCARGA PIEZA
4.8 384
41472
e 200 10 min x 18h 108 1500
3 120 12960
25 30 30 min x 10h 20 500
3 36 720
4,5 451 1 min x 6h + 20min x 12h 381 17145
S 30 60 min x18h 18 540
TOTAL litros/dia 96 189

IMPLEMENTQOS O PIEZAS SANITARIAS ECOEFICIENTES

Existen piezas que ayudan al control o regulacion de la cantidad de agua
que puede demandar cuna pieza normal; lo que ayuda a evitar el uso de
varios litro de agua solo con ese pequeno cambio. Como por ejemplo el
las llaves de los lavamanos de los banos colocar el “Aireador de bajo
caudal (Izquierda), restrictor de caudal colocado sobre el aireador (cen-
tro), Valvulas de cierre de un lavadero (derecha).

Llave de lavatorio temporizada con aereador

antivandalico

(ahorro de agua de un 57% frente a griferia de —
llave normal)

W of
\
L

Tomadas de Docplayer.

Un ejemplo, si cambiamos solo las llaves de agua de los banos del
proyecto la cantidad de litros baja a 85 853. Es decir solo en llaves de
agua estamos ahorrando 10 000 litros de agua diario lo que es un dato
ecoeficiente.



REUTILIZACION DE AGUA

DESALOJO DE AGUA

CLASE DE APARATOS

APROXIMADO DE #

ESPACIOS CANTIDAD (2da clase) APARATOS

Baterias sanitarias 4 Inodoros 80

Urinarios 80

Lavamanos 40

Banos individuales 12 Inodoros 12

Urinarios 12

Lavamanos 12

Cocinas 10 Fregaderos 10

Bodegas con lavabos 6 Lavabos 6

DIAMETRO MINIMO DE LA UNIDADES DE SUBTOTAL (unidades de
TIPO DE AGUA DERIVACION (mm) DESCARGA descarga)

Negra 75 6 480
Negra 40 2 160
Gris 35 2 80
Negra 75 6 72
Negra | 2 24
Gris 35 2 24
Gris 50 6 60
i 50 6 36
TOTAL descargas 936

A partir de los datos obtenidos; en este caso el numero total
de descargas que se generara dentro del proyecto por dia,
sera de 936. Sin embargo, como estrategia la cual es la reuit-
lizacion de agua; unicamente seran de las aguas grises, lo
gue me da como resultado 200 descargas.

Aplicando la tecnologia conveniente, se puede reducir un
40% el consumo de agua apta para el consumo humano de
nuestros edificios, segun la Guia Técnica Espafiola de
Recomendaciones para el Reciclaje de Aguas Grises en Edi-
ficios.

SISTEMA DE REUTILIZACION

CARACTERISTICAS Y BENEFICIOS

* El agua se utiliza dos veces y finalmente se reorienta hacia
la napa freatica.

* El agua no ingresa al sistema de desague y se destina a
otros usos.

* El sistema no utiliza productos quimicos y consume poca
energia eléctrica.

* Bajos costos operativos y de mantenimiento.

Aplicando la tecnologia conveniente, se puede reducir un
40% el consumo de agua apta para el consumo humano de
nuestros edificios, segun la Guia Técnica Espafola de
Recomendaciones para el Reciclaje de Aguas Grises en
Edificios.

Lo que en 200 descargas que me da un aproximado de 30
000 litros en aguas grises, pueden ser reutilizables para el
uso de los mismo aparatos sanitarios, y también para el
riego de los varios jardines que se implementaron tanto al
exterior como al interior del proyecto.




PASOS

PASOS APLICADOS AL VOLUMEN

ESTRATEGIAS
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INTEGRACION VEGETACION EXISTENTE

INTEGRACION DE PATIOS VERDES INTER-

DATOS TECNICOS
SEMI-INTENSIVO
Entre 10y 20 cms. T
Parcialmente
transitable ~ SobreSustrato
Entre 150y 250 kg/m2 Eiti s e e Ep'.it.
Mayor e e e (L trenate y elenedora de agua Limins HOPE
I e o S Capaseparadnra
uariable “~ Lamina impermeable.
Arbustos pequefios,
pastos ornamentales

Informacion técnica para
aplicacién en el proyecto.

Detalle de terrazas verdes aplicables.
Tomado de: Documentos de Arquitectura.
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PARAMETRO

CONCLUSION

OBJETIVO

ESTRATEGIA

ASOLAMIENTO

La ubicacién de lote se encuentra en una zona
donde el asolamiento es directo. No posee som-
bras arrojadas; sino a partir de las 17:00pm. Con
radiacion alta.

Existe una radiacién anual con un rango entre
1400-1494 kwh/sq m.

Protejer la fachada frontal que es la que recibe mayor
incidencia de luz solar al estar ubicada Este-Oeste.

Ayudar a mantener la temperatura adecuada dentro
de los espacios, a pesar de la alta radiacion.

Utilizando elementos prefabricados de hormigdn que gen-
erén sombra al interior del proyecto.

Implementando terrazas verdes y vegetacién en el interior
del proyecto.

ENERGIA

Al ser un proyecto que se encuentra en un 60%
soterrado la demanda de energia eléctrica es alta;
requiere de 322 074 w por dia

Evitar que toda la demanda de energia porvenga de
la red de la empresa eléctrica.

Utilizacién de artefactos como paneles solares fotovoltai-
cos que me proporcionen cierta cantidad de energia a
determinada parte del proyecto.

VENTILACION

La velocidad del viento que tiene un promedio
anual de 1.94m/s.

Lograr que las plantas donde no estén totalmente
soterradas, logren tener algun tipo de ventilaciéon
natural.

Generando vanos o sustracciones en el volumen que
permita la circulacion del aire o viento a través del proyec-
to

AGUA

La demanda de agua para el proyecto es de 96
189 litros/dia. En cuanto a desalojo de agua da un
total de 936 descargas por dia.

Disminuir la cantidad de agua que se requiere.

Evitar que el desalojo de agua sea directo al sistema
de alcantarillado.

Utilizando aparatos que ayuden a regular la cantidad de
agua.

Creando un sistema de reutilizacion de aguas grises.

ACUSTICA

Al estar en la Avenida América, los rangos de
decibeles que rodean al lote se encuentran entre
los 60-75 dB. (existe contaminacién acustica).

Contrarestar el ruido que emiten los medios de trans-
porte en el interior del proyecto y también evitar que
ingrese ruido exterior hacias el interior.

Disefiando un tipo de pared que sirva como aislamiento
acustico, y colocar barreras vegetales en donde se
posible.

AREAS VERDES

Al estar dentro de terrenos de la “Universidad
Central”, brinda varios metros Unicamente de
area verde. (90% del lote es verde).

Ayudar a regular la temperatura interior, generar
sombra, ser una forma de aislante acustico, gen-
erar microclimas al interior del proyecto.

Utilizar vegetacion: como diferentes tipos de arboles,
arbustos, utilizacidén de cesped en terrazas.
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SECCION A-A’

1. Rayos solares UV I Luz solar
2. Friso de hormigon iluminacion natural
3. Paneles solares fotovoltaicos iluminacion mecanica
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SECCION B-B’

Se muestra el sistema de asolamiento que existe en el proyecto. El equipamiento se encuentra en un 60%
soterrado y el otro 40% se encuentra en la superficie; lo que va a impedir que en todo el proyecto exista
iluminacion natural - subsuelos para autos-. Por otro lado, se buscé el modo en que el volumen tenga sus-
tracciones que ayuden a obtener la mayor cantidad de luz natural posible, como en los esquemas se
pueden notar; varios patios internos o externos que ayudan al ingreso de luz solar.
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SECCION A-A’

1. Ventilacion cruzada - Cisterna y sistema de tratamiento

2. Ventilacion efecto chimenea de aguas grises

= = m Retencidn de aguas grises
— Reparticién de agua tratada

3. Ventilacion Mecanica
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SECCION B-B’

Como se puede observar existen variaciones en distintos puntos del proyecto; ya sea por las adiciones o
sustracciones que se presento dentro del mismo, por lo que existen dentro del mismo equipamiento distin-
tos modos de ventilacidn. Por otra parte, al igual que la iluminacion; la ventilacién en los pisos inferiores no
es notoria, por lo que en las plantas donde se encuentren soterradas, la ventilacion sera mecanica.

En cuanto al sistema de tratamiento de aguas grises que sera una estrategia para el ahorro de agua, ya
que esa agua tratada, se reutilizara en piezas sanitarias, para el riego de jardines, entre otras cosas.
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SECCION B-B’

El proyecto se encuentra ubicado justo en la Avenida América, donde existe alta contaminacién acustica;
por lo tanto, la Estacion al tener en su interior medios de transporte mecanicos; no deberia aportar a este
tipo de contaminacién, es por tal razén que a nivel constructivo se coloco paredes con un recubrimiento de
madera en el estacionamiento de los buses, y en el exterior se colocd vegetacion, la cual ayuda a la
disminucion de ruido; es por eso que la barrera vegetal se encuentra en el filo de la acera y también en cier-
tos puntos del proyecto - atrios -, donde se convierten en una segunda barrera vegetal.



CUADRO DE ENERGIA

CANTIDAD DE

POTENCIA

ESPACIOS CANTIDAD DISTRIBUCION APARATOS APARATOS W) TOTAL (w)
Vestibulo 1 Circulacion Ascensor 2 18500 37000
Gradas eléctricas 3 3114 9342

Sala de espera Climatizacion para 700 p. 1 100000 100000

Boleteria e informacion Boleterias electrénicas 18 200 3600

Computadoras 12 200 2400

Anden de entrada y salida 0

Zona de carga y descarga Montacargas 1 18500 18500

Ejtsaecsionamientos 1 Area de choferes Circuito de iluminacidn 1 250 250
Microondas 1 1000 1000

Eztﬁic(:)ig:]:smientos [EIOEE Circuito de iluminacidn 1 4350 4350

Esz:ggionamientos 1 Q;f:cﬁ)%iﬁgiégripéﬁiiI;cic')n Circuito de iluminacion 1 1100 1100
tEathiascionamientos 1 Area de choferes Circuito de iluminacién 1 250 250
Microondas 1 1000 1000

iztﬁgngsmientos w [PoeR Circuito de iluminacidon 1 1250 1250

Ic:(o)gegregales 8 bafios Circuito de iluminacion 8 50 400
bodega Circuito de iluminacién 8 150 1200

Patio de comidas 1 Franquicias Refrigerador 6 1000 8000
Extractor de olores 6 150 1200

Microondas 6 1000 8000

Cocina eléctrica 6 2203 13218

Circuito de iluminacion 6 200 1200

Espacio de mesas + circulacion Climatizacion para 700 p. 1 100000 100000

Administracion 1 Recepcion computadora + cafetera 1 800 800
Sala de espera Television 1 158 158

Oficina de gerencia computadora 1 200 200

O. Contabilidad computadora 1 200 200

O. SITP computadora 1 200 200

Oficina director computadora 1 200 200

Sala de reuniones proyector 1 200 200

Jefatura policial computadoras 1 200 200

Barfios Circuito de iluminacion 2 50 100

Bodega Circuito de iluminacidn 2 50 100

Area de limpieza Circuito de iluminacion 1 50 50

gC(iar:g:;c?.de iluminacion 1 1600 1600

TOTAL (w) 312168

1.ASESORIA TECNOLOGIAS DE LA CONSTRUCCION

Al tratarse de una Estacion Intermodal de transferencia, hay

gue tomar la demanda de cada servicio bésico.

Por otro lado, la normativa de que nos exige la parte de

Tomando en cuenta la poblacién del sector “Miraflores”, la
Universidad Central y de la cantidad de pasajeros que se
recibe de la boca de salida del metro en el lote me da un

total de 10.148 personas por dia.

1.1. ENERGIA

La cantidad de energia que se va a utilizar dentro del
proyecto va a ser de 322.074 watts, lo que requiere
conectarme a los transformadores que tengo alrededor del

lote.
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A Transformador Trifasico en Cabina

. Tripolar con Dispositivo Rompe Arco

Figuraly 2. Ubicacién conexion de red eléctrica.
Tomado de la EEQ.



2.1. PROVISION DE AGUA

AGUA
ESPACIOS CANTIDAD PIEZAS CANTIDAD SUBTOTAL
Baterias sanitarias 4 Inodoros 20 80
Lavamanos 20 80
Urinarios 10 40
Bafos individuales 12 Inodoros 1 12
Lavamanos 1 12
Urinarios 1 12
Cocinas 10 Fregaderos 1 10
bodegas con lavabos 6 Lavabos 1 6
DESCARGAS SUBTOTAL DE INTERVALO DE TIEMPO | VYECESDEUSO | o p157AL POR
(litro/min) LITROS POR DE USO POR PERSONA POR DIA CADA DIA
DESCARGA PIEZA
4.8 384
41472
10 min x 18h 108
2,5 200 21600
3 120 12960
2,5 30 30 min x 10h 20 600
3 36 720
4.5 45" 1 min x 6h + 20min x 12h 381 17145
5 30 60 min x18h 18 540
TOTAL litros/dia 96 189

Al tener una gran afluencia de personas en el proyecto;
demanda una gran cantidad de agua, ya que la forma en
gue se calcul¢ fue, la cantidad de veces que las personas
van a utilizar piezas que requieran de agua al dia. Lo que

me da un total de 96.189,2 litros de agua al dia.

Los lugares con mas demanda de agua son los locales del
patio de comidas; principalmente de (12:00pm — 15:00pm y
de 18:00pm — 20:00pm) donde las veces que son utilizados
los lavaderos son continuos.

Por otra parte, los bafios son otros espacios donde seran
muy utilizados, esto es por la cantidad de personas que
llegan o ingresan para movilizarse en los medios de

transporte.

RED_DE_DISTRIBUCION
DIAMETRO_TUBERIA
Figura 3. Ubicacion del sitio.

100

Tomado de Equipo plan especial “La Mariscal”

Si existe red de abastecimiento de agua potable cerca del
lote y con dos tipos de diametro de tuberia; uno de 100 y el
otro de 200. Al tener demanda alta de agua los mas
conveniente es conectarme a la red de distribucion de 200.

Se necesitara una cisterna de 5.6 ancho x 5.6 largo y 3 alto.



3.1. DESALOJO DE AGUA

DESALOJO DE AGUA

Se tomara en cuenta la cantidad de lluvia y la cantidad de
. y ESPACIOS CANTIDAD CLASEZEJE Al\PARATOS APRAC\)FE(AI\I\IQQ'[I?(C))SDE #
agua que salen de cada espacio. (2da clase)
El desalojo de agua lluvia se mide a través de la S e sar i p Inodoros 80
precipitacién en mm/h Urinarios 80
250 2 Lavamanos 40
g0 < 20 Bafios individuales 12 Inodoros 12
3 A r @
§ 10 ls‘g Urinarios 12
: . -
S 10 - Lavamanos 12
o
” ’ Cocinas 10 Fregaderos 10
0 0
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC Bodegas con lavabos 6 Lavabos 6
MESES
A DIAS CON PRECIPITACION TIPO DE AGUA DIAMETRO MINIMO DE LA UNIDADES DE SUBTOTAL (unidades de
B SUMA MENSUAL DERIVACION (mm) DESCARGA descarga)
L] MEDIA MULTIANUAL
Negra 75 6 480
Figura 4. Precipitacion. Negra 40 5 160
Adaptado de Inamhi 2013. Gris 35 5 80
La sumatoria de techos del proyecto me da como resultado Negra 75 6 72
650m2. Negra | 2 24
CANTIDAD DE LLUVIA Cubierta con pendiente | Area de drenaje Gris 35 2 o4
de 2% (mm) (m2)
Gris
49,6 mm/h 221,8 650 50 6 60
Gris 50 6 36
Espacio publico con Area de drenaje
CANTIDAD DE LLUVIA rampas de 10% (mm) (m2)
49,6 mm/h 690 276 TOTAL descargas 936
Pendiente 2%
La sumatoria de cantidad de agua lluvia que saldra del . — 200-250
) o ) Diametro de la derivacion del
espacio publico (rampas con 10% de pendiente) es de colector (mm) 250

276m2.

Cisterna necesaria para 35mil mm/mes: 4.5x4.5x 1,8 h




El desalojo de agua da un total de 936 unidades de
descarga por aparato o pieza que son esenciales dentro del

eguipamiento.

RED_ALCANTARILLADO
DIAMETRO_TUBERIA

100

® POZOS
Figura 5. Alcantarillado.

Tomado de Equipo plan especial “La Mariscal”

Al tener una gran cantidad de desalojo de agua, tanto de
agua lluvia, como de aguas servidas, necesito conectarme
alared de alcantarillado mas cercana y con mayor diametro;

en este caso se determind que se conectara a la red de 450.

4.1. GLP/GASES

No existira consumo de gas ya que todo sera eléctrico.

5.1. BOMBEROS

Segun el proyecto y sus condiciones se adaptara a las

normativas obligatorias.

Segun el art.6 de la normativa de Bomberos de Quito,
pasando los 500m2 de construccion es necesario minimo
una boca de impulsién. El proyecto cuenta con 7.466 m2 de

construccion.

En el art.9 dice, que debe haber una distancia minima de

25m desde el ducto de gradas hasta la salida.

En cuanto al art.12, las gradas deben conectarse en cada
planta hasta llegar a la salida y el ducto debe ser construido

con materiales resistentes al fuego.

NUMERO Y ANCHO MINIMOS DE SALIDAS Y
ESCALERAS EN EDIFICIOS ALTOS.

Area edificable #de USU?I'IOS 5 litros /.m2 m3
por dia construido
6100 10148 30500 30,5

Por cada m2 edificable se necesitan 5 litros de agua. Con lo
gue se implantara una cisterna de 4,5m ancho x 3,5m largo
X 2m alto.

6.1. MANEJO DE BASURA

CANTIDADES POR TIPO DE GENERADOR (EN TON/DIA)

Ancho total
minimo de salidas

Ancho minimos
de pasillos

# De personas
por planta

600 4,2 4,2

# Total de minimo de
escaleras en piso

# Total de minimo
de salidas

3 3

De acuerdo con estos cuadros, me indica segun la cantidad
de personas minimo por planta, las condicionantes de

salidas y escaleras que debe cumplir el proyecto.

Ademas, se deberé instalar todo lo que es sefializacion,
extintores, rociadores, y segun el art. 43 y 44 se tendra que
disefiar un espacio para un tanque de reserva de agua; es
decir una cisterna Unicamente para bomberos, con lo que se

realiza un calculo como en el siguiente cuadro:

258,032
263,045
268,198
273,500
278,951
284,559

290,328

ARO POBLACION ~DOMESTICA | COMERCIAL | EDUCATIVA | MERCADOS OTROS TOTAL
PRC (kg/dia/hab) 0,5348 0,1552 0,0248 0,1095 0,0570 0,8814
2012 292.764 156,577 45,418 7,267 32,052 16,688
2013 298.655 159,692 46,256 7,404 32,696 16,997
2014 304.712 162,893 47,086 7,546 33,358 17,214
2015 310.945 166,188 47,340 7,692 34,041 17,640
2016 317.353 169,574 48,218 7,842 34,742 17,976
2017 323.948 173,058 49,721 7,99 35,464 18,320
2018 330,733 176,643 8,155 36,206 18,675

Figura 6. Tabla de cantidad de basura generada.

Tomado de Secretaria de ambiente

Sector/afio (T)

Dias del afo

Usuario por dia (kg.)

50,64

365

0,14

Usuarios proyecto

Total/dia/usuario.

10148

1407,9 kg

Con la ayuda del dato de cuanta basura se recoge

anualmente de cada espacio comercial de gran escala

podemos sacar un aproximado de cuanta basura se

generara al dia dentro del proyecto.

Se consulté también puntos de recoleccion cerca del lote.

Puntos de Acopio

NOMBRE

UCE ODONTOLOGIA

DIRECCION America y Mafiosca

RESIDUO

Papel/Carton, Plastico

] ACEPTADO reciclable, Brik/TetraPak,
’ ® Enlatados, Vidrio

y ATENCION
ACCESO

Privado

| CONTACTO 1800 EMASED



NOMBRE SANTA MARIA MERY
HOGAR

DIRECCION Versalles N22-87 y
Ramirez Davalo Esq.

Pilas

9:00-20:00
Publico

EMGIRS EP - Telf.:
3920600 Ext. 2300

Adjuntos:
No se encontraron adjuntos
Acercar a

Figura 7. Puntos de recoleccién de basura.

Fuente: Secretaria de ambiente.

7.1 COSTOS

$ 650.000

Rumipamba, Quito - Venta - Terreno - 728 m*

La propiedad esta ubicada en el sector estratégico-comercial
del centro norte de la ciudad... De servicios basicos: si-
estacionamiento para 10 vehiculos.- galpén de 200(m2), con
altura de piso a cumbrero...

Terreno 540m2 en av.occidental y av. la gasca

4

Q La Gasca - Quito, Av. Mariscal Sucre y Av. La Gasca —

540 Mits. terreno

Vendo hermoso terreno de 540m2 en el sector la Av.Occidental y la Av.
Gasca , cuenta con vias de acceso en muy buen estado y con todos los
servicios basicos, en un excelente sector con Buena vista, muchas...

Terreno de venta excelente opcion para invertir o

S RE/mAx

9 Rumipamba - Quito, Av. America

B Terreno ubicado en el mejor Sector Financiero-Comercial del Centro Norte de
l Quito. CARACTERISTICAS:* 376.60 (m2)* ZONIFICACION: D8 (D6 10-70)
COS PLANTA BAJA 70%* COS TOTAL 700%* FORMA DE OCUPACION

JD Lindo terreno de venta, sector La Mariscal, 1.700 mts, $. 1.300.000 negociables, un solo andar, todos los servicios
basicos, frente de 32,36 mts, y fondo de 52,54 mts, Zonificacién para 8 pisos. Ideal para Constructores, Llamar a José Diaz al

© Ver datos de contacto

La mariscal, terreno en venta, 485 m2

9 La Mariscal - Quito, LA MARISCAL

485 Mts. terreno

7 - 5 . =

Caodigo Goldman: V1322Caracteristicas del inmueble:165 m2 de
construccion485 m2 de terrenoServicios basicosCerramientosCaracteristicas
del sector:Excelente ubicacionAcceso a linea de buses / taxisZona...

Figura 8. Lotes en venta.

Fuente: Vive

En los alrededores o sectores cercanos al lote donde estara
el equipamiento se determind distintos metrajes y distintos

costos de terrenos, donde se sac6 un promedio de costo de

m2.

LUGAR COSTO m2 COSTO del m2
Rumipamba 650000 728 892,86
La Mariscal 1300000 1700 764,71
Av. Gascay av
Mariscal Sucre kLl 40 Lol
Av. Americay | 514000 376 824,47
Rumipamba
La Mariscal 450000 485 927,84
La Col6n 642000 580 1106,90

| PROMEDIO | 774,40 |

Se calcula que multiplicando los 6440m2 de area del lote

por el costo de m2, no da un total de 4'987.108$.

Actividad Unidad | Cantidad | S°S*° Total
unitario

Movimientos de
tierra y excavacion m3 10500 30,5 320250
(con subsuelos)
Estructura (acero) kg 15000 1,51 22650
Hormigdn m3 2640 101,2 267168
Mamposteria m?2 6100 25 152500
Sistema eléctrico u 117 705,91 82591
Sistema sanitario u 252 100 25200
Acabad‘osmterlores m2 ) 102000 504000
y exteriores

TOTAL COSTOS DIRECTOS $1.074.359,47

C. INDIRECTOS
HONORARIOS 10% $ 107.435,95

Con los calculos estimados de costos de construccion total

mas terreno me da como resultado 6’ 168.903,32 $.

7.1. ESTRATEGIAS

7.1.1. Energia: Aprovechar la luz natural lo mas posible, ya
gue al no tener sombras arrojadas desde otras edificaciones
tenemos mas horas al dia de tener luz solar. Ademas,
colocar las circulaciones lo mas cercanas a las fachadas
para evitar el uso de luz artificial en pasillos durante el dia.
Por otra parte, colocar sistemas como paneles solares para

que me brinden una nueva fuente de ingreso de energia.

7.1.2. Agua: Al ver que en los bafios es un espacio donde
mas demanda tiene, podemos colocar inodoros ecologicos
que de 4.8 litros baje a 2.8 litros. Al igual que en las llaves
de los lavamanos implementar artefactos que minimicen el

caudal y que de 2,5 pueda bajar hasta 1,5 litros.

7.1.3. Desalojo de agua: Recoleccion de aguas lluvias,
tratamiento de aguas grises, y tratamiento de aguas negras
antes de dirigirse al alcantarillado. Estos tratamientos

ayudar ahorrar hasta 10 000 litros por dia. Crear cisterna.

7.1.4. Bomberos: No solo cumplir con la las medidas o

precauciones minimas de la normativa.

7.1.5. Basura: Reciclaje y separacion de basura
dependiendo el residuo. Ademas, sumar al proyecto a ser
un punto de recoleccibn mas del sector. Colocar
contenedores en cada acceso y salida a parte de basureros

en todo el proyecto.

7.1.6: Costos: Buscar materiales locales, para ahorrar en
tiempo y transporte, y hacer el calculo de conveniencia entre

estructura de acero u hormigén armado.



FASE 2 2.1.1. ESPECIFICACIONES TECNICAS.

LA 0 1 —ead : Desde el transformador trifasico existe 37m de distancia
21. ENERGIA si= [T T & hacia el medidor y desde el medidor 15m
n ; = B
—:— — it - hasta el tablero de distribucion, que se encuentra a lado del
PUBLICO TRANSFORMADOR EN . | ducto.
P
—————————————————————————— . "
: u o 4 Q
| u INGRESO AL
PRIVADO | e mmmmyg PROYECTO
: o *
TRANSFORMADOR EN :
CABINA TRIFASICO Y :
STD STD STD STD STD STD STD STD STD STD: :
-
[
. . . . . O O
Figura 1. Diagrama de funcionamiento. .
|
El diagrama representa como serd la distribucion de energia a
dentro del proyecto, tomando en cuenta la parte publica; es :
decir, el proyecto al ser horizontalmente extenso podemos n
[
obtener energia desde los transformadores mas cercanos, ™
son dos ubicados al oeste y otro al sur donde brindaran uno :
a la parte A de la estacion y a la parte B. n
Lessmnman ||
n{ 3m{ 3w M
™ ] [ =1] L
oo :
= L \
LI ot = I— I.\
PARTE B - J= ll
'A' TRANSFORMADOR TRIFASICO .
"] MEDIDOR
TABLERO DE DISTRIBUCION INGRESO AL
PROYECTO

Figura 2. Distribucién energia parte A.

A Transformador Trifésico en Cabina @ Figura 3. Distribucion energia parte B. @



— 2.2. AGUA

Desde el trasformador trifasico existe 47m de distancia

hasta el medidor 10m hasta el tablero de distribucion.

Tanto en la parte A como en la B estan ubicados los

LLAVES DE AGUA LLAVES DE AGUA
; ;

medidores en PB con facil acceso al mismo. Los sub- PRIVADO

tableros se ubicaran en el mismo sitio en plantas altas y ——— ———

AGUA POTABLE AGUA POTABLE
subsuelos.
| SERVICIO PUBLICO
et it s DUCTO mmmmmmmap :
IR TEEES [TV P S ] : = : LLAVEDE PASO
i mHTH SERVICIO PUBLICO  SiEISY *% VALVULA CHECK
i ff | — PV LR . (e R .
= | == | == Figura 6. Diagrama de funcionamiento de agua.
O L e
B R (| Cisterna necesaria para 37m3: 4.5 x4.5x 1,8 h.

GENERADOR

Figura 4. Distribucién energia en corte. En este diagrama se muestra la acometida que se realizo,

Figura 5. Ubicacion del generador y conexion del mismo. desde la red de agua potable, como ingresa al proyecto y el

sistema que ayudara a que abastezca desde la PB hasta las

demas plantas.

—

GENERADOR

Al tomar en cuenta, que el proyecto es un 50% soterrado, la

En el siguiente diagrama muestra cOmo se reparte el agua

“DUCTOS ubicacion del generador sera en el subsuelo, cercano al

por medio de los ductos. Ademas, se muestra que las

cuarto de ductos, ya que el generador cuando este en uso,

T8N . . . . baterias sanitarias estan ubicados estratégicamente a lado
expulsara smog el cual sera enviado por medio de una

— . . del ndcleo para que tengan conexion directa con los ductos
, conexion a los ductos, el cual se encargara se expulsar a la

6.00

por donde va acceder el agua.

superficie por medio del mismo ducto; como “chimenea’.

ﬁ“
|

H ‘ %) 6.10 =

|
Figura 4. Generador y conexioén con ducto.




Figura 7. Diagrama de distribucién de agua.

2.3.

DESALOJO DE AGUA

Fr— == == = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =4

SISTEMA DE
TRATAMIENTO DE
AGUA

1
1
1
1
1
1
[

SISTEMA DE
TRATAMIENTO DE
AGUA

Las baterias sanitarias de las plantas se encuentran
ubicadas a lado del nucleo, donde se encuentran los ductos

gue pasan por todas las plantas.

Cuando existe el desalojo de aguas pasa directamente al
ducto especifico donde este dirigira las aguas tanto grises
COmo negras, para su respectivo tratamiento y asi enviar a

la red de alcantarillado lo mas tratada posible.

RED 450

RED 400

El proyecto se conectard a dos redes publicas de
alcantarillado, que se encuentra en la Av. América y en la

calle Fray Antonio de Marchena, con diametro de 450 y 400.

La distancia desde el cuarto determinado para el sistema de
agua hasta el alcantarillado de la Av. América es de 42m, y

la que da a la calle transversal es de una distancia de 32m.

BATERIA
SANITARIA

BATERIA
SAMITARIA

Figura 9. Corte, desalojo de agua.

2.4. GASES
No se utilizara sistema de gases.
2.5. BOMBEROS

Hay que tomar en cuenta la cisterna de bomberos.

RED DE CAPTACION| RED DE CAPTACION
:
: PRIVADO ' SERVICIO PUBLICO
TUBERIA DE TUBERIA DE
DESALOJO DE DESALOJO DE
AGUA AGUA . . .
e T T T T T T T T - T - o : Figura 9. Diagrama 3D general de desalojo de agua.
SERVICIO PUBLICO PUBLICO

Figura 8. Diagrama de desalojo de agua.
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CION DE AGUA

CISTERNA DE

BOMBEROS

T

Figura 9. Ubicacion de la cisterna de bomberos.

Por cada m2 edificable se necesitan 5 litros de agua. Con lo
gue se implantara una cisterna de 4,5m ancho x 3,5m largo
X 2m alto.

2.6. BASURA

El siguiente grafico muestra el recorrido que hace el camion
de basura para sacar los residuos.

Por otra parte, el cuarto de basura, abarca los contenedores
con separacion de basura para que finalmente sea

trasladado fuera de la estacién hacia los puntos de acopio

de la ciudad.
El I @

—

AV. AMERICA

2.7. COSTOS

Se realizé un aproximado de los costos que se puede llegar

a tener en cierto espacio del proyecto.

ACABADOS AREAS
Pisos 100m2
Paredes 200m2
Grafado ext. 100m2
Sanitarios 8 inodoros,
8 lavabos
8 urinarios
Puertas 16 puertas
Griferias 40 piezas
Aluminio y vidrio 100m2
Piezas electricas 104 piezas

Mesones

16 metros lineales




PREDIMENSIONAMIENTO ESTRUCTURAL

. CARGA CARGA
USO PUBLICO #PISOS
(Kn/m2) (Kg/m2)
Almacenes 3,6 1 360
Comedores y restaurantes 4,8 1 480
Transporte 12 3 1200
TOTAL 2040
DATOS (Kg/m2)
Mamposteria 190
Acabados 120
h. entrepiso 5
q= (1,2D+1,6L)
LOSA Largo (m) 115,7
Ancho (m) 29,3
Alivianamiento Casetones recuperables
Area de losa 3384,225 m2
h= L
25
h= 7
25
h= 0,28
h= 0,30
|BEEIZ 115,7 30,4 0,28
984,8 m3
[Am@EmEmEnE | 400
393,9 m3
Vol. Efectivo del
Ol EIeCVO @81 9848 £B93,9
hormigdn
590,9 m3
PRIERIRR B
590,9 m3 2,4 Tem3
Bl
1418 T
CARGA R [RRTA |BL.E. 419
Ba mp. 190
Acaba. 120
total 729
q= (1,2D+1,6L)
q= 874,8 3264
a= 4139 [g
m2

Cimentacion
de borde

Cimentacidn
esquinera

Cimentacion
central

| coLEER AS |
| Columna de borde |
CEEmEE Ag (Fg) sigma |
Area tributaria 9,55 33 0,323c(AgBam2) A
31,5 m2
Carga columna 4139Bg 31,5 m2 Ag 130379 130,38
m?2 0,32 240 20 TBEm?2
130379 Bg
130,38 T Ag 1697,6 cm2 6,52 m2
Columna V6,52
| 41,20 45 (145 | de borde 2,6 m
Columna de esquinera
CRIEEARIE Ag (Bg) Sigma
Area tributaria 6,5 33 0,32Blc(Blgflan?2) A
21,5 m2
Carga columna 4139Fg @ 21,5m2 Ag 88781,55 88,78
m?2 0,32 240 20 TBEm2
88782 g
88,782 T Ag 1156,0 cm2 4,44 m2
Columna V6,52
34,00 esquinera 21m
Columna de central
CERIRARR Ag (Pg) Sigma
Area tributaria 9 7,7 0,320c(EgAan?2) A
69,1 m2
Carga columna 4139Rg _ 69,1 m2 Ag 286087,68 286,09
m?2 0,32 240 20 TEm2
286088 [g
286,09 T Ag 37251 c<m2 14,30 m2
Columna
V6,52
61,03 602160 | central 3,8m
HORMIGON
BElIGAS
B L B _L |
10 12
B 7,7 12
10 12
R 0,8 1
BB _h @ _h |
2 3
BB _08 B _1 |
2 3
56| 0,4 0,33
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AXONOMETRIAS ESTRUCTURALES







